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snow experts

llohuldovodu
sa spoliehame
na TechnoAlpin.

Jakob "Jack” Falkner, SoldénAG

U7 viac ako 10 rokov sa spolocnostilechno-
Alpin stard o vyborné snehove pedmienky na
zjazdovkach v Séldene. Vedenie'presvedcil
okrem iného mimoriadny vykon'sneznych diel
spolo¢nosti TechnoAlpin, ktory je s kazdym
novym modelom posuvany na ViysSSitl uroven.

= www.technoalpin.com
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Nas host

Vazeni citatelia

drfiom 28. september 2017

zaviSilo Zdruzenie lanoviek

a vlekov na Slovensku patdesiat

rokov svojej ¢innosti. S urci-

tostou mozno povedat, Ze sme

najstar§im zdruZenim — najstar-

Sou profesijnou organizaciou

v cestovnom ruchu na Sloven-
sku. Za toto obdobie preSlo zdruzenie aj
prijemnou, aj tazkou cestou, ale pracovni-
ci sekretariatu, ako aj niektori zastupco-
via ¢lenskych organizécii zdruzenia v tych
najtazsich
chvilach vzdy
ukazali ne-
zlomnua volu
organizaciu
zachovat, po-
moct jej, aby
mohla plnit
svoje Ulohy,
ktoré jej boli
dané nielen
stanovami,
ale ktoré
postupne
prinasal Zivot
a zmeny s nim spojené. Rozhodujticou
silou v tazkych situaciach bol az do
devatdesiatych rokov jeho zakladatel —
Ing. Ivan Sutoris a po fiom aj v3etci dalSi
predsedovia zdruZenia.
Dia 4. oktdbra sme si preto pripomenuli
toto vyznamné jubileum sldvnostnym
stretnutim, ktoré sa uskutocnilo v hoteli
Strachan — Janska koliba v Liptovskom
Jane. Na stretnutie boli pozvani byvali
a stCasni zamestnanci sekretariatu zdru-
Zenia, byvali aj sicasni ¢lenovia predsta-
venstva a dozornej rady zdruZenia, hostia
a vyznamni obchodni partneri zo zahra-
nicia. Cielom stretnutia neboli honosné
oslavy, spojené s velkolepym programom,
ale prilezitost po rokoch sa stretnut aj so
starSou generaciou osobnosti v lanovej
doprave na Slovensku, porozpravat sa,
zaspominat a popriat si do dalSich rokov
najmé vela zdravia a ispechov. Velmi
prijemné boli vSak aj stretnutia s byvalymi
kolegami, ktori sa rozutekali zo zdruzenia
najmé zaCiatkom devétdesiatych rokov,
ked' sa otvorili nové moznosti a ked sa
perspektiva niektorych pracovnych pozicii

v zdruzZeni pomaly vytracala.
Velmi oceriujeme skutocnost, Ze pozvanie
na slavnostné stretnutie prijali vyznam-
né osobnosti, ako napriklad Ing. Ivana
Magatova, generalna riaditelka sekcie
cestovného ruchu MDaV SR, ktora svoje
pocity vyjadrila milymi slovami v ivode
svojho prihovoru, ze vzdy sa dobre citi na
podujatiach v atmosfére priatelstva, spo-
loénych zazitkov a kolegidlnych vézieb.
TieZ prezident Zvazu cestovného ruchu na
Slovensku Mgr. Marek Harbulak vyjadril
velky obdiv a reSpekt nad patdesiatimi
rokmi €innos-
ti zdruzenia
a potvrdil, Ze
zmysel zaloZenia
zdruZenia bol
a stale trva, ze
zdruzenie ma
nezastupitelné
miesto v histdrii
a rozvoji cestov-
ného ruchu na
Slovensku. Svo-
jou ucastou nas
milo prekvapil
aj riaditel divizie
drah a dopravy na drahach Dopravného
tradu Ing. Jan Solava, ktory vo svojom
prihovore ocenil pracu technikov zdru-
Zenia v prospech dopravy na Sloven-
sku — od pracovnikov obsluhy, ddrzby,
montaze cez reviznych technikov az po
pracu inSpektorov technického dozoru.
V zéverecnom prihovore nas partner, ria-
ditel' Asociacie horskych stredisk Ceskej
republiky, ocenil zmysluplnost LAVEX-u
v prospech pripravy dobrych podmienok
na fungovanie biznisu v horskych a lyziar-
skych strediskach.
VSetci hostia vo svojich prihovoroch
popriali zdruzZeniu vela GispeSnych rokov
v napifiani jeho poslania, ako aj vela
zdravia a pohody vSetkym funkciondrom
a zamestnancom zdruZenia, ktori sa o to
usiluju. A mne uz zostava len konstatovat,
Ze som so svojimi spolupracovnikmi rad,
Ze vSetci pozvani sa na stretnuti citili dob-
re, ze sa nam podarilo pripravit prijemnu
atmosféru v duchu priatel'stva a krasnych
spomienok, a za to vSetkym zicastnenym
zo srdca dakujem.

Miroslav GreSo

host
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¥=-F angazuje v politike.

* Pan minister, boli ste aktivny
Sportovec, teraz riadite rezort, do
ktorého patri aj cestovny ruch. Aky

je vas vztah k horam, k lyzovaniu

a k cestovnému ruchu?

- Absolvoval som FTVS, takZe $port sa
stal neoddelitelnou suc¢astou mdjho
Zivota. Klamal by som, keby som ja —
chlapec, ktory vyrastal na Podunajsku

— povedal, Ze zo Sportu mi je najblizSie
lyZovanie. No ako absolvent telovychovnej
fakulty mam vSetky skusky a zapocGty,
ktoré sme mali absolvovat. Je to krasny,
elegantny Sport. Nebol som borec

v lyZovani, ale ked som sa rozlyZoval,
tak som nemal strach ist aj na Ciernu
trasu. Momentaine nelyzujem, pretoze
mam zdravotné problémy s ¢lenkami.

V sucasnosti uprednostiiujem bicykel,

i ked musim povedat, Ze mojou srdcovou
zaleZitostou uz asi navzdy zostane Serm,
ktorému som venoval znaénu ¢ast mojho
7ivota. Co sa tyka cestovného ruchu, tak
tu mam vela osobnych skisenosti zo
zdjazdov, ktoré som absolvoval este ako
Sportovec. Pochodil som rozne konginy
sveta, myslim, Ze to bolo 56 krajin,

takZze mam z Coho Cerpat a vyuzit tieto
poznatky a sklsenosti na Slovensku.

K cestovaniu i cestovnému ruchu mam
pozitivny vztah. Samozrejme som preSiel
aj celé Slovensko a vSetky naSe lyZiarske
strediska. Vtedy boli eSte len v plienkach,
a preto ma velmi tesi, ked vidim, aky
pokrok urobili.

* Uz tretiu sezonu pokracéuje vyrazna
podpora Statu v oblasti lyziarskej
vyucby ziakov a Studentov zakladnych
a strednych $kél. Tato podpora drzi
nad vodou najma menSie lyZiarske
strediska. Bude tento stav pokracovat’
dlhodobo?

- Tato otazka skér patri ministerstvu
Skolstva, no z nasho pohladu mézeme

Arpad Ersek je ministrom dopravy a vystavby Slovenskej republiky. Absolvoval Fakultu telesnej
vychovy a Sportu Univerzity Komenského v Bratislave. Posobil ako vysokoSkolsky pedagog,

bol reprezentanym trénerom v Serme a majitel'om viacerych spolocnosti. Od roku 2010 sa

konstatovat, Ze podpora lyZiarskych
kurzov ma pozitivny dosah nielen na
lyZiarske strediska, ale celkovo na rozvoj
cestovného ruchu. Okrem ekonomickych
vplyvov, ako st podpora zamestnanosti
a rozvoj regidnov, ma podpora aj
neekonomicky rozmer vo vychove

potencidlnych klientov. Deti a mladez
naucime lyZovat, vybudujeme u nich
vztah Kk regiénu, kam sa neskor budu
vracat so svojimi rodinami. Nemenej
ddlezity je, samozrejme, aj zdravotny
a socialny rozmer podpory lyZiarskych
kurzov.
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Nas host

L cinnosti zdruzenia

*V cestovnom ruchu je vel'mi
dolezita propagacia cielovych
destinacii, ako aj jednotlivych
poskytovatel'ov sluzieb, ktora

si vyZzaduje nemalé finanéné
prostriedky. Klesaijtici trend
poskytovanych finanénych
prostriedkov zo strany $tatu na
podporu propagacie nemodze
priniest rast prijmov z cestovného
ruchu. Ako bude tento trend
pokracéovat do budticnosti?

- Som velmi rad, Ze minulorocné
zaclenenie Slovenskej agentdry pre
cestovny ruch, ktora sa Specializovala
na marketing a propagaciu cestovného
ruchu Slovenska, priamo do Struktur
samotného ministerstva dopravy
zefektivnilo fungovanie tejto agendy.
NaSe skusenosti jednoznacne ukazuju,
7e to bol spravny krok. Stat dokdze
docasne zabezpecit prezentaciu
Slovenska na rovnakej alebo dokonca
lepSej drovni s podstatne mensim poctom
zamestnancov. Daldim prinosom tejto
zmeny je uspora finanénych prostriedkov
na administrative a vyuZitie existujucich
kapacit ministerstva. Napriklad v tomto

- UZ 20 ROGNE SKUSENOSTI.
- RYCHLY A KVALITNY SERVIS

- SIROKY VYBER NOVYCH AJ JAZDENYCH STROJOV

roku sa Slovensko zucastiiuje na 25

medzindrodnych veltrhoch a vystavéch,

v spolupraci s ostatnymi krajinami V4

a v obdobi prvého polroka sme uSetrili
priblizne 300 000 eur. Suma uréena na
propagdciu cestovného ruchu predstavuje

- NAJPREDAVANEJSIE SNEZNE SKUTRE NA SLOVENSKU

- NASE SKUTRE SU VO VACSINE VACSICH LYZIARSKYCH STREDISK
- AUTORIZOVANY IMPORTER SNEZNYCH SKUTROV ARCTIC CAT ( USA )

3 miliény eur a my nadalej pokradujeme
v podpore marketingovej akiivity, ktorej
cielom je propagacia konkrétnych
turistickych regiénov Slovenska a ich
atraktivit pre zahrani¢nych novinarov,
a zahranicnych touroperatorov.
Infocesty st tematicky vzdy zamerané
na prezentaciu taziskovych produktov
cestovného ruchu prezentovaného
regionu a organizuju sa aj po vyznamnych
prezentéciach, veltrhoch a vystavéch.
Zérover sme naStartovali niekolko novych
modelov podpory cestovného ruchu. Ide
napriklad o prezentaciu cykloturistiky na
Slovensku v Statoch V4.
Tesi nd$, Ze sa ndm dari napifiat nase
ciele a vSetky aktivity prispievaju
k zvySovaniu poctu turistov a poctu ich
prenocovani. NavStevnost Slovenska
nadalej stupa a slovenskému turizmu sa
stale dari, pricom za prvy polrok 2017
sa na Slovensku ubytovalo uz takmer
2,5 miliona hosti, Go v medziroGnom
porovnani predstavuje 9,9 % ndrast poctu
navstevnikov oproti rekordnému roku
2016.
Za rozhovor dakuje
Ing. Miroslav GreSo

&= AUTO

AuTO RASTER

“ARCTIE Cly

- NASI ZAKAZNiCI SU AJ: HORSKA ZACHRANNA SLUZBA, SLOVENSKE ELEKTRARNE, TANAP, -
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GLOBTEL ( ORANGE ), EuroTel ( Slovak Telekom ) 8
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& leziti obchodni partneri si diia
P~Jd 5. oktobra 2017 pripomenuli

vyznamnui udalost — 50 rokov
od zaloZenia Zaujmového zdruzenia la-
noviek a viekov na Slovensku. Podujatie
sa uskutocnilo v hoteli Strachan - Jan-
ska koliba za ucéasti vyznamnych hosti
z cestovného ruchu aj Statnej spravy.
Diia 28. septembra 1967 v Liptovskom
Mikulasi podpisalo 35 zastupcov podnikov
a organizacii zmluvu o zriadeni Zaujmové-
ho zdruZenia majitelov a prevadzkovatelov
osobnych lanoviek a lyziarskych viekov
s ciefom koordindcie innosti a poraden-
skej sluzby pri priprave, vystavbe a pre-
véadzke osobnych horskych dopravnych
zariadeni. Pripomenutie si tohto vyznam-
ného kroku pre rozvoj nielen lyZovania na
Slovensku, ale cestovného ruchu vobec sa
formou slavnostného stretnutia uskutocnilo
za Ucasti viac ako 70 byvalych aj sticas-

nych pracovnikov lanovkarskej branze

5. oktdbra v Liptovskom Jane.

Stretnutie otvoril prihovorom Ing. Miroslav
GreSo, riaditel sekretariatu zdruzenia. Oce-
nil v fiom zasluhy zakladatela zdruzenia

R

Ing. Ivana Sutdrisa v jeho 25-rocnom pé-
sobeni vo funkcii predsedu zdruzenia a pri-
vital vzacnych hosti a v3etkych Gcastnikov
stretnutia. Pripomenul tieZ dolezité medz-
niky v 50-rocnej historii zdruzenia, akymi
boli napr. rokovania o zakUpeni licencie na
vyrobu lanoviek a lyZiarskych vlekov a na-
sledné rozbehnutie vyroby, o bezpochyby
vyrieSilo najddlezitejSi problém, ktory
zdruZenie pocas svojej existencie riesilo

a Uspesne aj doriesilo. Nasledne to boli tiez
kroky spojené s pripravou a zabezpecenim
podmienok na vykon reviznej ¢innosti a vy-
chovno-vzdeldvacej ¢innosti, nevyhnutnej
pre prevadzku horskych dopravnych
zariadeni. V dalSej Casti prihovoru riaditel
zdruZenia pripomenul tradiciu niektorych
aktivit zdruZenia, ako su organizovanie Dni
lanoviek a lyZiarskych viekov (45 rokov),
organizovanie pretekov lanovkarov (34
rokov), organizovanie medzinarodnych
vystav (15 roCnikov), vydavanie odborného
Casopisu LAVEX Info (44 rokov), a vy-
zdvihol aj spolupracu s medzinarodnymi
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L cinnosti zdruzenia

Sekcia cestovného ruchu MDaV SR udelila ocenenia, ktoré odovzdala generalna riaditelka Ing. . Magdtova

organizaciami, ako su rakusky, franclzsky
a SvajCiarsky zvéz pre lanovu dopravu, FIA-
NET a 0.L.T.A.F. Gi Ceska a pol'ska asocidcia
horskych a lyZiarskych stredisk.

Zaverom riaditel zdruzenia potvrdil, ze
myslienku zakladatelov zdruzenia rozvinit
na Slovensku siet osobnych horskych
dopravnych zariadeni po vzore alp-

skych krajin, skvalitnit a rozSirit ¢innost

lanovkarskych organizacii na prospech
lyZovania, aktivneho pohybu obyvatel'stva
na zdravom vzduchu na horach sa podarilo
splnit. Zaroven dodal, Ze vdaka vyrobe
mnozstva novych vlekov a lanoviek vznikli
v horskych oblastiach dalSie lyziarske
strediska, ktoré na seba nabalili nové

a nové zariadenia pre lyZiarske sluzby, ale
aj stravovacie a ubytovacie zariadenia.

Mozno povedat, Ze lanovky a vieky boli
motorom rozvoja cestovného ruchu a zaro-
veh pomahali rieSit problémy nezamestna-
nosti v odlahlych horskych a podhorskych
oblastiach.

Predseda zdruZenia Ing. Peter Nanky
vyzdvihol vo svojom prihovore pracu, za-
nietenost a oddanost mnozstva fudi, ktori
sa za uplynulych patdesiat rokov podielali

na ¢innosti zdruzenia. Poprial Gi¢astnikom
stretnutia prijemny pobyt piny kras-

nych spomienok a stretnuti s priatelmi

a kolegami a vyzval icastnikov, aby
min(tou ticha vzdali uctu a venovali tichd
spomienku na tych, ktori sa uz tohto
stretnutia nedozili.

Generalna riaditelka sekcie cestovného
ruchu MDaV SR Ing. lvana Magatova

v prihovore konStatovala, Ze lanova
doprava je podstatny a neopomenutelny
prvok v systéme fungujliceho zimného
cestovného ruchu, ktory povazuje za jeden
z hlavnych produktov aj stratégia rozvoja
cestovného ruchu na Slovensku. Kazdy
navstevnik horského strediska moze len
privitat, Ze po znaGnych investiciach su
dnes slovenské horské strediska ces-
tovného ruchu na stredoeurdpskom trhu
konkurencieschopné, pricom na dosiahnuti
tohto stavu maju prave prevadzkovatelia
lanovej dopravy nenahraditelny podiel. V-
znam lanovej dopravy sa napokon odraza
aj v spontannom hodnoteni navstevnikov
— spravidla na prvom mieste uvedd, €i boli
spokojni prave s touto sluzbou, az potom
zacnu hovorit o hotelovych, reStauraénych
Ci dopinkovych sluzbach.

Ing. lvana Magatova v dalSej casti prihovo-
ru ocenila hizevnatost, s akou pracovnici
zdruzenia pristupovali k svojej praci, ako
krocik po krociku rozSirovali svoju posob-
nost, ststredovali sa na rozvoj vSetkého,
¢o s lanovou dopravou stvisi — kontrolu
technického stavu zariadeni, vzdeldvanie
odborného personalu, budovanie lyziar-
skych $kél, organizovanie Studijnych
zéjazdov, pripravu pravnych a technickych
predpisov, organizovanie odbornej vystavy,
vyddvanie odborného ¢asopisu a mnohé
dalSie Ginnosti. V zavere svojho prihovo-
ru timogila pozdrav a Zelanie vSetkého
najlepSieho od Ing. Ivana Sutdrisa a v jeho
mene vyjadrila uznanie a podakovanie za
50 rokov vytrvalej spolocnej prace.
Zaverom uz mozno len konStatovat' Zelania
vSetkych ucastnikov stretnutia, aby sa
zdruZeniu aj v dalSich rokoch darilo a aby
si zachovalo vSetko to, Go zdruzenie
posuvalo na dneSnu droven — odhodlanie,
vzajomnu spolupracu a nasadenie pri
rieSeni vzniknutych problémov.

Miroslav GreSo

VaZeni hostia, predstavenstvo a zamestnanci LAVEX-u,

dakujem, Ze mézem krdtkym prihovorom vystupit na tomto vzacnom jubileu,

akym je 50. vyrocie zaloZenia ZZLaV na Slovensku.

Mojim prvym kontaktom so ZZLaV boli Dni LaV v roku 1973 v Jasnej v zotavovni SNP.
Bol som uneseny, Ze vo vtedajsej dobe existovala takato organizacia, ktord sa zaoberd
problematikou lanoviek a viekov a rozvojom ZCR na Slovensku.

Tieto Dni LaV sa konali v tiZzasnej atmosfére entuziazmu a nadsenia ludi, ktori mali
radi hory, lyZovanie a zimny CR. Prave prebiehalo dokoncCievanie vystavby lanovky
POMA (dovoz z Francuzska) a priprava na jej schvalovanie.

Pracovnici ZZLaV spolu s dalsimi odbornikmi — nadsencami spracovavali
dokumentdciu, predpisy atd. na schvalovaciu skusku tejto lanovky. Vtedy som

si uvedomil, ako som si sprdvne vybral svoje zamestnanie na vtedajsej TSUZ

v Smokovci, kde som bol prijaty jej riaditelom Ing. L. Harvanom (za ¢o mu aj pri tejto
prileZitosti dakujem). Bol som prijaty do funkcie v oblasti lanoviek a viekov

vo Vysokych Tatrdch.

V mojom snaZeni ma Lacko Harvan velmi podporoval, a tak som sa dostal

do predstavenstva ZZLa\. V predstavenstve sme spolupracovali s pracovnikmi ZZLaV,
odbornikmi (nedd mi nespomentt JUDr. Ing. Wagnera, Ing. Jakubovského, VUO),
potom s pracovnikmi TATRAPOMY KeZmarok (Ing. L. Macicak) a dalsimi.

Bola to cinnost' v oblasti technicko-prevaddzkovej, pri tvorbe noriem, predpisov,
zdkonov a podobne, ur¢enych pre lanové drahy, lyZiarske vleky a lyZiarske trate.

Tato prdca ma bavila, bola stcastou méjho zamestnania. Osobitnou kapitolou bola
tvorba PTPLD pod vedenim JUDr. Ing. L. Wagnera. Bola to ozajstnd lanovkarska
,Vysokd skola“ . PTPLD sme nazyvali ,,kuchdrskou knizkou lanovkarov*.

Dalo by sa o tom este velmi vela rozprdvat, ale nie toto je zmysel mdjho prihovoru.
Su to vsak prekrdsne spomienky na priatelstvo, spoluprdcu, sudrznost.

Teraz sa to uZ asi NENOSI?!

Chcel by som este spomentit ,, Studijno-tematickeé zajazdy“ (tak sa museli vtedy
nazvat, aby ich bolo mozn€ organizovat), ktoré pripravoval Ing. J. Sutdris a ZZLaV.
Ked’ som bol prvykrat — asi v roku 1997 — na takomto lyZiarskom zdjazde

v Savojskych Alpdch, bolo to pre mria ako sen. Nieco nepredstavitelne, nieco tiZasné!
Po prvy raz som pochopil, ¢o je to ZCR. Vdaka Ing. Sutdrisovi to nebolo len lyZovanie,
ale aj nekonecné debaty, stretnutia s vedticimi stredisk CR, horskej sluZby, rozhovory
o Uprave trati, fungovani regionu a pod. Myslim, Ze vSetci ucastnici zdjazadu, ktori
skusenosti, ktoré sa potom snaZili aplikovat' v ramci vtedajsich moZnosti vo svojich
strediskdch. Aj toto bolo sticastou cinnosti ZZLaV.

V roku 1997 som bol zvoleny za predsedu predstavenstva LAVEX-u, a preto sa chcem
podakovat ¢lenom predstavenstva, riaditelovi Ing. Gresovi a pracovnikom LAVEX-u
za vynikajlcu spoluprdcu a sucinnost’ pri nasej ¢innosti.

Toto v3etko, a ani toto stretnutie, by vSak nebolo mozné, keby jeden pan, milovnik
prirody aj milovnik Slovenska, turista, lyZiar, pracovnik v oblasti CR nebol zaloZil ZZLaV
na Slovensku. Je nim Ing. Ivan Sutdris.

Ja mu osobne (a myslim si, Ze aj vSetci pritomni) za tento odvazny priekopnicky

cin vyjadrujem srde¢nu vdaku. A kedZe sa nemohol na tomto podujati zicastnit,

tak mu aspori takto na dialku poslime uprimné pozdravy, Zelanie este vela zdravia

a spolocnych stretnuti.

Dakujeme, Ivan!

Ing. Jan Gavalier, dlhorocny predseda LAVEX-u
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46. dni lanoviek a lyziarskych viekov v Jasnej

Uz 46. raz sa lanovkari a pracovnici
zimného cestovného ruchu stretli

na svojom jesennom podujati — na
Diioch lanoviek a lyZiarskych viekov,
ktoré sa uskutocnili diia 17. oktébra
2017 v hoteli SNP v Jasnej. Podujatie
sa zacalo uz tradiéne zasadnutim
Poradného zboru manazérov

a veducich prevadzky lanoviek

a pokracovalo valnym zhromazdenim
zdruzenia.

Tohtoro¢né Dni lanoviek a lyziarskych
vlekov, ktoré sa tradine konaju

v hoteli SNP v Jasnej, otvoril riaditel
zdruZenia LAVEX Ing. Miroslav

GreSo. Privital uéastnikov stretnutia,
pripomenul uskutoénené slavnostné
stretnutie pracovnikov zdruzenia pri
prilezitosti 50 rokov jeho ¢innosti

a oboznamil pritomnych s programom
dopoludriajSieho rokovania.

Potom sa ujal slova predseda Poradného
zboru manazérov a veducich prevadzky
lanoviek Ing. Peter Tomko, ktory uviedol
prvu prednasku, zameranu na aplikaciu
zékona €. 122/2013 o ochrane osobnych
Udajov, ktorti prezentoval Ing. Martin
PipiSka zo spolocnosti AMAVEX.
Prednasatel na tvod vysvetlil vyznam
niektorych pojmov, podstatnych pre
pochopenie problematiky. Osobnymi
Udajmi su Udaje tykajlce sa urcenej
alebo urcitelnej fyzickej osoby, pricom
takou je osoba, ktorti mozno ur¢it priamo
alebo nepriamo, najmi na zaklade

i
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vSeobecne pouzitelného identifikatora
alebo na zaklade jednej Ci viacerych
charakteristik alebo znakov, ktoré
tvoria jej fyzick, fyziologickd,
psychickl, mentalnu, ekonomicku,
kultirnu alebo socidlnu identitu.
Osobné udaje mozno spracuvat

len spdsobom ustanovenym tymto
zakonom a v jeho medziach tak, aby
nedoslo k poruSeniu zakladnych prav

a slobdd dotknutych osdb, najméa

k poru$eniu ich prava na zachovanie
[udskej dostojnosti alebo k inym
neopravnenym zasahom

do ich prava na ochranu stkromia.
Osobné idaje mdze spracuvat iba
prevadzkovatel a sprostredkovatel.
Prevadzkovatelom na ucely spractvania
osobnych udajov v registri trestov podla
osobitného zakona mdze byt len Statny
organ ustanoveny zakonom.
Prevadzkovatel je opravneny na zaklade
pisomnej zmluvy poverit spractivanim
osobnych udajov sprostredkovatela.
Na dcely poverenia sprostredkovatela
spracuvanim osobnych udajov podla
prvej vety sa sthlas dotknutej osoby
nevyzaduije.

Prevadzkovatel je pri vybere
sprostredkovatela povinny dbat

na jeho odbornu, technicku,
organizaénu a personalnu spdsobilost
a schopnost zarugit bezpe¢nost
spractvanych osobnych udajov
opatreniami. Prevadzkovatel nesmie

Ing. Peter Nanky — predseda LAVEX-u,
pri otvoreni Dni lanoviek a viekov

zverit spractivanie osobnych ddajov
sprostredkovatelovi, ak by tym mohli
byt ohrozené prava a pravom chranené
zaujmy dotknutych osdb.

Spracovanie osobnych udajov bez
suhlasu dotknutej osoby
Prevadzkovatel spractiva osobné udaje
bez suhlasu dotknutej osoby, ak ucel
spracovania osobnych tdajov, okruh
dotknutych osdb a zoznam osobnych
tdajov alebo ich rozsah ustanovuje
priamo vykonatelny pravne zavazny
akt Eurdpskej Unie, medzindrodna
zmluva, ktorou je Slovenska republika
viazand, alebo tento zakon. Ak zoznam
alebo rozsah osobnych udajov nie

je ustanoveny, prevadzkovatel moze
spractvat osobné tdaje len v rozsahu
a spodsobom, ktory je nevyhnutny

na dosiahnutie ustanoveného tcelu
spractvania pri dodrZani povinnosti
podia § 6 ods. 2 pism. c), f) a ).

Sihlas dotknutej osoby

Ak sa na spractvanie osobnych tidajov
neuplatiiuje § 10, prevadzkovatel je
opravneny spractvat osobné udaje len
s0 sthlasom dotknutej osoby.

Ak prevadzkovatel spractiva osobné
tdaje podia odseku 1 a vzniknu
pochybnosti o udeleni suhlasu dotknutej
osoby, prevadzkovatel je povinny dradu
hodnoverne preukazat, Ze mu dotknuta
osoba suhlas poskytla.

Suhlas dotknutej osoby si prevadzkovatel
nesmie vynucovat a ani podmieniovat
hrozbou odmietnutia zmluvného

vztahu, sluzby, tovaru alebo povinnosti
ustanovenej prevadzkovatelovi pravne
zavéznym aktom Eurdpskej Unie,
medzinarodnou zmluvou, ktorou je
Slovenska republika viazana, alebo
zakonom.

Suhlas sa preukazuje zvukovym alebo
zvukovo-obrazovym zdznamom alebo
¢estnym vyhlasenim toho, kto poskytol
osobné tdaje do informacného systému,
alebo inym hodnovernym spdsobom.
Pisomny sthlas sa preukazuje dokladom,
ktory potvrdzuje poskytnutie suhlasu.
Dokaz o stihlase obsahuje najma Udaj

o tom, kto suhlas poskytol, komu sa tento
suhlas dava, na aky ucel, zoznam alebo
rozsah osobnych udajov a ¢as platnosti
sthlasu. Sdhlas dany v pisomnej podobe
je bez vlastnoruéného podpisu toho,

kto sthlas dava, neplatny. Za suhlas

v pisomnej podobe sa povazuije aj sthlas
podpisany zaruéenym elektronickym
podpisom.

Pravdivost, spravnost a aktualnost
osobnych tdajov

Do informacného systému mozno
poskytnut len pravdivé osobné ddaje.

Za nepravdivost osobnych tdajov
zodpoveda ten, kto ich do informacného
systému poskytol.

Spravnost a aktualnost osobnych tdajov
zabezpecCuje prevadzkovatel.

Osobny tdaj sa povazuje za spravny, kym
sa nepreukaze opak.

Likvidacia osobnych udajov
Prevadzkovatel je po splneni uéelu
spracuvania povinny bez zbytoéného
odkladu zabezpedit likvidaciu osobnych
tdajov.

Odsek 1 sa nepouZzije, ak osobné ddaje su
stcastou registratdirneho zaznamu.
Prevadzkovatel zabezpecuje likvidaciu
registratirneho zaznamu podla
osobitného predpisu.

Prevadzkovatel zabezpeci bez zbytocného
odkladu likvidaciu osobnych tdajov
okrem osobnych ddajov uvedenych

v § 10 ods. 3 pism. d) aj vtedy, ak zanikli
ddvody, ktoré neumoznovali ziskat sthlas

dotknutej osoby podla §
11 ods. 4, a sthlas nebol
dany.

Ak dotknuta osoba
uplatni namietku podla
§ 28 ods. 3 pism. a),
prevadzkovatel je povinny
spractivané osobné
udaje bez zbytoéného
odkladu zlikvidovat
okrem osobnych tdajov
uvedenych v § 10 ods. 3
pism. d).

Zodpovednost za
bezpeénost osobnych
udajov

Za bezpecnost osobnych
tdajov zodpoveda

prevadzkovatel.

Prevadzkovatel je povinny

chranit spractivané

osobné tdaje pred

ich poSkodenim, zni¢enim, stratou,
zmenou, neopravnenym pristupom
a spristupnenim, poskytnutim alebo
zverejnenim, ako aj pred akymikolvek
inymi nepripustnymi spdsobmi
spractvania. Na tento ucel prijme
primerané technické, organizacné

a personalne opatrenia zodpovedajtice
spdsobu spractvania osobnych tdajov,
pricom berie do Uvahy najmé pouZitelné
technické prostriedky, dovernost

a doleZitost spractvanych osobnych
udajov, ako aj rozsah moznych rizik, ktoré
st spdsobilé narusit bezpecnost alebo
funkénost informacného systému.
Bezpecnostné opatrenia podla

odseku 1 prevadzkovatel zdokumentuje
v bezpeénostnom projekte informacného
systému.

Spracovanie bezpeénostnej

dokumentacie

V ramci bezpecnostnej dokumentacie

je potrebné:

e vypracovat bezpecnostny projekt,

e spracovat Oznamenia a Evidencné
listy pre IS,

¢ poucit opravnené osoby,

¢ dopracovat zmluvy prevadzkovatel —
sprostredkovatel v ramci komunikécie
medzi jednotlivymi externymi subjektmi.

Ing. Martin Pipiska zo spolocnosti AMAVEX pocas predndsky

0 ochrane osobnych udajov

Novinky v spolocnosti Tatralift

V dalSej prednaske pokracoval zastupca
spolocnosti Tatralift, a. s., Ing. Karol Cibur,
ktory v Uvode podakoval zdruzeniu LAVEX
za moznost odprezentovat nové veci,
ktoré sa v sucasnosti dejli v spolocnosti
Tatralift.

V kratkosti pripomenul historiu
spolocnosti, ¢o sa tyka vyroby lanoviek

a lyziarskych vlekov, spomenul rok 1975,
ked bola podpisana licenéna zmluva,
arok 1991, ked' sa spolo¢nost postavila
na vlastné nohy a zacala vyvijat viastné
produkty.

V roku 2010 sa spolocnost Tatrapoma
premenovala na Tatralift, a. s., a pod
touto znackou funguije aj dnes. Pdsobi

na trhu teda 42 rokov a za toto obdobie

Ing. Karol Cibur — Tatralift KeZmarok
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vyrobila viac ako 1 200 zariadeni
lanoviek a lyziarskych vlekov, ktoré

boli uvedené do prevadzky nielen na
Slovensku a v Cesku, ale aj v Pol'sku,
Madarsku, Gruzinsku, Irane a v dalSich
krajinach (celkom ich bolo15, v ktorych
boli nainstalované produkty Tatrapomy).
Aby sa spolo¢nost mohla presadit

na medzinarodnom trhu, musia jej
vyrobky spifiat véetky bezpe¢nostné

a environmentalne poziadavky
medzinarodnych predpisov.

V roku 2017 bola tplne spolocnost
prevzata spoloénostou Slavia kapital,

a. s., ktora prindSa nové impulzy do
rozvoja spolocnosti — predovSetkym
dizajnu, novych technickych rieSeni,
zvySenia kvality a tieZz po novom chéapanej
orientdcie na potreby zakaznikov.
Spolo¢nost vSak bude aj nadalej
vyuzivat potencidl [udi, ktori v nej
dihodobo pracuju — je to zhruba 100
pracovnikov, z ktorych viac ako polovica
mé vysokoSkolské alebo stredo$kolské
vzdelanie.

V kratkosti pripomenul aj sucasny
vyrobny program spolocnosti — cely
doterajsi sortiment lyZiarskych viekov

a okrem doteraz vyrabanych len fixnych
lanoviek aj vyrobu odpojitelnych
systémov sedackovych lanoviek

a kabinkovych lanoviek a tiez Tatrabob
ako doplnok najmé na letné vyuzitie

a pritiahnutie l'udi do strediska.

Pokial ide o odpojitelné systémy

lanoviek, dodavky takychto zariadeni

si vyziadali komplexny vyvoj. , Tento
sme zabezpecovali jednak vlastnymi
vyvojovymi pracovnikmi, jednak
spolupracou s roznymi inStitdtmi — napr.
Technickou univerzitou v Innsbrucku,“
uviedol K. Cibur. ,,Pri fixnych systémoch
sa zameriavame najma na novy dizajn
voziov aj stanic. Najmé pri staniciach
sa snazime ist' s dobou a hladame
rieSenia, ktoré by boli pre zakaznika
zaujimavé aj ekonomicky, aj esteticky.
Vychadzajlc z tradicie naSej spoloCnosti
za uplynulych 42 rokov, chceme do
budticnosti skvalitnit a zefektivnit
pristup k zakaznikovi, zlepSit dostupnost
nahradnych dielov. Mdme ambiciu byt
v stredoeurépskom regione vyznamnym
dodavatelom lanoviek a lyziarskych
vlekov, ale aj zariadeni na travenie
volného ¢asu,“ dodal na zaver Ing. Karol
Cibur.

Pravne aspekty pri nahrade $kody

v prevadzke lyziarskych stredisk

Pani JUDr. Barbora Miskova-KuboSiova,

advokatka spolocnosti TMR, a.s.,

a 1.Tatranska, a.s., sa vo svojom

vystlpeni venovala bezpecnosti

lyZiarov na tratiach a zodpovednosti

prevadzkovatelov lyziarskych stredisk,

ked' vznikne Skodova udalost.

Na Uvod zdoraznila, Ze pravna Uprava

prevadzkovania lyziarskych trati je velmi

chaba a nedostatocna. Zakon o HZS len
velmi vSeobecne

definuje povinnosti
prevadzkovatela
lyZiarskej trate

a lyziara, o sa tyka
ich pravneho vztahu.
Pravidla spravania sa
lyZiarov na lyziarskej
trati, vydané

FIS — tzv. Biely
kddex, hoci nie st
vSeobecne zavaznym
pravnym predpisom,
je kazdy lyziar
povinny dodrZiavat,
zdoraznila JUDr.
MiSkova-KuboSiova.

JUDr. Barbora Miskovad-KuboSiovd, advokadtka TMR, a.s.,

pocas svojej predndsky

LAVEX

Pokial sa stane
Uraz lyziarovi

alebo cestujicemu na horskom
dopravnom zariadeni, alebo sa stane
akakolvek Skodova udalost v stredisku,
zodpovednost je objektivna. To znamena,
Ze prevadzkovatel zodpoveda za takuto
Skodu bez ohl'adu na zavinenie. Teda nie
je podstatné, ¢i niekto nesplnil nejaku
povinnost, a to uz ¢i z nedbanlivosti,
alebo umyselne, rozhodujtice je

to, Ze k tejto udalosti doslo. Len ¢o

k tejto udalosti doSlo a nastal tym

vznik Skody v pri¢innej suvislosti, je
dana zodpovednost prevadzkovatela.
Prevadzkovatel sa nemoze tejto
zodpovednosti zbavit. Ciastocne sa
moZze z tejto zodpovednosti liberovat
(oslobodit), avSak len v pripade, Ze
preukaze, Zze ku Skode doSlo Giastocne
alebo uplne konanim poskodeného,
alebo v pripade, ze preukaze, ze

ku Skode doslo okolnostou, ktora

nema povahu v prevadzke, ktord

nebolo mozné predvidat (napr. ak sa
lyZiar pohybuje mimo vyznacenych
lyZiarskych trati). V tomto pripade
nemdze byt dand zodpovednost pri Uraze
prevadzkovatelovi.

Zodpovednost z prevadzkovej Cinnosti je
to, Ze vznikne Skoda pri Ginnosti, ktort
prevadzkujeme a ktora je v tomto pripade
podnikatel'skou ¢innostou. Je to Skoda,
ktora vznikne vecami pouzivanymi pri
tejto Cinnosti (zariadeniami), a Skoda,
ktora vznikne v dosledku akéhokolvek
konania alebo opomenutia 0sdb, ktorych
prevadzkovatel na tdto ¢innost pouZil.
DéleZita je teda vSeobecna prevencia
prevadzkovatela, priCom plati, Ze kazdy je
povinny si poCinat tak, aby nedochadzalo
ku Skodam na zdravi, majetku, prirode

a Zivotnom prostredi.

Ak napriek tomu déjde ku Skodovej
udalosti, vznikne Skoda na veciach

alebo na zdravi — tzv. majetkova

ujma, je potrebné okamzite konat.

Je potrebné sa dohodnut priamo na
mieste s poSkodenym. Pokial to nie

je mozné, v sudnom konani sa musi
preukazovat, Ze ako prevadzkovatel sme
sa nijakym sposobom o to nepricinili

a je to zodpovednost len poSkodeného.
Bezodkladne po vzniku takejto udalosti,
ked' sa lyZiarovi nieco stane, je povinnost
lyZiara takuto udalost nahlasit. Dalej

je potrebné okamZite tuto situaciu
zdokumentovat (vratane fotografie

a kontaktnych (idajov svedkov), uviedla
vo svojom vystupeni JUDr. MiSkova-
KuboSiova.

Zasadnutie valného zhromazdenia
LAVEX-u

PopoludnajSia ¢ast programu Dni
lanoviek a lyziarskych vlekov bola
vyhradena tradi¢ne zasadnutiu valného
zhromazdenia, na ktorom sa hodnotili
hospodarske vysledky zdruzenia za
uplynuly rok a prediskutovali niektoré
otazky vyplyvajlce z pravnych predpisov
pre prevadzku lanovych dopravnych
zariadeni.

Rokovanie otvoril predseda
predstavenstva LAVEX-u Ing.Peter
Nanky, ktory privital zastupcov ¢lenskych
organizacii a oboznamil pritomnych

s programom rokovania. Uvodny bod
programu patril opat odovzdaniu
vyznamenani pracovnikom lyZiarskych
stredisk, ktori sa poGas svojho Zivota
vyrazne zasluzili o rozvoj lanovej dopravy
na Slovensku. Zlaty odznak ,Za zasluhy“
si prevzalo tentoraz pét pracovnikov:
Juraj Gnot (70 rokov) — lanové drahy
Tatranska Lomnica,

Stefan Valent (70 rokov) — lanové drahy
Tatranskd Lomnica,

Pavol Stlek (72 rokov) — lyZiarske
stredisko Zavazna Poruba a Liptovsky Jan
Stefan Zelasko (60 rokov) — lyZiarske
stredisko Plejsy a Vratna dolina

Vyznamenani pracovnici za zdsluhy o rozvoj lanovej dopravy

Ing. Jan Kristofik (60 rokov) — lyZiarske
stredisko Vratna dolina.

Hodnotenie ¢innosti LAVEX-u

za rok 2016 a sprava dozornej rady
Hodnotenie hospodarskej ¢innosti

a ostatnych ¢innosti sekretariatu
zdruZenia za rok 2016 a dosiahnutych
ekonomickych

Po predneseni spravy o ¢innosti predital
predseda Dozornej rady LAVEX-u Milan
Sumka spravu dozornej rady o kontrole
hospodarenia zdruzenia. Uviedol, Ze
kontrolu Uctovnej evidencie vykonala
dozornd rada k 31. decembru 2016 s tym,
Ze podla vykazu ziskov a strat bol za
uctovné obdobie 2016 vykdzany kladny
vysledok vo vyske 4 898 eur. Uttovnd
zavierka a dariové priznanie zaujmového
zdruZenia bolo spracované v sulade so
z&k. €. 595/2003 Zb. o daniach z prijmov
a Uctovnictvo je vedené v zmysle zak. €.
431/2002 Zb. o uctovnictve.

V diskusii predseda Poradného zboru
manazérov a veducich prevadzky
lanovych drah otvoril tému tykajlcu sa
povinnosti drahovych podnikov upravit
zariadenia lanovych drah pouzivanych
pred 15. septembrom 2010 podla
poziadaviek § 56 az 74 vyhl. ¢. 350/2010
Z.z. 0 stavebnom a technickom poriadku
drah pri najbliz8ej rekonstrukcii,
najneskor do roku 2020.

vysledkov
predniesol
riaditel zdruzZenia
Ing. Miroslav
GreSo. V prvej
Casti spravy

sa zameral

na ¢innosti,

ktoré mali
podstatny vplyv
na ekonomické
vysledky
sekretariatu
zdruZenia,

v druhej Casti

sa venoval
tradicnym
¢innostiam iného
charakteru, ako
napr. pretekom
lanovkarov,
vydavaniu
¢asopisu LAVEX
info, revizii
technickych
noriem pre lanov
dopravu a dalSim.

LANOVKy A VLEKy —

ZQUJMOVE ZDHUZE'"E Na SLQVENSKU

—

Milan Sumka, predseda dozornej rady,
pri itani spravy o hospoddrskych vysledkoch LAVEX-u
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Lanovkari, a

ko ich nepozname
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c— ™ Ake boli tvoje prvé kroky
na lyziach? Kto ta priviedol
-S k lyzovaniu?
=== - Paradoxom mojej Sportovej
orientdcie je to, Ze mdj otec bol
o aktivnym futballg,tom, pocas
c<s  Studii hraval za Cervenu hviezdu
. DBratislava, ale ked'sa vratil do
=== Krompach, zacal sa venovat
h . v
\ces  hokeju.Vtom Case bola v Krom-
=  pachoch silna partia Sportovcov
== —|yZiarov, napriklad pani PaZout,
S puffer, Siméak, Suhajda a dalsi,
g a ako Sportovec sa otec pridal
g knim azacali pomaly budovat

lyZiarske stredisko na Plejsoch.

Ja som mal viedy asi osem
rokov a uz aspoi dva roky som to skusal
na lyziach. No a tato silna partia lyZiarov
postupne budovala lyZiarsky oddiel v TJ
Pokrok Krompachy, kedZe na Plejsoch
boli na ti dobu celkom dobré podmienky
na lyZovanie. Ja som sa tiez prihlasil
do lyziarskeho oddielu, v ktorom som
jazdil ako Ziak od roku 1965 az do roku
1972. Cez tento klub som sa dostal aj
do narodného vyberu, ktory bol v ziac-
kej kategorii rozdeleny extra na ¢esky
a extra na slovensky. V tomto obdobi
som stal niekolkokrat na stupni vita-
zov, Ci uZ na domécich (niekolko titulov

majstra Slovenska), alebo aj zahranicnych
pretekoch. Tu najéastejSie dochadzalo ku
konfrontacii a meraniu sil nas, uspesnych
malych lyZiarov, kedZe do zahraniia sme
sa v tom obdobi mohli dostat len velmi
tazko. Pamétam sa, ako sme raz mali ist
na desatdnovy tréning do Rakuska, a aby
som dostal viza, musel sa za mna zarugit
predseda miestnej organizacie komunis-
tickej strany v Krompachoch.

Na zéklade dosiahnutych vysledkov som
sa dostal do skupiny lyZiarov, kde bola
napr. aj Janka Soltysova-Gantnerova

a dalsi, a s nimi som chodil na sustre-
denia. Trénovali sme aj v lete, no nie na
[adovcoch, ale vo Vysokych Tatrach, naj-
mé vo Velkej zmrznutej doline, kde sme si
vSetko odSliapali a na malom fliadiku sme
trénovali celé leto. Napriek tomu sme sa
vynimoéne dostali aj do Alp, kde som sa
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Lanovkarom na Slovensku je velmi dobre znamy ako veduci lyziarskeho strediska SKI PLEJSY,
v ktorom pracoval od roku 1991 do roku 2013. Pretoze lyZovanie sa stalo pre neho Sportom

&. 1, pricom dosiahol v fiom aj velmi pekné uspechy, rozhodli sme sa predstavit pana Stefana
Zelaska Citatelom nasho ¢asopisu trochu blizSie.

po prvykrat lyZoval, ked som mal asi 11
rokov.

Ked' som trochu vyrastol, v juniorskom
obdobi — na strednej Skole — som preSiel
do Klubu Slavia VST Kosice, kde som
Startoval uz aj za dospelych. V tom ¢ase
existovala 1. celotétna liga v Cesko-
slovensku, v ramci ktorej za Slovensko
jazdilo tusim pat klubov — Slavia UK
Bratislava, Slavia SVST Bratislava, VSD
Zilina, TJ Jasnd Liptovsky Mikulas a Sla-
via VST Kosice. Z Ceskej republiky tam
bolo zastupenych osem klubov. Vtedy sa
totiz dalo robit lyzovanie len na vysokych
Skolach alebo v armadnych strediskach.

* Tvojim domovskym klubom pocas
vojenciny bolo Armadne stredisko
vrcholového Sportu Dukla Banska
Bystrica. Ako si spominas na toto
ohdobie?

- Na zéklade dosahovanych Sportovych
vysledkov mi bolo umoznené odkrdtit si
vojencinu v armadnom stredisku v Ban-
skej Bystrici, kde sa sustredovalo vela
Sportovcov — atlétov, bezcov, skokanov,
zjazdarov, plavcov, futbalistov a pod., kym
v TrenCine sa zasa koncentrovali hokeijisti,
vzpieraGi, zapasnici atd'., aby mohli svoj
Sportovy talent dalej rozvijat. Inak by
museli svoju kariéru ukoncit. Po ndstupe

do Dukly to bolo dost euforické, kedZe
som sa tam stretdval uz s vyznamnymi
Sportovcami, ako boli napr. Anton Ondrus,
Jaro Polak, Jan Pivarnik, Peter Mraz,

ale aj Jozko Pribilinec, Kocman a mnohi
dalsi.

Cela naSa vojencina bola zamerana na
Sportovu ¢innost, do sluzieb sme chodili
len sporadicky v obdobi mimo sezény.
Na Skodu veci vSak bolo to, Ze Spor-
tovci-vojaci sa nemohli zdcCastriovat na
medzinarodnych Sportovych podujatiach,
stretdvali sa najma na podujatiach spria-
telenych armad VarSavskej zmluvy. Len
Spicka — teda nominovani reprezentanti
— sa mohli zucastnit na majstrovstvach
sveta, olympijskych hréach, pripadne na
dalsich vyznamnych medzindrodnych
podujatiach.

* Po skonéeni pretekarskej éinnosti

si prevzal tréningové Zezlo. Ako by si
hodnetil tuto svoju éinnost?

- Uz v Dukle Banska Bystrica som si
zvykol na tréningové podmienky, ktoré
tam boli vytvorené a spocivali v dvoj- az
trojfazovych tréningoch. Tam som nabral
hlavne po silovej stranke, ktord som vSak
v prvom roku nedokdzal patriéne zdrocit,
kedZe technicka stranka a cit pre oblik
sa trocha vytratili. Bolo pre mnia Skodou,
Ze v druhom roku som sa zranil a musel
som skoncit s aktivnou ¢innostou. Hoci
som povodne v Dukle chcel zostat, to sa
mi nepodarilo, preto som sa vratil domov,
kde som zacal s trénerskou kariérou

v Krompachoch. V ASVS Dukla som

absolvoval a ukon¢il skuskou kurz trénera
3. triedy a neskor som si v Bratislave na
telovychovnej Skole rozSiril vzdelanie na
trénera 2. triedy. Najskor som pdso-

bil v klube TJ Pokrok Krompachy, kde
som vychoval niekolko majstrov CSSR

v Ziackej kategorii, potom som trénoval
pod hlavickou SKI Club Mapam Plejsy.

To bol novy investor, ktory zacal budovat
stredisko na Plejsoch a pod svoje kridla
zobral aj lyziarsky Klub. Viedy nastal dalSi
velky rozvoj lyZovania, kedZe v Krompa-
choch bolo vytvorené tréningové stre-
disko mladeze — myslim, Ze na Slovensku
boli Styri: v Jasnej, u nas, v Banskej
Bystrici a Bratislave. Tu pdsobili aj byvali
reprezentacni tréneri a nase stredisko
bolo velmi silné, lebo sme vychovali vela
reprezentantov v muzskej aj Zzenskej
kategdrii. Ako pretekar i ako tréner som
preSiel mnohymi strediskami a svah-

mi doma aj v zahranici, o mi neskor
velmi pomohlo pri Gpravach zjazdoviek
pred pretekmi alebo pred kazdodennou
lyZzovackou v stredisku, pomahalo mi to
velmi aj pri mojom povolani. Pamétam si
ako dnes, ked som bol po olympijskych
hrach vo Val d” Iser a pozeral som, ako
tam upravuju olympijsku zjazdovku na
SPV s navijakom, hned som si sadol

k vodicovi a jazdil som s nim, az pokial ju
neupravil. Potom som si povedal, ze ta-
kyto stroj musime mat aj my na Plejsoch,
lebo kvalitne upravit strmé svahy bez na-
vijaka — 1o sa jednoducho pri odmékoch
neda. Kupili sme prvy novy navijakovy
stroj na Slovensku a dnes to uz aplikuju
vo vSetkych lyZiarskych strediskach so
strmSimi svahmi.

Neskor som do klubu pritiahol inych tré-
nerov a ja som sa zacal venovat vystavbe
a prevadzke stredis-

Slovensku. Za kvalitné pripravené trate
sme dostali od vedenia FIS aj niekolko
pochval. V tom Gase sa na Plejsoch

ziSla vel'mi silna partia pri organizovani
pretekov, pocnuc riaditelom, rozhodcami,
technikmi a rodi¢mi, ktorych deti v klube
pretekarsky lyZovali.

Ako sa pozeras na sucasni situaciu
lyzovania na Slovensku?

Takuto Spicku sme tu eSte nemali. Ziskat
v druzstvach strieborni medailu na maj-
strovstvach sveta v poslednej sezone — to
je ako vo futbale hrat findle Ligy majstrov.
Ak k tomu priratame druhé miesto v sla-
lome Veroniky Velez Zuzulovej v celkovom
hodnoteni svetového pohara a skvelé
vykony mladuckej Petry Vlhovej, ktora uz
v decembri 2016 vyhrala slalom svetové-
ho pohdra, je Cosi fantastické, a verim, ze
sa to premietne aj do navStevnosti nasich
lyZiarskych stredisk.

Myslim si, ze keby sme mali viac takych
zanietenych rodicov, ako su pani Zuzula,
Viha i Zampa, vysledky by boli este
omnoho lepsie. Zial, situécia je taka, 7e
financné prostriedky od Statu idu viac

do inych Sportov a zaroven existuje isty
problém aj v celom lyZiarskom hnuti.
Myslim si, ze by to mohlo fungovat eSte
lepSie a ten potencidl, ktory tu mame, by
sme mohli vyuZit na to, aby sme potiahli
za sebou dalSich nadejnych pretekarov.
Zial, 8picka nasho lyZovania sa zuzila na
zopar reprezentantov, ktorych drZia nad
vodou ich rodicia, hoci zjazdové lyZzova-
nie pri terajSej vykonnosti by si zasluZilo
ovela vacSiu podporu aj od Statu.

Dakujem za rozhovor.
Ing. M. Greso

ka, kedZe sa zacalo

s vystavbou lanovej
drahy a zasnezovanim.
Nesmiem zabudn(t aj
na skutocnost, Ze v de-
vatdesiatych rokoch
sme organizovali na
Plejsoch osem rocnikov
Eurdpskeho pohara,
pretoZe sme boli v tej
dobe prvé komplexne
zasnezené stredisko na
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Udrzatelny turizmus — nastroj
pre rozvoj

Cestovny ruch hybe ekonomikou,
ovplyviiuje zamestnanost, vplyva
na prirodu. Ako dalej v tomto
odvetvi, ktoré by malo byt u nas
jedno z najdélezitejSich?

Podet turistov v ramci celého
sveta z roka na rok rastie.

V roku 2016 prekroCilo

hranice Statov viac ako

1,2 miliardy cestujucich.
Odhaduije sa, Ze v roku 2030
toto Cislo dosiahne hodnotu

1,8 miliardy cestujucich.
Eurdpa ako kontinent je stale
top destindciou, nielen pre
domace obyvatelstvo, ale aj pre
cestujtcich z inych kontinentov.
Vidiet to aj na neustalom raste poCtu
cestujucich do Eurdpy.

Slovensko je sucast tohto eurépskeho
priestoru, ma teda velké predpoklady na
to, aby rovnako ako iné krajiny Eurdpy,
ktoré su pre turistov zaujimavé, ¢erpalo
z tohto potencidlu a prildkalo k nam viac
zahraniénych navstevnikov.

Hlavnym mottom tohtoroéného svetového
diia turizmu podla UNWTO (Svetova
organizacia cestovného ruchu) je
Udrzatelny turizmus, ktory je zaroven
nastrojom pre dalSi rozvoj. Udrzatelnost

Ivaz cestovneho ruchu informuje

turizmu je potrebné sledovat
predovSetkym v troch zékladnych
rozmeroch — ekonomickom, socidlnom
a environmentalnom. Cestovny ruch na
Slovensku vyrazne a pozitivne prispieva
k napifianiu cielov vo véetkych troch
aspektoch.

Ekonomicky rozmer

Cestovny ruch na Slovensku dava pracu
viac ako 300 000 obyvatelom tejto
krajiny, pricom treba zdéraznit, ze ide
Casto o regiony, v ktorych nie su rozvinuté
iné priemyselné odvetvia a cestovny
ruch je tak hnacou silou zamestnanosti
a rozvoja tychto regiénov. Rocne

vytvara trzby za viac ako 5 miliard eur,
¢o je prinosom hlavne pre ekonomiku
Slovenska. Sluzby cestovného ruchu
tvoria v pripade ich predaja zahrani¢nym
navstevnikom export. Viac ako 60 %
vydavkov zahraniénych navstevnikov s
na kultdrne aktivity, nakupy, turistické
atrakcie a dalSie sluzby spojené

s cestovanim.

Socialny rozmer

Cestovny ruch je jednym z mala odvetvi,
ktoré dokazalo vytvarat nové pracovné
miesta aj v obdobi ekonomickej krizy.
Je odvetvim délezitym z pohladu
socidlnej inklizie. Generuje vyrazne

Zvéaz cestovného ruchu SR pripravil 27. septembra 2017 pri prilezitosti Svetového dia
cestovného ruchu tlaGovu konferenciu na tému Udrzatel'ny turizmus na Slovensku z pohl'adu

podnikov v cestovnom ruchu. Pocet turistov, ktori prekrogili hranice Statov, bol viani 1,2 miliardy
a ich pocet kazdym rokom rastie. Eurdpa je stale top destinaciou. Ako je na tom Slovensko?

viac pracovnych prilezitosti pre mladych
[udi a ludi s nizkou mierou kvalifikacie
alebo inou kvalifikaciou. V porovnani

s ostatnymi odvetviami je cestovny
ruch vyraznym prvozamestnavatelom,
vytvara mnozstvo prilezitosti pre prvé
zamestnanie aj pre ludi bez odborného
vzdelania. Viac ako 20 % z celkového
poCtu zamestnancov tvoria mladi ludia
vo veku do 25 rokov. Cestovny ruch
zamestnava tiez vyrazne viac Zien, nez je
tomu v inych odvetviach.

Environmentalny rozmer

Jednym z hlavnych motivov rozhodnutia
turistov pre dovolenku na Slovensku je
obrovsky prirodny potencial, vynimoéna
rozmanitost flory a fauny na Slovensku,
mnozstvo prirodnych atrakcii, bohatstvo
termdinej €i minerdinej vody, mierne
pocasie bez extrémnych vykyvov

a prirodnych katastrof. VSetky tieto
prirodné danosti su silnou motivaciou
nielen pre domdcich, ale predovSetkym
pre zahraniénych ndvStevnikov na
stravenie dovolenky na Slovensku.

Nie vzdy vSak dokazeme tento potencial
dostatocne vyuzit a zhodnotit. Podpora
propagécie a prezentacie Slovenska je
dlhodobd a neustala aktivita, v ktorej
ma Stat nezastupitelnd tlohu a ktora

sa aj z dovodu vysoko konkurenéného
prostredia okolitych krajin musi neustale
rozvijat. Prave teraz, ked' cestovny ruch
na Slovensku zaznamenava vyrazny
narast turistov, ¢im vyznamne prispieva
k zamestnanosti, ekonomike $tatu, ale
aj miest a obci, je dolezité investovat do
dalSej efektivnej propagacie Slovenska
doma a v zahranici.

Potencidl cestovného ruchu na Slovensku
je vyrazne vysSi, nez su jeho stucasné
hodnoty. Ak berieme do tvahy stcasn
vytazenost ubytovacich zariadeni na
Slovensku, ktora sa pohybuje na trovni
30 %, potom celkovy prinos z ekonomiky
a zamestnanosti je niekolkonasobne

vy$8i, ako su sucasné hodnoty.

Dalsi rozvoj turizmu u nds vak zavisi

od miery konkurencieschopnosti
predovSetkym mikro- a malych podnikov,
ktoré cestovny ruch na Slovensku tvoria.
V dobrych podmienkach pre rozvoj
podnikania v cestovhom ruchu ma v§ak
Slovensko v porovnani so svojimi susedmi
a priamymi konkurentmi ¢o dohdnat.
Najvacsie prekézky z hladiska
zabezpecCenia udrzatelnosti cestovného
ruchu na Slovensku vidime préve v oblasti
ekonomickej a socialnej. Podmienky

na podnikanie predovsetkym pre

mikro- a malé podniky st nevyhovuijlice.
Vysoka miera dafiového zataZenia

v porovnani s dal§imi eurépskymi
krajinami (predovSetkym vysoka

sadzba DPH) spdsobuje nedostatok
prostriedkov na nevyhnutné investicie,
platy zamestnancov, ¢im dochadza

k zniZzovaniu konkurencieschopnosti
slovenského cestovného ruchu.
Rekordné pocCty turistov zvySuju aj trzby
v cestovnom ruchu, 6o sa pozitivne
podiela aj na raste miezd v sektore.
Napriek tymto pozitivam konStatujeme
zvysujdci sa nedostatok zamestnancov,
kvalifikovanych i nekvalifikovanych.

Z tohto dovodu st nevyhnutné zmeny

v Zékonniku prdce, €o suvisi najma

s vacSim otvorenim pracovného trhu.

Fakty o cestovnom ruchu na

Slovensku:

e Déava pracu viac ako 300 000
zamestnancom na Slovensku.

o (Cestovny ruch a nadvézuijuce sluzby
tvoria roGne viac ako 5 miliard eur
v trzbéch.

¢ Viac ako 90 % podnikov v cestovnom
ruchu st podniky do 50 zamestnancov.

o (Cestovny ruch je jednym z najvacsich
prvozamestnavatelov; viac ako 20 %
zamestnancov tvoria mladi [udia do 25
rokov.

¢ Podpora Statu na propagéciu
a prezentaciu cestovného ruchu
napriek rasttcim prinosom klesa,
v sticasnosti tvori len 0,001%
z ronych trZieb v odvetvi.

Mgr. Marek Harbuldk,
prezident ZCR SR

Pravidelné podujatie Jesenné stretnutie hotelierov, ktorého
sucastou bola odborna HORECA konferencia (hotelierstvo,

reStauracie a cestovny ruch): Bezpecnost a kvalita
v hoteloch a reStauraciach sa konala v diioch
6. — 8. novembra 2017 v hoteli Grand**** v Jasne;.

sa zapojilo zhruba 1 700 [udi. Titul
Hotelier roka ziskala Sylvia Holopova,
riaditelka Boutique hotel Hviezdoslav.
Zaujimavou témou druhého dia
konferencie bola prezentdcia nového
fenoménu v ubytovani — zdielane;
ekonomiky, na ktorej fungovanie

boli viaceré, aj protichodné, nazory
prevadzkovatelov ubytovacich

i stravovacich sluzieb.

Pocas troch dni HORECA konferencie
a Jesenného stretnutia hotelierov

sa ziSlo viac ako 180 ucastnikov,

100 vystavovatelov zo 42 spoloCnosti
a firiem. Spolu s ostatnymi pozvanymi
hostami v Jasnej rokovalo po¢as troch
dni asi 300 ludi.

Odbornici hovorili o horlicej
téme bezpecnosti a kvalite
surovin i jedal v hoteloch

a reStauraciach. Odbornik

v potravinarstve Miroslav
SpiSiak objasnil, ze

v slovenskom vyrobku musi byt
aspon 75 percent slovenskych
surovin. UZ 96 slovenskych
spolocnosti a 746 vyrobkov
ma znacku SK — zaruku

kvality. Predstavitelka Uradu verejného
zdravotnictva Iveta
Truskova zddraznila
najma vysledovatelnost
potravin a vo

svojej prezentacii
uviedla priklady pre
oznaCovanie masa,
vajec i cukrarenskych
vyrobkov.

Pocas Jesenného
stretnutia hotelierov
2017 zasadalo aj valné
zhromazdenie Zvazu
hotelov a reStauracii
SR, na ktorom jeho
prezident Tomas
Ondrcéka hovoril

o prioritach zvazu.
Sucastou slavnostného
programu v utorok
vecer bolo vyhlasenie
vitaza Hotelier roka
zarok 2017, z troch
finalistov vyberala
verejnost tajnym
hlasovanim, do ktorého

Jesenné stretnutie hotelierov 2017

Mgr. Marek Harbulak,
generalny manazér
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~—3 Navstevnici Bachledovej doliny sa uz od piatka 29. septembra 2017 mozu vybrat p=rlll Horské stredisko Donovaly ma nov atrakciu, ktorou je detské mestecko s minifarmou

a:= na prechadzku do korun stromov. =—8 Donovalkovo — hlavné mesto deti. Interaktivny areal pre rodiny pozyva deti od dvoch rokov,
R— Bl aby prezili deii piny zabavy a tvorivosti. Minisvet otvoril svoje brany zadiatkom jula

©= Nastavbu chodnika sa parkom pripravené rozne edukacné K samotnému chodniku sa turisti dostan( t—Jl aje otvoreny denne od 10.00 do 18.00 hod.

€5 spotrebovalo vySe 1 000 m® programy. sedackovou lanovkou zo Zdiaru- —
23 dreva (Duglaska tisolista Chodnik je zakongeny Spirdlovitou 32 Bachledovej doliny alebo pesim cca UDI Donovalkovo sa rozprestiera

— @ Smrekovec opadavy), ktoré sa metrov vysokou vyhliadkovou veZou 40-minutovym vystupom z Bachledovej, €15 naploche 4 000 m? a tvori ho

= nastavbe pouZilo bez povrchovej s panoramatickou podestou. V strede Malej Frankovej a Jezerska. Detské &= 17 doméekov, ktoré sti realnou

E Upravy. Doskami z chodnika podesty je umiestnena bezpecna koCiare a bicykle navStevnikom zdarma zmenseninou skutoénych domov

e by bolo mozné vylozit cestu pochddzkova siet. Pohlad pod chodidla vyvezie obsluhujlci personal sedackovej — a mesta. V3etko je v nich prispd-

S 20 Zdia’ru gi dg KeiTatku. Ich ie Ie}[\ pre t}'lch od\’/éi’ne'jél’ch bevz strachu !anovky. Vstupné pre _dospelﬂ 0§obu ' N ; sobené presne na mieru malych

"_'w celkova dizka je totiz az 22 km. z vySok. Nadherny vyhlad sa vSak je 8 eur, pre deti, seniorov a rodiny su — objavitelov, Podfa obianskeho
o Samotny chodnik ma dizku vySe navStevnikom naskyta nielen z veZe, ale pripravené zlavnené listky. Chodnik bude e zdruzenia Donovalkovo deti si

E 600 metrov a Sirku 180 cm. Po aj z celej trasy chodnika. Ako na dlani sa s vynimkou povinnej odstavky lanovky === U nich md2u vyskusat rozne

prme bokoch ch0t.in!ka je zabradlie _ _rozpresti(,eraju Beliapske Tatry, Pieniny otvolreny Ctvalorocne aj poca:s zimnej , -=: povolania, napriklad ,stat sa ne-

e 8 kovovou sietou do bezpecnej i malebné Zamagurie. sezony. Pocas roka sa budu na chodniku bojacnym hasicom, ktory zazehné

— vySky 120 cm. Chodnik je Vitani su aj Stvornohi milacikovia. pravidelne organizovat rozne akcie, S kazdd pohromu, $ikovnym banké-

s  vcelej dizke bezbariérovy, so Na chodnik samotni ist nesmu, kulturne i Sportové podujatia. -C? rom, Ktory zrata véetky Gspory, &i

2 stdpanim 2.— 6%a vhpdny no igh majitfelia Si |ch mozu odlozit Verl’mq, ze chodm’k’ b.ude' Iékavogv , == odhodlanym lekérom, ktory vylie¢i

==tk pre seniorov, ako aj pre v pripravenych voliérach pred vstupom. atrakciou pre domacich i zahraniénych “CS  tisic a jednu chorobu...*
\x malé deti a rodiny s koCikmi. Malych turistov poteSi nové detské turistov, ktorym poskytne nadherné, zatial "cz Dominantou Donovalkova je vstup, rozne programy (vodicsky preukaz,
~—  Nachodniku je niekolko ihrisko, bobova draha a iné detske nepoznané vyhlady, edukaciu a zabavu aj dopravné mestecko, kde sa farmarsky preukaz) vstup do minizoo, ma-
by — ] :::;\?(!Tolgig :;Eﬂ‘:fgg‘:h ;a)::ea(:l;]zzzvkzt\r/elii)srﬁ;(\:lr? :io:r‘]‘:)‘;'::jsz' pre celd rodinu. “9° najmensi na elektrickych autéch lovanie na tvér, ako aj pouZivanie bicyklov,
= ) Cia ,Soférovat” podla ozajst- kolobezZiek a odraZadiel. PouZitie auticka
A [ ROTALT St AT ) ) ) c15  nautia ,Soférovat” podla ozajs olo
= formou informuju turistov vstupe zapoZzicat turistické nosice, detske Chodnik korunami stromov Bachledka === nych pravidiel cestnej premévky a kostymu je spoplatnené samostatne.
cO o miestnej prirode, lese a Zivote kotiare a invalidné voziky. Zatiatkom * Celkovd dika: 1234 metrov —  adokonca ziskaji svoj prvy Minifarma je pind netradicnych minizvie-
v nom. Pre navstevnikov, ktori oktobra pribudol na vezi aj 67 metrov e \lyska vyhliadkovej veze: 32 metrov vodicsky preukaz. Pripraveny je ratiek trpaslicich plemien. Na donoval-
sa chcl o faune a flére tunajSich dlhy suchy tobogan, ktory ponuka ¢ Maximalna vySka chodnika: g pre nich tiez pretekarsky okruh. kovskej farme nasli svoj domov somarik
krasnych !gsov t.jozlvedifzt' via’c, mé’me zébavan’l alternativu, ako si skratit cestu d(,Jv24 metrov Zabavu v Donovalkove koordinuijt alpaky, minihorse, falabella, kozicky,

v spolupréci s Pieninskym narodnym Z veze nadol. e Dizka toboganu : 67 metrov 2 animétori a na dokonaly z&Zitok ovecky a tie? zajaciky a miniprasiatka.
€ zminimestecka tam ponikaju Deti sa o zvieratd moZu starat, akoby boli
== detom aj autentické kostymy. samy gazdami. Pod dohladom oSetro-
g Mestecko je otvorené denne vatela mozu zvierata kfmit, Gistit, Cesat
P od jula do septembra (vratane a stravit v ich blizkosti jedinec¢né chvile.

e vikendov a sviatkov). Vstupné je Kazdy minigazda si na konci ako pamiat-

LAVEX"™

9 eur (pre navstevnikov od 3 do
99 rokov) a zahffia celodenny

ku odnesie farmarsky preukaz. B
(red.)




Lo Zivota nasich stredisk Lo Zivota naSich stredisk

V sobotu 26. augusta 2017 sa stretli priaznivci strediska Maliné Brdo a pripomenuli si uz
50. vyro€ie uvedenia kabinkovej lanovky do prevadzky. Medzi zu¢astnenymi a pozvanymi

boli, samozrejme, aj ti l'udia, ktori v tom ¢ase priloZili ruku k tomu, aby sa mesto Ruzomberok
mohlo pysit jedinecnym typom lanovej drahy, ktora bola prva svojho druhu v celom vtedajsom
Ceskoslovensku.

Presne 21. jila 1964 vydal Program oslav sa zacal uz o desiatej pokracoval bohaty kulttrny program aj

MALINO

sa odhadovali na 11,4 mil. Kés
a Cas realizacie na dva roky.
V druhej polovici roku 1966 sa
uz intenzivne zacalo praco-
vat’ na vystavbe kabinkovej
lanovky a na projektovych
pracach, aby 29. augusta 1967
0 10.37 hod. prestrihnutim
stuzky bola slavnostne uve-
dena do prevadzky. VySkovy
rozdiel 409 metrov prekonala
kabinka za 10 minut a do hor-
nej stanice vosla po zdolani
vzdialenosti 1 710 metrov.

S pocétom 35 Stvormiestnych
kabin prepravila lanovka za
hodinu maximalne 300 osdb.
Obojsmerny listok stal pre do-
speli osobu 12 kortin ¢esko-
slovenskych, deti sa odviezli
za 7 korun. Za prvych Strnast
mesiacov prepravila lanovka
az 65-tisic navstevnikov.

Polstorocie lanovky a histdria strediska Maling Brdo ©;

v Hrabove pre-
biehal detsky ani-
macny program.
Potom sa vSetci
pritomni hostia

a navstevnici
strediska presunu-
li k Udolnej stanici
lanovky, kde si
mali moznost
pozriet mnozstvo

historickych foto-
grafii z jej vystav-
by, ktoré nasnimal
fotograf, ako aj
jeden z jej projek-
tantov FrantiSek
Slachta. Postupne
sa Ucastnici oslavy
presunuli lanovkou
na Malin6 Brdo,
kde v popolud-
fiajSich hodinach

LAVEX™

Mestsky narodny vybor v Ru- hodine na parkovisku pri vodnej nadrZzi pre verejnost. V tento sldvnostny defi bola

7omberku stavebné povolenie v Hrabove, kde so svojimi prihovormi stanovena symbolicka cena spiatocnej a R D o

na stavbu kabinkovej lanovky vystupili si¢asny primator Ruzomberka jazdy na jedno euro, k tomu sedackova

(KLD) a v Ruzomberku tak MUDr. Igor Combor a technicky riaditel lanovka na vrchol Malina Brda zdarma,

svitla nadej na vybudovanie strediska Ing. Peter Nanky, ktory v tejto a dovedna obidve lanovky prepravili viac

kvalitného lyziarskeho kom- pozicii posobi 15 rokov. Na svoje si pocas ako 5-tisic ludi. Prvym lyZiarskym viekom na Maline
plexu. Dodavatel'om technol6- tohto dia prisli Brde bol v8ak lyZiarsky vlek Turdus, kto-
gie bola Transporta Chrudim. aj najmensi, ked rého autorom a vyrobcom bol Ruzom-
Celkové projektované naklady pocas dopoludnia beréan Jozef Lichardus. Vlek fungoval

od zimy roku 1956 a jeho majitelom

bola cestovna organizacia Turista.

Dolnd stanica bola v sedle terajSieho
aredlu a horna pod hrebefiom, kde sa
prechadzalo k chatdm za vrcholom
Malina. Lyziarov na vlek zapinal vlekar,
ked'si zaloZili tanier so Sntrou zakonce-
nou kovovou zachytkou. Vypnutie bolo
samocinné narazkou a lyZiar odhodil
tanier na kopku. Taniere zvazali vo vaku
k dolnej stanici obsluha a skuseny ly-
ziar. Postupne v dalSich rokoch od 1975
do 1996 boli postavené, ¢i uz v Hrabove,
alebo na Malinom Brde, lyZiarske vieky
LV 1000 (1978), Tatrapoma H210 (1981),
Tatrapoma H130 (1989), LVP1 (1996),
LVP2 (1996) a LVP3 (1996). LyZiarsky
vlek LV 1000 bol kotvovy vlek od vyrobcu
Transporta Chrudim, postaveny vedla VI-
kolinskej zjazdovky, neskor, v roku 2003,
ho demontovali a nahradila ho Tatrapoma
H130. Lyziarske vleky LVP1 a LVP2 zabez-
pecovali vyvoz lyZiarov najprv na umelo

osvetlenej zjazdovke v Hrabove, po dvoch
rokoch boli premiestnené na Malind Brdo.
Po zmene vlastnickych vztahov v roku
2001 sa novy prevadzkovatel rozhodol
modernizovat a dobudovat ,,0sobné hor-
ské dopravné zariadenia“ (OHDZ) tak, aby
do 20. decembra 2001 boli vybudované
kabinova lanovka Hrabovo — Malind Brdo
(osemmiestna kabinkova lanova draha
8-MGD) a sedackova lanovka Malind Brdo
(Stvormiestna sedaCkova lanova draha

4 CLF). Obidve stavby OHDZ boli budova-

né ako dve samostatné stavby so samo-
statnymi povoleniami, boli aj samostatne
kolaudované a uvedené do prevadzky.
Vlystavba obidvoch stavieb prebiehala

v druhom polroku 2001 a ukondili ju

k 20. decembru 2001 v sulade s pozia-
davkou investora. Zaciatok nasledujuceho
roka bol poznaceny poziarom, ktory vzni-
kol 31. decembra 2001 na hornej stanici
KLD. Poziar spdsobil vyluku v prevadzke
KLD, ktora bola odstranena 7. januara
2002.




Nové lanovky v sezane

Nové lanovky v sezane

VARSAVA (4. november 2017) - Nova éra Szczyrku prinasa v Pol'sku novy rozmer v ponuke
a vnimani kvalitného lyZovania, poskytovania svetovych Standardov a sluzieb, ale aj vysokej
urovne modernizacie infrastruktury lyziarskeho strediska. LyZiari sa tuto zimu mozu teSit

na tri nové lanovky, novi modru zjazdovku pre rodiny s detmi, ako aj rozSirenie kapacit
zasnezovania. LyZiarska sezona je pomaly za dverami. Oficialne otvorenie je naplanované

na 16. decembra. Spolo¢nost Tatry mountain resorts, a.s. (TMR) investovala do modernizacie
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c ,Jetovobec po prvykrat
£— v historii naSej firmy, ked’
ccs  smev jednom stredisku naraz
E postavili az 3 nové lanovky,
>  Zazdovku a zbernii nadrz na
S  zasnezovanie. NaSe skusenosti
*=  ZTatier sme ziroéili aj pri
o rozvoji v éeskom Spindlerovom
== Miyne a odteraz uz aj v Pol'sku.
€=  Takmer dva roky trvajtice
) E administrativne pripravy na
c1o  hové investicie, povolenia
€D  arozhodnutia institicii sa
as konecne stavaju skutocnostou
== 3 sami lyziari budu vidiet

A4

Lyziarske stredisko v Szczyrku odstartu

obrovské zmeny. Verime, ze
nova infrastruktira a bohata
ponuka sluzieb nadchne

a pritiahne na lyzovacku do
Szczyrku ¢o najviac nadSencov
tohto krasneho zimného
$portu. Ci uz to budu rodiny

s det'mi, ktoré sa tu naucia
lyzovat, alebo profesionalni
jazdci, ktori si Siroké zjazdovky
uziji na rekreacné lyzovanie
alebo sutazné preteky. Zaroven
verim, Ze sa na vynoveny

LAVEX

a rozvoja pol'ského strediska Szczyrk Mountain Resort v prvej etape uz viac ako 30 mil. eur.

Szczyrk pridu pozriet aj nelyziari,

ktori si prave okolie prekrasnych
Beskyd uziju pri svojom zimnom vylete
napriklad aj z pohodlia modernej
kabinkovej lanovky,“ uviedol Bohu$
Hlavaty, generalny riaditel’ a predseda
predstavenstva TMR.

V lyziarskom stredisku Szczyrk sa prave
v tychto diioch robia zatazové testy s tzv.
mitvou vahou na novych lanovkach od
talianskej doddvatel'skej firmy Leitner.
Kabinky a sedacky lanoviek sa v testovani
zatazuju vrecami Strku o hmotnosti 570
kilogramov.

Po UspeSnom zvladnuti zatazovych testov
nastupi na rad kolaudacné konanie

a 16. decembra riadna prevadzka
10-miestnej kabinkovej lanovky a dvoch
6-miestnych sedacCkovych lanoviek

s odpojitelnym systémom so Zltymi
krytmi. 10-miestna kabinkova lanovka
sa zadina v lokalite Szczyrk Gondola

(591 m n. m.) a kon€i vo vrcholovej
stanici v lokalite Hala Skrzyczenska
(1001 m n. m.). Kabinky pri svojej

trase prekondvajl 410-metrové
prevysenie, prepravna kapacita lanovky
je 3000 os./h a jazda trva 4 mintty

a 8 sekund. Dve dalSie nové 6-miestne

sedackové lanovky poskytuju lyziarom
exkluzivny pocit pohodinej, bezpeCnej

a navyse ,vyhrievanej“ jazdy s krytmi
proti nepriaznivému pocasiu. Prepravna
kapacita 6-miestnej lanovky, ktora
prekondva 349 metrové prevySenie a trva
5 minut a 23 sekund, je 2 400 os./h.
Jazda sa zaCina na nastupnej stanici

v lokalite Solisko (650 m n. m.)

a kondi v lokalite Hala Skrzyczenska
(999 m n. m). Udolnd stanica druhej zo
6-miestnych sedackovych lanoviek sa
zaCina v nadmorskej vySke 650 m n. m.
v lokalite Solisko a konci vo vrcholovej
stanici Wierch Posredni (991 m n. m.).
Cas jazdy je 4 minuty a 37 sekund,
prepravna kapacita 2 400 os./h

a lanovka prekondva prevysenie 341 m.
Predpokladany termin otvorenia strediska
a spustenia vSetkych novych lanoviek

do prevadzky je 16. december 2017.
,Nova infrastruktira zahfiia okrem
lanoviek aj novd 1 200 metrov dlhd
modru zjazdovku vhodnu pre rodiny

s detmi a menej narocnych lyziarov,
novl zasnezovaciu nadrz s kapacitou
100-tis. m®, ktora je v centrélnej Casti
strediska v lokalite Hala Skrzyczeriska.
Nadrz dodava vodu do 200 sneznych
diel a nachadza sa v nadmorskej

vySke 1 000 m n. m. Stredisko bolo
posilnené aj o dva nové ratraky na
Upravu lyZiarskych svahov a viactcelovu
budovu so zdzemim pokladni, infocentra,
socialnych zariadeni, Sportového

obchodu, lyZiarne
a pozicovne
lyZiarskeho
vystroja. Velké
zachytné
parkovisko

v stredisku
pojme az 1

300 vozidiel.

Pri kabinkovej
lanovke si hostia
mozu vychutnat
aj apréski zabavu
a obCerstvit

sa v novom
Champagne
bare. Lyziari

si mohli kupit
za velmi
priaznivd cenu

v predpredaji
celosezonny
skipas Sikovna
sezdnka, ktory
sa s rozSirenym
balickom

da vyuzit

i v slovenskych
strediskach.

Po prvykrat

tak pol'ské stredisko zacalo predavat
skipasy online a vstupuje do
vernostného programu GOPASS.

Verim, Ze tato zima prinesie vSetkym
navstevnikom nasho strediska nevSedné

zazitky, €i uz v podobe zaujimavych
eventov, alebo kvalitnej lyZovacky

a prave Szczyrk sa stane ich srdcovou
zélezZitostou,“ doplnil Julius Vinter,
riaditel polskych stredisk TMR.
Lyziarske stredisko Szczyrk Mountain
Resort (SON/Szczyrkowski Osrodek
Narciarski S.A.) je jednym z najvacSich
pol'skych stredisk s modernou
infraStrukturou, ktoré kipila spolo¢nost
TMR v marci 2014 a vlastni jeho 97 %
akcii. Stredisko poskytuje 23 km
zjazdoviek roznej narocnosti, 15 km
technicky zasnezenych trati (200 tyCi
pre technické zasneZovanie) a 4 km
osvetlenych zjazdoviek pre vecerné
lyZovanie. Celkova kapacita prepravnych
zariadeni v Szczyrku je aktudlne takmer
od 70 — 80 metrov. V stredisku si lyZiari
zalyzujd na 5 ¢ervenych narocnych,

11 modrych lahSich tratiach a ti
najskusenejSi na 1 Ciernej najtazsej
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Artur Doppelmayr —

zivot a dielo priekopnika

Skupina Doppelmayr smati
za svojim Séfom Arturom
Doppelmayrom seniorom,
priekopnikom vo svojom
remesle a vzorom pre naSich
zamestnancov. Artur Doppel-
mayr bol stavitel'om lanovych
drah telom i duSou. Pod jeho
vedenim sa firma Doppelmayr
rozvinula od remeselnej pre-
vadzky k uspeSnému podniku
na medzinarodnej trovni.

Doppelmayr informuje

Viyrazne pionierske vykony

Ako jediny syn Emila Doppelmayra sa
Artur narodil 16. septembra 1922 v Dorn-
birne. Po smrti svojho otca prevzal v roku

1967
vedenie
firmy.

S takym
istym
entuziaz-
mom ako
jeho otec
vsadil
vSetko
na vyvoj
technickych inovécii. Vdaka tejto vasni
sa mu podarilo presadit pocetné milniky,
ktoré sa vyrazne podielajli na si¢asnom
uspechu podniku.

Medzinarodny rozhl'ad

Snaham Artura Doppelmayra o bu-
dovanie obchodu v oblasti exportu je
potrebné prejavit vdaku: vznikol cely
rad dcérskych spolocnosti, kooperdcii
a zmluvnych vztahov s obchodnymi

zastupcami v zahrani€i. Vytvoril me-
dzindrodnu siet, ktord si s dlhodobou
udrzatelnostou upevnila postavenie na
trhu a nastavila vyhybky do buducnosti.
V roku 1992 sa Artur Doppelmayr stiahol
z operativneho obchodu a jeho najstarsi
syn Michael prevzal vedenie UspeSného
podniku. Aj on zostal naplno verny tradicii
viest ho nadalej s takym istym Sirokym
obzorom a inovativnym myslenim. Artur
Doppelmayr zostal posobit v dozornej
rade spolocnosti — od roku 1994 ako jej
predseda. Okrem mnohych Gspechov

a vykonov na svetovom trhu lanovych
drah bolo dielo tohto pioniera ocenené

aj mnohymi poctami a vyznamenaniami
doma i v zahranici. Ako osobnost bol $éf
senior Artur Doppelmayr znamy socialny-
mi vztahmi k svojim zamestnancom, ¢im
sa stal oblibenym a vazenym Clovekom.
Jeho Zivotné dielo a jeho pamiatka budu
firmu sprevadzat aj v buducnosti.

Uchvatna kabinkova lanovka ponad oceén

S dvomi podperami v mori

a kabinkami s presklenou podiahou
zrealizovala firma Doppelmayr
ukazkvy projekt v druhom najvaéSom
meste Korejskej republiky, v Busane.
Uz v Sestdesiatych rokoch minulého
storoCia patrila oblast okolo plaze Songdo
v Busane k najobltbenejsim turistickym
destinacidam Korejskej republiky. Teraz ma
nova lanova draha este zvysit atraktivitu

regionu, a tak pontknut turistom

a domdacim nezabudnutelny zazitok.
Nova 10-miestna kabinkova lanovka
Busan Air Cruize je prvou lanovou drahou
v Korei, ktord vedie ponad ocedn. Zazitok
s lichvatnym vyhladom je garantovany.
Pre maximalny p6Zitok z jazdy a ni¢im
neruSeny vyhlad na more st niektoré
kabinky vybavené presklenou podlahou.
Z ddvodu tejto neobvyklej polohy bol

v zariadeni integrovany osvedceny
evakuacny systém, ktory vyvinula firma
Doppelmayr. Pre investora, aj pre firmu
Doppelmayr je bezpecnost a komfort
cestujucich na prvom mieste.

KedZe si realizacia tohto naroéného
zariadenia vo vztahu ku kvalite a zaroven
k technike vyZadovala vela skusenosti

a know-how, bola vo vyberovom

konani vybrana firma Doppelmayr.
Okrem dodévky techniky lanovej drahy,
montaze a dohladu pomahali po boku
investora odbornici lanovych drah v ramci
poradenstva aj vo faze priprav.

Sucasne bola v Busane otvorena aj
vystava Songdo Doppelmayr World.
Hostia sa mdzu zoznamit so svetom
lanovych drah a je im poskytnuty aj
atraktivny pohlad do histérie technolégii
lanovych drah.

10-MGD Busan Air Cruize.
Investor: Daewon Plus Construction Co., Ltd

Umiestnenie: Songdo, Busan (KOR)
Sikmé dizka: 1645m
PrevySenie: 54 m
Prepravna kapacita: 1 400 osodb/hod.
Dopravna rychlost: 5,0 m/s
Vozne: 39 ks 10-miestnych kabinok,

z toho 13 s presklenou podlahou
Otvorenie: jin 2017

NajvacSia objednavka v dejinach firmy na francuzskom trhu

Firma Doppelmayr sa modze tesit
na francuzskom trhu z objednavky
troch sedaékovych lanovych drah pre

spolo¢nost Compagnie des Alpes.
Vystavbou tychto troch sedackovych
lanovych drah pre zakaznika Compagnie

© Doppelmayr

des Alpes si firma Doppelmayr obstarala
vo Francutizsku najvacsiu zékazku

v histdrii spolocnosti. Neobvykly
uspech. V pripade novych zariadeni

ide 0 6-miestne odpojitelné sedackové
lanové drahy: zariadenie Coulouvier

v Samoens bude — vo vztahu k vykonu,
dizke a prevyseniu — v Eurépe vyénievat
z radu. Iné zariadenie pre Saint Esprit
potesi hosti v Les Arcs prémiovymi
vyhodami v dizajne a komforte. Prvy
Doppelmayr Direct Drive vo Franctzsku
bude pouzity na zariadeni Crozats

v La Plagne. Zhotovenie novych drah

je naplanované na november 2017.
Okrem dostupného know-how bola
rozhodujuca pre ziskanie dovery

a udelenie zakazky firme Doppelmayr
vysoka spolahlivost pri plneni terminov,
ako aj predchadzajlice uspechy pri
spoloénych projektoch Solaise a Saint
Martin Express.

Novy riaditel v Stettene

TeSime sa, Ze mozeme pozdravit Gernota
Fischera ako riaditela vysunutého
pracoviska firmy Doppelmayr Seilbahnen
GmbH v Stettene (AUT). Od 1. jula
nastupil do svojej novej funkcie a strieda
Michaela Bitterla, ktory po 36 rokoch

v naSom podniku odchédza do dochodku.
Gernot Fischer je u nas zamestnany

uz od roku 2000 — po ukonceni Stldia
hospodarskeho inZinierstva — strojarstva
si budoval kariéru v predaji.

Zelame Gernotovi
Fischerovi vela
optimizmu

a uspechov pri
plneni novych
tloh a Michaelovi
Bitterlovi vSetko
dobré v Starte

do jeho novej
Zivotnej etapy.

© Doppelmayr

Aktualne témy na kongrese OITAF

Na Medzinarodnom svetovom kongrese
lanovych drah OITAF od 6. do 9. juna
2017 v Bozene bola skupina Doppelmayr/
Garaventa jednym z hlavnych sponzorov.
Pocetni, vysoko hodnoteni prednasajuci
prezentovali svoje skusenosti z oblasti
techniky lanovych drah. Na tohtoroCnom
kongrese prednaSal napriklad César
Dockweiler, vykonny riaditel spoloCnosti
Mi Teleférico, o sieti lanovych drah v Bolivii
a lwan Bissig (Garaventa AG) o neoby-

¢ajnych kyvadlovych lanovkach. Jessica
Gurth z Instittitu pre ekondmiu dopravy

a logistiku z Ekonomickej univerzity vo
Viedni sa zaoberala porovnanim hospodar-
nosti alternativnych dopravnych prostried-

kov v miestnej verejnej doprave. Dalsie
pozoruhodné témy boli trendy buducnosti,
technoldgie lanovych drah, ekoldgia atd.
OITAF je medzinarodnou organizaciou pre
oblast lanovych drah s cielom podporo-
vat pokrok v oblasti lanovych drah, ako

aj vypracovavat jednotné medzinarodné
smernice. Svetovy kongres lanovych drah
sa kond kazdych 6 rokov.

HEDoppelmayr®
3-2017
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V minulom ¢isle sme predstavili novinky od firmy Leitner, Prinoth a Demaclenko, ktoré boli vystavené na vystave
Interalpin 2017 v Innsbrucku. Teraz vam niektoré z nich podrobnej$ie opiSeme.

v mnohych oblastiach s posobivymi
vysledkami.

Novy LEIT CONTROL

Nova stanica Leitner,

navrhnuta dizajnérskym
Studiom Pininfarina

Predstavena nova stanica
lanovky Leitner je o niekol'ko
krokov vpredu pred ostatnymi
vyrobcami. Okrem nového
dizajnu sa pri jej navrhu
prihliadalo na spinenie
vysokého Standardu
maximalnej prevadzkovej a technickej
funkcie a spolahlivosti.

Stanica ma ovela SirSie zastreSenie

a Uplne pokryva vozidla prechadzajlice
pod fou. V konstrukcii dominuju sklenené
povrchy, ktoré s umiestnené ovela nizSie
ako pri doteraz pouzivanych staniciach.
Tym je vnutro stanice presvetlenejSie a je
prinosom pre udrzbarske prace. Novy
odvodriovaci systém je teraz vedeny
vnutrom konstrukcie do Sachty, ¢im sa
zamedzilo prietoku vody a ladu do stanice
a jej nekontrolovanému odtoku.
Ventilaény systém stanice bol navrhnuty

Leitner informuje

Kabina Diamond EVO

Nova kabina Diamond EVO je
symbidézou uspesnych Symphony

a Diamond modelov. Ich dizajn

je produktom svetoznameho
dizajnérskeho Stidia Pininfarina.

Jej moduldrna Struktira pontika
mimoriadne velky priestor pre pasazierov.
Moznost volby réznych $irok, dizok

a vySok kabiny, ako aj nového svetelného
konceptu — to vSetko mozno prispdsobit
podla poziadavky zakaznika a potreby
pasazierov. Vstup do kabiny je rieSeny
bud’ posuvnymi dverami s pevnymi
prvkami pozdiz bognej plochy, alebo
posuvnymi dverami pokryvajucimi

celd vstupnu plochu. Kabiny mozno
vybavit aj Led-osvetlenim, umiestnenym
v nosnych profiloch. Prvé 10-miestne
kabiny Diamond EVO majd v tomto roku
premiéru na Spejloch v tdoli Zillertal.

LAVEX

tak, aby ho bolo mozné prispdsobit

poziadavkam a klimatickym podmienkam.

To znamena, Ze ventilaéné komponenty
sa mozu menit ¢o do poCtu a polohy a su
otoCné automaticky alebo manualne bud
v hornej, alebo dolnej Casti.

Pristup na strechu bol prepracovany tak,
aby umoznil pohodiny a bezpecny pristup
cez vnutorny rebrik.

Bezpecnost vystupu zo zeme do vnitra
stanice bola vyrieSena schodmi, ktoré
smerujd od prednej do zadnej Casti
stanice. Toto rieSenie je bezpeCnejSie tym,
Ze vstup na schody je v Casti stanice,

kde vozidla idd najpomalSie, a aj vystup
je ovela pohodine;jsi, pretoze schody su
menej strmé (45 stupfiov).

Zakladnou myslienkou vyvoja Leit Control
bola zmena z hardvérovej orientacie na
aplikaén(i a funkénd operacnu koncepciu.
Novy ovladaci panel obsahuje vSetky
ovladacie tlacidla potrebné na kazdoden-
nd prevadzku. Leit Control pokryva vSetky
funkcie a prevadzku systému pri normal-
nej prevadzke, ako aj vykonavanie testov
potrebnych na uvedenie do prevadzky

a pravidelnu kontrolu.

Kde boli kedysi potrebné komplexné
pracovné procesy, teraz staci jedna
inStrukcia na poditaci. Leit Control teraz
zjednoduSuje a zlepSuje kontrolu lanoviek

V minulosti bolo napr. potrebnych sedem
pracovnych krokov na zagarazovanie
vozidiel. Dnes s Leit Control je potrebné
len jedno stlacenie ovladacieho tlacidla,
ktory potom spusti proces zagarazovania
tplne automaticky.

Leit Control teda automaticky zvySuje
pohodlie a bezpecnost obsluhy a zniZuje
potrebnli namahu. Tym sa stava tento
systém jednoduchym, intuitivnym a spo-
[ahlivym.

PRINOTH — Husky pre osobnu prepravu

Spolocnost Prinoth vyvinula v spolupréci
s dizajnérskym Stddiom Pininfarina naj-
luxusnejSiu a najkomfortnejSiu kabinu na
prepravu 0sob, umiestnenu na podvozku
snezného vozidla Husky. Tato kabina je
dokonale presklena s perfektnym vyhla-
dom, nechyba v nej osvetlenie ani radiové
ozvucenie.

Tento druh prepravy otvara nové
perspektivy so skvelou zabavou

a skutoCnym péZitkom pre cestuju-
cich na svahoch. Kazdy, kto hllada
najlepSie rieSenie na prepravu az

9 navstevnikov do hér a ich bez-
pecny navrat spat do doliny, nemusi

hladat, je tu Husky od Prinotha.

DEMACLENKO — Novy kanon VENTUS 4.0

vyvinutému v spolupréci s Pininfarinom,
vytvara Demaclenko novy Standard pri
vyrobe snehu, ktory predstavuje osobity
produkt, vyCnievajlci z davu.

Venus 4.0 je vysledkom analyzy formy

a vykonu, veducej k radikdlnym zmenam.
Jeho futuristicky dizajn kombinuje Stylové
a funkéné aspeky.

Technické Specifikacie:

- mé& kompaktny pozinkovany ocelovy
podvozok s dvoma kolesami a oporny-
mi nohami,

- vodné trysky su z nehrdzavejlicej ocele
a nukleatory z mosadze,

- manualine, resp. elektrické otaCanie
0 360 st.,

- sklon hlavy je nastavitelny manuéine,
resp. elektricky medzi 0 — 45 st.,

- odvodiovaci ventil s centralnym privo-
dom vody,

- bezolejovy kompresor,

- novy koncept osvetlenia,

Vd'aka novému modelu Ventus 4.0, taktiez

- niteny vetrany
snimac tep-
loty,

- lahko pristupny
vodny filter,

- ma funkciu
sledovania
vetra, ktora
je k dispozicii
s integraciou
snehu Visual,

- minimalna hladina hluku vd'aka novému
ventilatoru.

Automatickeé funkcie:

- 7,0 dotykovy displej na obsluhu stroja
vratane informacii o teplote vody, tlaku,
vykonnosti, kvalite snehu, teplote
a vihkosti vzduchu, spotrebe energie
a Statistickych hodnotach,

- moznost ovladania pomocou smartfénu
alebo tabletom,

- chybové hldsenia vypnu kandn, ak je to
potrebné,

- automatické otacanie medzi 10 — 330 st.,
- [ubovolny jazyk pouZivatela.

Technické data:

Max. vyroba snehu 90 m¥h
Menovity vykon 20 kW
Max. prietok vody 91/s
Prevadzka toku vody 8 — 50 barov
Vodny filter 250 mikrénov

LEITNER

ropevways
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Lasnezovacie systémy

Lasnezovacie systémy
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Technoldgia Snowfactory, po
celom svete a naozaj celi
sezonu!, sa bez ohladu na to,
aky mesiac je prave v kalendari,
stard o vyrobu snehu, ¢im
umoziuje nadSencom zimnych
Sportov venovat sa svojim
obltUbenym konickom na
zasnezenych svahoch. Zatial
¢o Snowfactory na juznej
pologuli, v Australii a na Novom
Zélande, stale vyraba sneh az
do polovice augusta, tovarne
na severnej pologuli, napriklad
v Nérsku, v rovnakom ¢ase
zaCinaju s vyrobou v ramci priprav na
zimnu sezonu 2017/2018.
NavySe ni¢ nenasvedcuje tomu, Ze by
Uspechom technolégie Snowfactory
malo v dohladnom Gase Gokolvek
skrizit plany. Len v roku 2017 sa bude
realizovat 14 projektov Snowfactory
na roznych miestach po celom svete:
poéntc Rakuskom, Pol'skom, Ceskou
republikou aZ po Velku Britaniu, USA,
Taliansko, Svédsko a Nérsko a tiez
v Chorvatsku sa mobilné jednotky
Snowfactory pouzivaji ako pomocné
zariadenia dopifiajdce tradicné
technoldgie umelého zasnezovania Ci
na kompletnd vyrobu snehu, potrebného

LAVEX"™

v ramci bezproblémovych a efektivnych
priprav na zimné Sportové podujatia.
Napriklad v talianskom meste Mildno
sa v novembri konalo vyznamné
podujatie zamerané na snowboarding

a freeskiing, Big Air and the City, v ramci
ktorého sa na vyrobu snehu pouzili

dve jednotky Snowfactory. Ba ¢o viac,
narodné lyZiarske federécie vratane
DSV — Nemeckej lyZiarskej federacie

a CRO - Chorvatskej lyziarskej federacie
uz tieZ nepochybne pochopili, v éom
spociva ¢aro technoldgie Snowfactory.
Obe spominané organizacie vyuzivajl
jednotky Snowfactory, €i uz je to

pri skokoch na lyZiach a priprave

trati na biatlon v Nemecku, alebo na
vyrobu snehu pre slalomarske zjazdy

v Chorvatsku, ako napr. v ramci
pretekov v Sljeme. S bliziacimi sa
terminmi podujati sa vdaka technoldgii
Snowfactory vzdy dari vnaSat do dusi
organizatorov pocit pokoja a istoty.

Aj prevadzkovatelia lyZiarskych rezortov
a stredisk si zjavne uvedomili vyhody
vyroby snehu pri teplote nad bodom
mrazu, na ucely ,sneznej kultivacie”
spocivajlicej vo vyrobe velkych objemov
snehu, ktory sa uchovava medzi
jednotlivymi sezénami, aby sa s vyrobou
snehu mohlo zacat uz velmi skoro na

jesen, ked eSte teploty neumoziuiju
pouzivat tradicné umelé zasneZovanie,
pripadne aby bolo mozné pouzit
kombinaciu oboch metdd. Snowfactory
umozfiuje s istotou garantovat ohlasené
terminy otvorenia stredisk, aby lyZiarske
rezorty mohli svojim navstevnikom
priniest vzruSenie z lyZovania skor ako
ich konkurencia!

V sucasnosti sa jednotky Snowfactory
pouzivaju v 16 rdznych krajinach.

A nech sa prevadzkuiju kdekolvek,
technoldgia Snowfactory prinasa redinu
konkurencénu vyhodu; zakaznici, ktori
tuto technolégiu mali moznost vyskusat,
tvrdia, Ze dokdzala do ich lyZiarskych
stredisk vniest pravu revollciu!
Snowfactory po 365 dni v roku
umoziuje dosahovat nieco, Co sa eSte

v nedavnej minulosti javilo ako prakticky
neuskutocnitelné.

Optimalizacia existujucich a vyvojovych
rieSeni v zasnezovani su Ustrednym
zameranim spolo¢nosti TechnoAlpin.
Vrtulové snezné delo TR8 je najnovsim
vysledkom podrobného vyskumu

a vyvoja spolocnosti TechnoAlpin.
Neustdle zlepSovanie sneznych diel robi
z0 spolo¢nosti TechnoAlpin celosvetového

lidra v inovaciach. Vd'aka tomuto
pokracCujicemu optimalizatnému procesu
ponuka TechnoAlpin najpokrokovejSie
produkty na vyrobu snehu a svojim
zakaznikom zarucuje najvysSiu

kvalitu snehu. Vyvoj novych Gcinnych
mechanizmov a zjednoduSenie Udrzby
robia zo zariadenia TR8 revoluciu na trhu
s0 zasnezovacou technikou. UmoZiuje
vyrobu optimalnej snehovej kvality pri
najroznejSich podmienkach a zarucuje
najvysSiu efektivitu na vSetkych
drovniach. Najvy$Sim cielom je pritom
vzdy ulahCit pracu vyrobcov snehu.

Do o€i hned' udrie novy aerodynamicky
dizajn. Integraciou meteorologickej
stanice, LED pracovného reflektora

a LED vystrazného svetla do turbinového
krytu sa zvySuje jednoduchost ddrzby.

Z ddvodu absencie vyCnievajlcich
konStrukénych dielov sa vyrazne znizuju
ruSivé nanosy snehu.

Skutocna revolucia sa vSak ukryva

za turbinovym krytom: Po prvy raz

s v pripade snezného dela vrtula

a kompresor pohanané iba jednym
elektrickym motorom. Pritom ide

0 bezolejovy lamelovy kompresor, ktory
sa vyznacuje rovnomernym vystupom

stla¢eného vzduchu, nizkou hmotnostou
a jednoduchou udrzbou. Vdaka motoru
s permanentnymi magnetmi s meni¢om
dosahuje TR8 navySe stupef ucinnosti
IE4. Pri rovnakej spotrebe elektrickej
energie, ako ma predchadzajlici model
T40, mozno TR8 prevadzkovat vo velmi
Sirokom napatovom rozsahu, priom
vykazuje eSte aj vyrazne lepSi vykon

vzduchu. Motor pritom vzdy pracuje na
optimélnom stupni Gginnosti.

Vdaka overenym nizkym otackam

a vnitri zabudovanému turbinovému
motoru boduje zariadenie TR8 nizkymi
hlukovymi emisiami a necitlivostou

k vibraciam. Manipuldcia s chladenim
stlateného vzduchu bola taktiez
ziednoduSena. Chladenie vo vodnom
okruhu ventilového bloku zarucuje
optimalne temperovany vzduch tak,

Ze uz viac nie je potrebné prepinanie
medzi chladenim a nechladenim. Nizka
konstrukéna vyska a hmotnost navySe
zariadeniu TR8 dodatocne dodavaju
vysoku stabilitu a schopnost optimalnej
manipulécie.

Jednoduchost drzby snezného dela
TR8 je fantasticka vdiaka novému bocne
vyklapatelnému krytu. Za niekolko
okamihov sl pristupné vSetky podstatné
komponenty a ¢elny kruh mozno zlozit
jednoduchou manipulaciou. Ako vSetky
snezné deld spolocnosti TechnoAlpin sa
aj TR8 vdaka keramickym tryskam typu
Quadrijet a vodnym filtrom typu Wedge
Wire stard o jednoduchu udrzbu pri
optimalnej kvalite a efektivite.

o
TECHNOZZLPIN

snow experts
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Snezné pasove vozidla

Snezné pasove vozidla

PistenBully 100 Park
prispieva k buducnosti

lyziarskych zabavnych
trati

Pohl'ad do budtcnosti:

Na ditoch inovécii zabavnych
trati (Funslope) pod zastitou
znacky PistenBully, ktoré sa
uskutocnili na zaver poslednej
lyziarskej sezony, sa zticast-
nilo viac ako 100 zastupcov
prevadzkovatel'ov lanoviek

a lyziarskych stredisk, ako aj
tlace z Rakuska, Nemecka,
Svajéiarska, Franciizska a Talianska.

Kasshohrer informuje

Pricestovali do lyZiarskeho strediska
Otztaler, kde mali moznost otes-

tovat najnovsie prvky lyziarskych
zabavnych trati na tamojSich sva-
hoch. Zakladnym ramcom programu
dvojdiiového stretnutia bolo predstavit
mlady horsky marketing a vozidla
PistenBully. Stretnutie poniklo okrem L
zaujimavych prednasok na tému vyvo- ﬁ

ja jednotlivych destinacii aj moznost —
vyskusat si Specializované vozidla na
upravu zabavnych parkov a zabavnych =
trati PistenBully 100 Park a PistenBully
400 ParkPro. & Je e o
V lyziarskom zabavnom parku na svahu 7

Tiefenbachferner bolo na dizke 850 m :

ol

an
T

/

implementovanych 12 inovativnych

Vacsinu hlasov dostal dvojity slimak, koncept Svena Tollera

LAVEX

Kriticka porota hodnotila 12 novych prvkov na lyZiarskej zabavnej trati

konceptov zabavnych trati, ktoré vzisli

zo sttaznych myslienok. Vytvorené dielo
ocarilo nielen odbornikov z jednotlivych
lyZiarskych stredisk a zastupcov tlace,
ale aj vSetkych lyZiarov, ktori za krdsneho
sine¢ného diia mali prilezitost si pod-
robne prezriet mohutné snehové stavby

i zabavné prvky pri ich premiére. Zarovefi
mali moznost si na nich otestovat svoje
srdcia i plica.

Kym sa lyziari netinavne prehanali po
tratiach zabavného parku, zastupcovia
lyziarskych stredisk hodnotili najlepsi

z jeho dvanastich prvkov.

V priestore testovania PistenBully boli

k dispozicii pre vSetkych zaujemcov tri
snezné pasové vozidla firmy Késshohrer
Gelandefahrzeug AG. Najma PistenBully

100 Park s horucou novinkou — multi-
funkénym ovladaéom pridavnych zaria-
deni — sa teSil velkému zaujmu a oslovil
aj skusenych vodicov, ktori si mohli
odskusat vozidlo na pripravenom teréne
v testovacom priestore. Vozidlom Pisten-
Bully 100 Park 4F predstavuje Késsbohrer
jedno malé, mimoriadne manévrovatelné
a vykonné vozidlo, ktoré zohladruje novu
koncepciu zabavy pre cell rodinu. Jeho
Specidlne vlastnosti ho robia silnym,
vSestrannym tvorcom, ktory stanovuje
tplne nové Standardy v tvarovani parkov.
Ergonomicky tvarovany a intuitivny ovla-
dac pridavnych zariadeni ma Styri hlavné
funkcie, ktoré mozno pouZzit aj sucasne.
Umoziuje dokonalé ovlddanie a robi Pis-
tenBully 100 Park 4F univerzalnym: zdvi-
hanie a spustanie, natoCenie, naklananie
dopredu, naklananie do stran s najvy$Sou
presnostou — to vSetko mu nerobi Ziadny
problém. Efektivne a kreativne tvarovanie
a upravovanie oblych a hranatych tvarov
st pre neho detskou hrou. V kombindcii

s novym, predizenym nosi¢om 12-cestnej
radlice ma PistenBully 100 Park 4F akény
radius v uhle 131°. Okrem toho sa takto
Specidlne navrhnutym nosiGom dosahuje
kinematika prave vhodna pre stavbu par-
kov. Osvedcena zadna snezna fréza moze
mat zapnuté frézové valce v lubovolnej
polohe. To umoziiuje — najma pri Uprave
strmych skokov — velmi presné prace.
Ten, kto si chce urobit eSte lepSi obraz

z tohoro¢nych Dni inovécii vo fanparkoch
pod zastitou znacky PistenBully, mdze
najst mnoZstvo obrazového materialu vo
forme fotografii a videi na www.pisten-

bully.com. Pre nastavajucu lyziarsku
sezonu je uz teraz celkom jasné: zabavné
lyZiarske trate budu v buducnosti zarukou
eSte vacSej zabavy ako doteraz.

NajvysSie vyznamenania pre firmu Késsbohrer za profilovy film

Na 26. medzinarodnom festivale
Quester Awards v New Yorku bol

v kategorii profilovych filmov hned’
trikrat vyznamenany profilovy film
firmy Kassbohrer Gelandefahrzeug
AG: zlato ziskal v kategodriach ,,Brand
Experience“ a ,,Corporate Identity*,
striebro v kategoérii ,,Utilities*.
Renomovany festival Questar Awards
kazdoro¢ne odovzdava ceny za

vizudlnu komunikdciu a vyznamenava
podnikatelov a spolocnosti za najlepSie
profilové filmy firmy, reklamné spoty,
dokumentarne filmy, otvaracie podujatia
a weboveé linky. Zakladom hodnotenia

bola kreativita, spdsob spracovania

a poznatky, ktoré st prezentované vo
viacerych kategoriach.

Samotny film firmy Késsbohrer
Geldndefahrzeug AG vznikol v spoluprdci
s nemeckym producentom Maxom
Fuhrmannom a rezisérom Janom
Litzingerom. Jan Litzinger, autor
myslienky a scenara kratkeho filmu

o firme Kasshohrer, natd¢a imidZové
a reklamné filmy pre rézne velké
firmy z roznych odborov v Nemecku
a zahrani¢i. Max Fuhrmann je
dlhoroénym producentom a pdsobi vo
vSetkych sférach filmovej tvorby. Je

mnohonasobnym nositelom narodnych
a medzinarodnych oceneni.

Film zobrazuje emociondlnym spdsobom
svet, v ktorom sa firma Kassbohrer

s celou paletou svojich vyrobkov
pohybuije, a tento svet je zvyrazneny
prostrednictvom dynamickych obrazov
a podmanivej hudby. Filmova hudba

je originalna a bola skomponovana
Specialne len pre tento film. Text je vo
Svédstine, ¢im je viac emocionalne ladeny
a rozprava o fudskom priatelstve.

Link k tomuto filmu *https://www.
youtube.com/watch?v=r0z38aeYSyQ

N
6 ‘r-/\'ﬁ KASSBOHRER GELANDEFAHRIEUG AG
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100 4F

Intuitivne Iep5|e

Novy koncept vozidla a ovladania modelu P|stenBuIIy 100 4F

Jednoduché ovladanie, vyssia tic¢innost a viac ergonémie: & Intuie
o . P . v . ; y . Ly 1ty
Novou generdciou vozidla plnime Zelania nasich zakaznikov a uréujeme nové standardy. L\ "’lyo,

© Najsilnejsi motor vo svojej triede
so 6 valcami, s vykonom 186 k\W/253 PS
a s velkym krdtiacim momentom

© Emisnd norma Tier 4F
(pripraveny pre stupert EURO 5)

© Intuitivny dZojstik na sucasné
proporciondlne ovladdanie vietkych
Styroch funkcii radlice

© Nova generacia fréz na lepSiu Gpravu
a efektivnejSiu pracu

© Ergonomicka jednotka skladajica sa
zo sedadla, opierky rik a dZojstiku
s individudlnymi moZnostami nastavenia
© Patentovany 10" dotykovy displej
s oznacenymi aktivnymi ¢astami vozidla
na jednoduché ovladanie
© Komfortnd kabina s vyrazne vacsim
priestorom a zlepSenym vyhladom
© So Styrmi vodiacimi ndpravami a silnym
motorom je PistenBully vhodny
aj na Upravu zjazdovych trati

www.pistenbully.com A responsible future

2017 sons.

Svet lanoviek

V roce 2015 se po desetileté
pauze docékal nové lanovky
konecné také Spindleriiv
Miyn, kde byla odpojitelna
étyisedacka na Plaii nahra-
zena novou moderni Sestise-
daékovou lanovkou Leitner
s bublinami.
Piivodni odpojitelna Gtyfsedacka
Doppelmayr na Plan z roku 1992
byla historicky prvni ¢tyfsedac-
kovou lanovkou na zemi Ceské
republiky a stala se tedy nyni
zéroven i prvni nahrazenou Ctyf-
sedackou. V dobé svého vybudo-
vani $lo o naprostou technickou
Spicku, 6im se bylo mozno na
c¢eskych horach svézt, avSak
pokrok se neda zastavit, a tak
se pred uplynulymi Vanocemi na
jejim misté rozjela odpojitelna
Sestisedackova lanovka firmy
Leitner s vyhfivanim sedacek
s kozenymi potahy a s modrymi
bublinami proti nepfiznivému
pocasi. Uplnou novinkou v Ceské
republice jsou bezpegnostni za-
brany sedacek s individualnimi
opérkami pro nohy, které se po
zavfeni zaaretuji a automaticky oteviou
az pred vystupem ve stanici. Tim je zcela
vylou€eno riziko vypadnuti cestujiciho ze
sedacky. Hlavnim cilem nové investice
nebylo zvySeni pfepravni kapacity (ta
zlistane shodna — 2 400 osob za hodinu),
ale zvySeni komfortu pro navstévniky.

Zasadni zménou oproti plvodni lanovce je

situovani dolni stanice — zatimco plvodné
byl pfijezd ze sjezdovky vyvySeny a na
sedacky se nastupovalo na stfeSe objektu
zazemi a lyzarské pijcovny, nyni je dolni
stanice umisténa v trovni terénu. Kolmo
na osu trati se nachazi dlouhy objekt
depa, ve kterém se nachazi 2 koleje

pro vSech 78 sedacek. Smér nastupu je

z prostorovych diivodd realizovan jako
kolmy na osu. Komfort a bezpecnost
nastupovani zajisti nastupni pas, ktery
dopravi lyZare od vstupnich branek az na
misto nastupu na sedacku. Do dolni sta-

nice je situovan pfimy pohon DirectDrive
i hydraulické napinani lana, s vykonem
668 kW jde nové o lanovku s nejvykon-
néjSim pohonem u nas (do roku 2015
tento primat drZela Sestisedacka v Kou-

tech nad Desnou). Technickou zajimavosti

je kombinace dvou tlaénych a jedné nos-
né podpéry za sebou na vyjezdu z dolni
stanice — diky tomuto feSeni nezasahuje
Zadna podpéra do dojezdu sjezdovky. Na
rozdil od lanovky HOFMANKY EXPRESS
bylo vybrano provedeni obou stanic ve
verzi s vysokym prosklenym oplasténim.
Pivodni ¢tyfsedackova lanovka dojezdila
26. Cervence 2015 (letni sezona na Plani
tak musela byt ponékud zkracena) a krat-
ce na to byla zahdjena vystavba lanovky
nové. Béhem srpna byla demontovana

technologie stanic pdvodni lanovky

a vyhloubeny zdklady stanic a patky
novych podpér. V zafi probihaly pfede-
vSim betonarské prace a na prelomu zafi
a fijna jiz byly na sva mista usazovany
jednotlivé podpéry v celkovém poctu 14
kust. Pro montaz nékterych z nich v hiife
pristupném terénu byl vyuzit vriulnik, kte-
ry byl vyuzit obousmérné — nahoru vynesl
podpéru nové, dolil pak podpéru plivodni
lanovky. Polovina fijna jiz byla ve znameni
montdze technologie obou stanic — jako
prvni vyrostla horni stanice, nasledovana
0 par dni pozdgji stanici dolni. Ve stejném
poradi nasledovala montaz stanicniho
oplasténi a v listopadu jiz bylo rozvino-
vano a zaplétano dopravni lano. Cela
stavba nové lanovky tak netrvala déle
nez 4 mésice a jeji slavnostni otevieni se
uskutecnilo v patek 11. prosince 2015.
Celkova hodnota investice nejen do nové
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— ze Spindlerova Mlyna na PI4f (tolik lano-
~—— vek na stejné trase se v zadném jiném
ceském stiedisku jesté nevystfidalo).

VSe zacalo v roce 1947, kdy se zde rozje-
la jednosedacCkova lanovka z chrudimské
Transporty. Slo v pofadi o druhou seda¢-
kovou a celkové Sestou visutou lanovku
na tizemi tehdejsiho Ceskoslovenska.

V letech 1963 a 1964 pfiSla na fadu dil6i
rekonstrukce, pfi niz byla mj. trasa v horni
¢asti prodlouzena o priblizné 300 metrd.
Velka zména pfisla v roce 1985, kdy se
zde rozjela v poradi druha lanovka — Slo
o0 neodpojitelnou dvousedacku Tatra-
poma, jejiz trasa byla oproti piivodni
jednosedacce prelozena vice doprava.

Ta se zde vSak dlouho neohidla a jiz

v roce 1992 ji nahradila jiz nékolikrat
zminéna odpojitelna Ctyrsedacka Doppel-
mayr. ProtoZe plvodni dvousedacka
méla za sebou pouhych 7 let provozu,
byla o 3 roky pozdéji znovu postavena

0 100 metrd vychodnéji v kratsi trase
pod nazvem Svaty Petr — Cerna sjez-
dovka. A jak m(izeme na tomto vyétu
vidét, zajimavosti je také to, Ze kazdou

ze 4 generaci lanovek dodal jiny vyrobce
v poradi Transporta Chrudim, Tatrapoma,
Doppelmayr a Leitner.

O krok pred ostatnymi.

Spifia aktualne najprisnejsie
emisné Standardy “Stage IV/
Tier 4 final”

Bezkonkurenéna pracovna
Sirka az 4,5m s najlepSou
dostupnostou v stupaniach

Unikatne paralelné vy-
sUvanie frézy

taznou silou 4,5 tony

Horni vratnd stanice

lanovky, ktera je dilezitym centralnim
dopravnim zafizenim celého skiaredlu, ale

s bublinou z nového nastupniho bodu

stfediska (tzv. skitermi-
nal) na Hromovku a dale

generaci lanovek na trase

Technické udaje:

Text a foto:
Ing. Radim Polcer

redukovanym dosahom na Zivotné prostredie. Jednotka na trhu, vybavena
najinovativnejSim motorom pre CistejSiu, efektivnejsiu a lepSiu Upravu svahov.

také do posileni zasnézovaciho systému, 10-mistna kabinkova o e

dosahla 210 miliondi korun. Investorem lanovka z tohoto nového Tazna vetev prava.

je spolecnost Melida, kterou spoluvlastni nastupniho bodu a k dolni Umisténi pohonu callfgeiles

slovenské skupina Tatry Mountain Resorts  stanici lyZarského vieku na SN EE hydraulicky v dolni stanici

(TMR) spolecné s nékolika tuzemskymi Medvédin. Vzniknou zde I?lrepr?vnll kapacita e

podnikateli. Vystavbou nové lanovky i nové sjezdovky a poditd \Sl";ma de',kg,lk 1:33 m

na Plan zacina kompletni moderniza- se zde také s parkovacim Dolo’ro;mg clka a4 m

ce lyZatského aredlu ve Spindlerové domem s kapacitou kolem Hor:Iista:Iice 1185”;”& n:n

Mlyné. Pivodni odpojitelna étyfsedacka 400 vozll, na jehoZ stfese P;)ev ,;eil, ce 11 m‘ :

Doppelmayr vzhledem ke svému relativné budou umistény dolni Prl‘]nfér dopravniho lana Wit

nizkému véku pochopitelné neputovala do stanice lanovek a dojezd ] g

M , . . o gy Vykon pohonu 668 kW :

Srotu, ale po kompletni repasi bude v roce sjezdovek. Pujde zfejmé T 4.89 m/s o

2017 opétovné postavena na Hornich Mi- 0 nejvétsi lyZarskou inves- Cas jiz dy 5’ A min e

seckach v trase z parkovisté na Medvédin tici u nas viibec a celkova . . ’ ’ =

. . . . o 1w , : - Vzdalenost sedacek 44m ®

jako nahrada dvou lyzarskych vleku. Jiz délka sjezdovek ve Spin- p - ; =
2019 b K mélo uskutedni d & MIvn tak doséh Casovy interval sedaCek 9s o~

v roce 191 Y se’ pav Vme,o us u'.[ecplt d e[f)ve. .yne ta ¢ osahne Pocet sedatek 78 :

dlouho ocgkav'ape Iyzarslfe,propOJem ctyr|f:t3t| k!lome’fru. Poget podpér 14 (z toho 2 tain) =

obou lokalit Plan a Medvédin — postave- Nova SestisedaCka na Virobce Leitner £

P . P . w sy o . T =
na bude nova odpojiteina Sestisedacka Plan firmy Leitner je jiz 4. Uvedeni do provozu 2015 g Napriek niz§im emisidam je vykonny. LEITWOLF prinasa perfektné svahy s

LAVEX

www.prinoth.sk
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