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snow experts

I tohto dovodu
sa spoliehame
na TechnoAlpin.

Jakob "Jack” Falkner, SoldénAG

U7 viac ako 10 rokov sa spolocnostilechno-
Alpin stard o vyborné snehove pedmienky na
zjazdovkach v Séldene. Vedenie'presvedcil
okrem iného mimoriadny vykon'sneznych diel
spolo¢nosti TechnoAlpin, ktory je s kazdym
novym modelom posuvany na ViysSSitl uroven.

= www.technoalpin.com

dvrmed=s

Nas host

Mili éitatelia,

rok 2017 je pre LAVEX vy-

znamnym milnikom, pretoze je

rokom patdesiateho vyro€ia jeho

zaloZenia. Dovolte mi v kratkosti

obzriet sa do minulosti.

Preco vlastne vzniklo zdruzenie

v obdobi, ked' bolo na Slovensku

11 lanoviek a 38 lyziarskych
vlekov? V roku 1964 bol vytvoreny Viadny
vybor cestovného ruchu v Prahe a jeho
oblastny organ pre Slovensko — Viybor SNR
pre cestovny ruch. Na pode sekretariatu
Vyboru SNR pre cestovny
ruch vdaka Ing. Sutori-
sovi a jeho kontaktom
na Rakusky zvaz lanovej
dopravy sa rodili prvé
tvahy o potrebe vytvore-
nia obdobnej organizacie
na Slovensku, zdruzujlcej
prevadzkovatelov a vy-
robcov lanovych zariadeni
s cielom podpory a roz-
voja zimného cestovného
ruchu, o je bez lanovej
dopravy nemozné.
Podpisom zakladatel'skej
listiny predstavitelmi 35 organizacii vzniklo
28. septembra 1967 zaujmové zdruZenie
Lanovky a vleky na Slovensku. Zacala sa
pisat historia prvej profesijnej organizécie
cestovného ruchu na Slovensku a treba
konstatovat, Ze to bola ¢innost velmi
pestra, pocnuic zabezpecenim vyroby
malych lyZiarskych viekov v Transporte
Chrudim cez zakupenie licencie na vyrobu
LV a lanoviek firmy POMA z Franclizska az
po zabezpecenie ich vyroby v Tatrapome
Kezmarok. Rozvoj lanovej dopravy priniesol
dalSie Cinnosti do portfélia zdruzenia:
- odborné technické revizie lanoviek a ly-
Ziarskych vlekov,
- v oblasti kvalifikacie obslih Skolenia
a skusky vSetkych profesii — od staninych
az po nacelnikov lanoviek a vedugcich
prevadzky,
- Skolenia a Statne skusky spletatov
ocelovych lan,
- Skolenia a skusky vodiCov sneznych
pasovych vozidiel, sneznych skutrov
a Stvorkoliek,
- Skolenie a skuisky pracovnikov lyZiar-
skej sluzby, ktora poskytovala pomoc pri

Urazoch v strediskdch, kde nebola Horska
sluzba.
Aby sa zlepSila dostupnost informacii
o Cinnosti sekretariatu v prospech ¢lenskej
zékladne, ako aj informdcii 0 novinkach
a technickej a legislativnej oblasti, zaGal
vychadzat Spravodaj-bulletin.
Raz ro¢ne sa uskutocCiiovali vyroéné
schodze Clenskych organizacii, kde sa
vytvaral priestor na prezentaciu noviniek
v oblasti lanovej dopravy doma i v zahra-
nici, €o nakoniec vystilo do organizovania
medzinarodnej odbornej vystavy Interlavex
s UCastou velkého mnoz-
stva domadcich a zahranic-
nych vystavovatelov.
ZdruZenie sa v spolupraci
s Vladnym vyborom pre
cestovny ruch zaslizilo
0 rozvoj lyzovania organizo-
vanim verejnych lyZiarskych
8kl u prevadzkovatelov
lanoviek a lyZiarskych
vlekov.
Vznik oddelenia dopln-
kovych sluzieb vyplynul
z rozvoja lyZovania, lyZiar-
skych $kol, potreby tischovy
batozin, poZiCovni lyZiarskeho vystroja
a v neposlednom rade stvisel aj so skva-
lithovanim a rozSirovanim sluzieb v letnych
strediskach cestovného ruchu.
Nemozno nespomenut organizovanie Stu-
dijnych zajazdov do poprednych alpskych
stredisk, ktoré by sa neboli dali uskutocnit
bez dobrych vztahov s predstavitelmi zva-
zov lanovej dopravy alpskych krajin. Kazdy
zdjazd mal v programe stretnutie s pred-
stavitelmi jednotlivych stredisk, zastup-
cami vyrobcov lanoviek, viekov, sneznych
pasovych vozidiel, zasneZovacich Ci listko-
vych systémov, kde sa Ucastnici dozvedeli
vela novych zaujimavych informécii o no-
vej technike, ale aj o fungovani spolo¢nosti
prevadzkuijucich lyziarske strediskd, ako aj
0 spolupdsobeni samosprav s prevadzko-
vatelmi lanovej dopravy.
Zéaverom mi dovolte podiakovat sa vSet-
kym, ktori sa zasluZili o zaloZenie a rozvoj
zaujmového zdruzenia Lanovky a vieky
v predchadzajucich 50 rokoch a zazelal
zdruzeniu, ale aj jeho ¢lenom do dalSich
rokov vela Uispechov.
Ing. Peter Nanky

host

>

Ako hosta sme tentoraz oslovili osobnost, ktora ma rozhodujtci podiel nielen na zaciatkoch
budovania lanovej dopravy a cestovného ruchu na Slovensku, ale aj na jeho rozvoji pocas

uplynulych 50 rokov. Je nim Ing. Ivan Sutoris, zakladatel’ Zdruzenia lanoviek a viekov na

Q=3 Slovensku, ale aj turista, vodak, lyZiar, motorista a velky propagator cestovného ruchu na

Slovensku.

* Pan Sutoris, preco ste sa rozhodli
vytvorit' takito organizaciu —
zdruzenie prevadzkovatel'ov lanoviek
a lyziarskych viekov? Co ste od toho
ocakavali?

- Uz ako Student som si obltbil lyZovanie
a v Tisovci, kde som Studoval na
gymnaziu, boli na to dobré podmienky.
Riaditel i profesori nas viedli tiez

k turistike. Neskor v Bratislave na vysokej
Skole som aktivne pracoval v SPIK-u —
Spolku posluchadov inZinierstva
komeréného ako zdjazdovy referent.
Turistike som ostal verny aj v prvom
zamestnani a postupne som sa stal az
podpredsedom Slovenského vyboru
Zvazu turistiky. So spolupracovnikmi
sme mohli vycestovat na kratke zajazdy
do susedného Rakuska, kde sme

videli desiatky lanoviek a vlekov. Ako
zapaleného lyziara ma velmi trapilo,

Ze na Slovensku su tieto zariadenia

iba zriedkavostou. Sticasne som
ocenoval, Ze lanova doprava v Rakulsku
je délezitou zlozkou cestovného ruchu
ako najvyznamnejSej sucCasti rakliskej
ekonomiky.

Prelom nastal zaCiatkom roka 1964, ked
som dostal ponuku nastpit do funkcie
vediceho oddelenia na vznikajucom
sekretariate Vyboru SNR pre cestovny
ruch, neskor pozmeneného na Viadny
vybor CR SSR. A tak po 15 rokoch som sa
predsa len dostal do cestovného ruchu,
¢o sa mi po skonceni vysokej Skoly eSte
nepodarilo.

PoteSilo ma, Ze na sekretariat VWCR
nastupil Viktor Jezko, byvaly pracovnik
CK Turista, kde ako ,investi¢ak“ staval
eSte staré vleky — TURDUSY. Nuz mi dvaja
sme vtedy boli jedini z aparatu, ktori
poznali hory a mali vztah k lyZovaniu.
Ak som dovtedy mohol iba konStatovat
biedu lanovej dopravy na Slovensku,
odrazu som dostal moznost i aktivne

ju ovplyviiovat. Hned na zaCiatku

sme s V. Jezkom urobili inventdru
lanoviek a vlekov — veru s neradostnym
vysledkom. Slovensko malo 11 lanoviek
a 38 lyziarskych vlekov — spolu necelych
50 zariadeni, zatial' ¢o susedné Rakusko
ich malo stovky. Davno som si osvojil dve
zésady: Neobjavuj pracne Ameriku, ked
to davno urobili ini — a druht: Nakupujte
u odbornikov.

Verni tymto zasadam vycestovali

sme spolu s V. Jezkom do Viedne na
rakuske ministerstvo dopravy. Tam

nas informovali, Ze ministerstvo plni

iba funkciu tstredného organu Statnej
spravy, pripravuje navrhy zakonov,
vydava vyhlasky a pod. Koordinaciu

a riadenie lanovej dopravy zabezpecuje
Rakusky zvéz lanovej dopravy, kde ndm
ochotne dohodli aj prijatie. Tam sme
dostali obrovské mnozstvo informdcii

0 naplni, poslani a ¢innosti zvazu. Bolo
nam jasné, Ze rozvoj lanovej dopravy

na Slovensku si vyZzaduje vytvorenie
obdobnej organizacie. Jej zalozenie si
vSak vyZadovalo mnoZzstvo rokovani,
vysvetlovania a presviedéania na rdznych
forach a institciach. NaSa snaha bola
konecne korunovana vysledkom, ked
zakladajucu listinu Zaujmového zdruZenia
Lanovky a vleky na Slovensku podpisalo
35 predstavitelov roznych instittcii na
&ele s VIadnym vyborom pre CR SSR, SUV
CSZTV, Vychodoslovenskym KNV a inymi.
A ¢o bolo poslanim novej organizacie?
Nuz poviem to jednoducho: nasledovat
vyspelé alpskeé Staty a rozvinut siet
osobnych horskych dopravnych zariadeni
u nas. Sdcasne tiez skvalitfiovat

a rozSirovat ¢innost' lanovkarskych
organizacii na prospech lyZovania, viest
k aktivnemu pobytu obyvatel'stva na
zdravom vzduchu v horach. Rozvijanie
HDZ malo v§ak vyznam aj v raste
ekonomickych ukazovatelov CR.

Ing. Ivan Sutdris
Cestny predseda LAVEX-u

Na zaver by som eSte s hrdostou
vyzdvihol, Ze zdruzZenie Lanovky a vleky,
ktoré vzniklo uz v roku 1967, bolo
prvou profesijnou organizaciou vo sfére
cestovného ruchu. A tak sme veru
predbehli dobu.

Rovnako som hrdy na skutocnost, ze
sa nam v obdobi totality, viady jednej
politickej strany podarilo presadit
Statut, podla ktorého sa funkcionari
zdruZenia volili — a dokonca v tajnych
volbach. Ba ani predseda nebol
menovany, ale voleny a cely ¢as totality
bol predsedom zdruZenia nestranik —
moja malickost. To vSetko dokazuije, ze
zdruzZenie bolo zaloZené a rozvijalo sa na
demokratickych principoch.

* Pocas patdesiatich rokov ¢innosti
zdruzenia sa dost podstatne zvysil
pocet lanoviek a lyziarskych viekov po
celom Slovensku. RozSiril sa aj rozsah
a kvalita poskytovanych sluzieb. Ako
sa na tom podiel'alo zdruzenie?

- Zahrani¢nou licenciou sa vyriesil
klucovy problém — vyroba lanoviek

a lyziarskych vlekov. No to sme eSte
netusili, Co nés ¢akd. Zacali denné
telefonaty z Kezmarku, Ze potrebuju
rdzne obrabacie stroje, mnozstvo
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Nas host

Oznamy a informacie

rdzneho hutnickeho materialu, najmé
plechov a ocelovych lan, roznych typov
elektromotorov a prevodoviek. Napr.
ocelovych lan bolo potrebnych takmer
100 km — ved jediny dlhSi viek potreboval
asi 3 km lana. Podnik miestneho
priemyslu v Kezmarku nemal, a ani
nedostaval, Ziadne bilancie materidlov
ani strojov. Nuz muselo zaskakovat
zdruZenie. NaStastie sekretariat VWCR
SSR sidlil v tom ¢ase v spolo¢nej budove
s0 Slovenskou planovacou komisiou, s jej
pracovnikmi sme sa Gasto stretavali bud
v zavodnej jedalni, alebo pri odbornych
rokovaniach. Tak ndm pomohli najskor
planovadi, ktori vyrieSili potrebné
bilancie, a siCasne nas nakontaktovali na
vyrobcov potrebnych materidlov a strojov.
Tak sa zacalo moje putovanie po
Slovensku a rad rokovani o dodavkach
materidlov, strojov ¢i zariadeni pre
Kezmarok. Ako jeden z prvych problémov
bola dodavka ocelovych lan z Drotovne
Hlohovec. A pri kave s riaditefom sa nasla
rychla dohoda. Drétoviia doda postupne
potrebné mnozstva kilometrov ocelovych
lan. Za to dostane ako jeden z prvych

25 licenénych viekov pre Bezovec,

kde maju podnikovu chatu a navySe aj
prispevok z Fondu cestovného ruchu

na kupu vleku. Na takomto principe
,nieco za nieco“ alebo modernejSimi
,bartrovymi obchodmi“ rieSili sme
UspesSne problémy tenkych rirok na
teleskopické tyGe — zavesy viekov,
pruziny do zavesnych tyci, ale aj dodavku
elektrickych motorov roznych vykonov

a prevodoviek k nim. Tak som mal
moznost postupne sa zoznamit a vytvorit
kontakty s celym radom riaditelov
strojarskych, elektrotechnickych, dokonca
i zbrojarskych firiem po celom Slovensku.
Bartrové obchody a Fond cestovného
ruchu postupne vyriesili mnozstvo
problémov licencnej vyroby viekov

a neskor aj lanoviek. Taka bola doba...

No objavili sa dalSie starosti. Zakon

o drahach ukladal povinnost pravidelne
vykondvat technické kontroly — revizie
dopravnych zariadeni. Mohli to robit iba
technici — strojari a elektrikari minimalne
s maturitou, ktori spinili naroéné skusky
na Statnom odbornom technickom
dozore. Jedinym vychodiskom bolo

LAVEX

vySkolenie pracovnikov zdruzenia, aby
ziskali kvalifikaciu reviznych technikov.
Tato Cinnost sa postupne stala hlavnou
napliiou ¢innosti aparatu zdruZenia.

Bolo vSak treba Skolit a zapracovavat

aj desiatky pracovnikov na obsluhu
lyZiarskych vlekov — ved' na tieto prace
nastupovali ludia z horskych dedin,
casto iba so zakladnym Skolskym
vzdelanim. Zacala sa séria kurzov obsluhy
lyZiarskych vlekov, osobitne pre jednotlivé
typy zariadeni. Neskor pribudli aj kurzy
nacelnikov lanoviek, spletacov ocelovych
lan a dalSie.

Zakonné predpisy pozadovali, aby
prevadzkovatel lanového dopravného
zariadenia zabezpecil aj zachrannu
¢innost pri poruchach zariadeni.
Zachranna sluzba bola potrebna aj pre
prv(i pomoc pri roznych trazoch lyZiarov
na svahoch. Horska sluzba pdsobila iba
asi v 10 strediskach Tatier, preto v inych
lokalitdch muselo nastupit zdruzenie,
ktoré postupne vyskolilo desiatky
pracovnikov — dobrych lyZiarov z obsluh
u prevadzkovatelov. Takto vznikla
lyZiarska sluzba, ktora sa postupne
rozrastla a posobila po celom Slovensku.
Okrem prvej pomoci dbali na poriadok
na zjazdovkach, znaCkovali lyZiarske
trate a usmerfiovali pracu mechanizmov
pri Uprave zjazdoviek. Nedostatok deviz
dondtil lanovkarske organizacie aj

k vyrobe snehovych kanénov a ratrakov.
To vSetko boli Cinnosti, ktoré stviseli

s lanovou dopravou, a patrili preto do
napine zdruZenia. Postupne sa vynérali
nové problémy, ktoré nikto neriesil. Nuz
neostavalo nic iné, ako rozSirit Cinnost
zdruZenia aj 0 nové sluzby. Ku komisiam
technickej a ekonomickej pribudla aj
komisia pre sluzby a v aparate zdruzenia

oddelenie pre sluzby. Tieto postupne
riesili za pomoci Fondu CR mnohé
problémy, ako napr. Ski servisy na opravu
lyZi a viazania, Gischovne pri viekoch
a lanovkach, pozi¢ovne lyZi, lyZiarskych
topanok a iného vystroja, zriadovanie
lyZiarskych Skol.
Postupne sa do sluzieb zapajali okresné
spravy cestovného ruchu, ktoré zacali
prinaSat aj potrebu rozvijania sluzieb
v obdobi leta. Boli to najma: pozi¢ovne
bicyklov, vyroba a pozi¢ovne ¢Inkov rdznej
velkosti, siete a bdje na vyznacovanie
aredlu pre plavanie, kizacky z brehu do
vody a iné.
Zdruzenie vSak chcelo aj ocernovat
zasluzilych pracovnikov. Peniaze
sme nemali, a tak sme vymysleli
vyznamenania vo forme zlatého,
strieborného a bronzového odznaku ,Za
zasluhy o rozvoj lanoviek a viekov*.
Vd'aka vyrobe mnozstva novych viekov
vznikali v horskych oblastiach najmé
pozdiZ severnej hranice nové lyZiarske
strediskd. Kazdy vlek na seba nabaloval
rozne zariadenia pre lyZiarske sluzby, ale
aj stravovanie a ubytovacie zariadenia.
Mozno preto s hrdostou konStatovat, ze
lanovky a vleky, a tym najmé zdruzenie,
boli motorom rozvoja cestovného
ruchu. Zaroven vSak pomahali rieSit
problém nezamestnanosti v odlahlych
horskych a podhorskych oblastiach.
Nasledovali sme tak priklad Franctzov
a ich dokumentu ,,Plan vyuzitia snehu*.
Zdruzenie lanoviek a vlekov zohralo
vyznamnu tlohu v ekonomickom rozvoji
krajiny. Za vSetko patri vdaka tisicom
pracovnikov lanoviek a viekov na
Slovensku.
Za rozhovor dakuje
Ing. Miroslav Greso

Al
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Artur Doppelmayr - pionier v lanovkarskej technike
(16. september 1922 - 12. maj 2017)

Artur Doppelmayr bol priekopnikom,
tvorcom noviniek v lanovkarskych
technoldgiach, ktory spolocnost
Doppelmayr premenil z malej vyrobnej
dielne na medzinarodne uspesny
priemyselny podnik. Oplakavame stratu

na$ho generalneho riaditela a predsedu.

Artur Doppelmayr, jediny syn Emila
Doppelmayra, sa narodil 16. septembra
1922 v Dornbirne. V roku 1967 po smirti

svojho otca prevzal rodinn spolo¢nost.
Artur poloZil silny doraz na pokracovanie

v tradicii vyvoja a realizacie technickych
inovécii, ktoré boli v sulade s trhom.

V tomto procese stanovil mnoho
medznikov, ktoré pomohli pri formovani
tspechu spolocnosti. Vystavba prvej
jednolanovej Stvormiestnej kabinkovej
lanovky v Mellau, v regione Bregenzerwald,
v roku 1972 bola vyznamnou udalostou

v histdrii spolocnosti a pripravila podu

pre Uspech odpojitelnej technoldgie
lanoviek. Prva sedackova lanovka zaloZena
na technoldgii odpojitelného uchytenia
nasledovala o Styri roky neskdr. Medzi
dalSie inovécie vyrobkov patrila odpojitelna
Stvorsedackova lanovka v Breckenridge
(Colorado, USA) v roku 1981, kabinkova
lanovka s 6smimi cestujlicimi v Steamboat
(USA) v roku 1986 a Sestsedackova
lanovka pri Quebecu v Kanade v roku 1991
— vSetky ako prvé na svete.

Pokrok spolocnosti pod vedenim Artura
Doppelmayra spel k rozsireniu na

exportnu firmu a viedol k zaloZeniu celej

Svajciarsko-slovenské zdruzenie cestovného ruchu
Nam. L. Stara 10, 974 05 Banska Bystrica

tel.: 0905 164 849

e-mail: peter.patus1@gmail.com
web: www.swiss-slovaktourism.sk

série dcérskych spolocnosti, spoluprace

a dohdd o zastlipeni mimo Rakuska. To mu
umoznilo vytvorit medzindrodnu siet, ktora
upevnila postavenie spolo¢nosti na trhu

a zabezpedila ju pre buducnost.

V roku 1992 bol najstarsi syn Michael
menovany Arturom za generalneho
riaditela. Aj on pokraCoval v presadzovani
toho istého prezieravého pristupu. Artur
Doppelmayr odiSiel z vedlcej pozicie

a v roku 1994 sa stal predsedom dozornej
rady spolocnosti Doppelmayr Holding AG.
Vyznamné Uspechy spolocnosti sa

odrazili nielen na medzinarodnom trhu
lanoviek, ale aj na mnohych oceneniach

a vyznamenaniach, ktoré udelili Arturovi
Doppelmayrovi doma aj v zahranici.

Ako generalny riaditel vzdy podporoval
extrémne kamaratske vztahy so svojimi
zamestnancami. Oplakavame odchod
Artura, ktory ndm bol vzorom a ktorého
Zivotna praca bude vzdy stic¢astou nasho
Zivota.

V mene vSetkych zamestnancov a vedenia
skupiny Doppelmayr.

Svajgiarsko-slovenské zdruZenie cestovného ruchu Banska Bystrica pripravilo do tlace publikaciu , Kto bol kto v lanovej doprave na Slovensku®,
ktora sa venuje zivotu a praci osobnosti, ktoré svojou pracou vyznamne ovplyvnili lanovi dopravu na Slovensku, alebo v jednotlivych
regionoch, ale, zial, uz nie si medzi nami. Publikdcia obsahuje informdcie o 41 osobnostiach lanovej dopravy pdsobiacich v lyziarskych
strediskéch, ako st Strbské Pleso, Kubinska hola, Jasenska dolina, Jasna, Kuzminovo, Skipark Chimec, Vratna dolina, Chvatimech, Zverovka
— Spalena dolina, KojSovska hola, Martinské hole, VySné Ruzbachy, Tatranska Lomnica, Malino Brdo a iné.

KedZe uvedena publikdcia nebude bezne dostupna v knihkupectvach a je hradend vyluéne z vlastnych zdrojov ob¢ianskeho zdruzenia, je
potrebné vopred zistit predbezny zaujem zainteresovanych subjektov a na zaklade toho vytlacit potrebny pocet vytlackov. Obraciame sa
preto na Vas s prosbou, pokial budete mat zdujem o uvedenu publikaciu, o zaslanie tejto poziadavky e-mailom na horeuvedenu adresu. Jej

cena je 17 €/ks.

S lctou

prof. Ing. Peter Pat(i$, PhD., riaditel zdruZenia
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tevnostou

Celkovy pocet navstevnikov
vzrastol v porovnani

s predchadzajucou vystavou
0 10 %. Organizatori
zaznamenali narast
navstevnikov z Azie, éo
suvisi s pripravovanymi
olympijskymi hrami

a celkovym narastom zaujmu
o lyzovanie v Juznej Korei

a Cine.

A4

1 4

1 4

jucou navs

ka

Doppelmayr

Doppelmayr vo svojej

expozicii predstavil detaily
novej generdcie lanovych

drah D-line. Aktudlne ma
Doppelmayr v ponuke povodnu
generaciu lanovych drah, ako
aj novd D-line. D-line prinaSa
205 noviniek, 31 inovécii

a 14 prihlasenych patentov.
VlylepSenia prinasaju osoh
investorom, cestujucim, ako aj
obsluhe zariadeni.

D-line je vysledkom
niekolkorocného vyvoja v ramci
skupiny Doppelmayr Garaventa
a prinasa vysoky komfort jazdy,
tichu prevadzku, jednoduchu

a Gasovo nendro¢nli idrzbu

a mnohé dalSie vylepSené
vlastnosti.

Prva odpojitelna kabinkova
lanovka novej generacie sa zaviedla

do prevadzky koncom roka 2015

v rakiskom stredisku Hochgurgl. Prva
odpojitelna sedackova lanovka D-line
bola uvedena do prevédzky v decembri
2016 v rakaskom stredisku Hochfiigen.
Doppelmayr vystavoval taktiez VIP
vozen pre 3S lanovi drahu Hon Thom
vo Vietname a behdn 120-miestneho
vozia pre visutl lanovl drahu Zugspitze
v Nemecku.

£ s yn

in opa

Vystava Interalp

LAVEX

krajin. Viac ako polovica z nich pricestovala zo zahranicia.

Leitner

Leitner na veltrhu prezentoval novy
dizajn odpojitelnych stanic lanoviek,
ktory pripravil v spolupréci so
spolo¢nostou Pininfarina. Inovovany
dizajn prinaSa viac komfortu pre
pasazierov a lepSiu funkénost pre
obsluhujuci personal.

Vyrobca taktiez prezentoval novy
vozen pre kabinkové lanovky Diamond
EVO. EVO v tomto pripade znamena
evoluciu. Viyrobu voziov zabezpedi

Vystavu horskych technolégii Interalpin 2017 navstivilo v Innsbrucku 26 400 zaujemcov z 86

spolocnost SIGMA. KonStrukcia voziiov
vychadza z modelového radu Symphony,
pricom pontka posuvné dvere, SirSiu

a dlhSiu konstrukciu, volitelne vySku

az 210 cm Ci dizajnovy pasik s LED
svietidlami. Jednym z prvych zariadeni
Leitnera s vozilami Diamond EVO

bude 10-kabinkova lanovka v Zillertali
(Rakusko).

Leitner realizuje v roku 2017 v Kkrajinach
V4 pat novych instalécii: tri odpojitelné
zariadenia v pol'skom stredisku Szczyrk
SON, odpojitelnt 4-sedacku v pol'skom

1omEx

awar®

AT

Leitner — inovovany dizajn odpojitelnych stanic

rezorte Szczyrk COS a odpojitelnu
6-sedacku v Malej Morévke v Ceskej
republike.

Poma

Francuzsky vyrobca Poma taktiez
prezentoval na veltrhu kabinkové vozne
Diamond EVO od spolo¢nosti SIGMA.
Priamo na veltrhu Poma podpisala
zmluvu na dodanie novej kabinkovej
lanovky do vietnamského strediska

Yen Tiu, ktora bude vybavena novymi
vozilami typu Diamond EVO.

LST

Vyrobca lanovych drah LST, sucast
skupiny MND, sa vracia na trh
odpojitelnych lanoviek s novym radom
zariadeni. Ten je vysledkom vlastného
vyvoja spolocnosti (vratane dchytov),

do ktorého LST investovala 4 milidny
eur. Nové odpojitelné zariadenia LST
prinasaju nizSiu spotrebu energie, dlhSiu
zivotnost vybranych technologickych
prvkov a nizSie naklady na vystavbu

a (drzbu. Spristupnenie prvej lanovky
tejto generacie pre verejnost sa oGakava
koncom roka 2017 vo franctizskom
stredisku La Plagne.

Tatralift a BMF

Na vystave Interalpin sa ztcastnil

aj slovensky vyrobca Tatralift, ktory
prezentoval vozen pre odpojitelné
6-sedackové lanovky. Svajciarsky
vyrobca lanoviek Bartholet (BMF)

ma v roku 2017 v priprave viacero
zaujimavych inStalacii aj v regione V4:
spomefime kombinovanu lanovku so
4-miestnymi sedackami a 8-miestnymi
kabinkami na aboCi Snézky v polskom
Karpadi alebo fixnu 4-sedaCku

v pol'skom Chorzdwe.

23. vystava Interalpin sa bude
konat v diioch 8. az 10. maja 2019
v Innsbrucku.

Pripravil: Matej Pet6cz
Foto: Juraj MeSko, Matej Pet6cz,
Peter Briidk

Tatralift — vozeri SLO6 pre odpojitelné lanové drahy
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Technoalpin TR8

Ndstupny pds od Chairkit Snezné delo TF10 od Technoalpin Doppelmayr — klimatizovana kabina pre 3S Kolekcia modelov lanoviek a SPV od Jagerndorfer JC
v lokalite Hon Thom vo Vietname

LAVEX 2-2017
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==y Z potreby prerokovania

%= aschvalenia organizaéného
“&S  zabezpetenia 46. roénika Dni

~N lanoviek a lyziarskych viekov,
“+— ako aj slavnostného stretnutia

€D  lanovkarov pri prilezitosti 50.

&  vyroéia zaloZenia Zdruzenia

£ Jlanoviek a viekov sa zislo na
_E svojom druhom tohtoroénom
>CO  rokovani Predstavenstvo
~ @ Dozorna rada LAVEX-u.

Zasadnutie sa uskutocnilo
v chate Koliesko v Jasnej 9. méaja 2017
a predchadzala mu exkurzia na lanovu
drahu FUNITEL na Chopku. Clenovia
predstavenstva a dozornej rady tak mali
moznost ziskat podrobné informacie
od veduceho prevadzky Branislava
Ulicného o systéme fungovania pozemnej
drahy Twinliner Biela put — Priehyba
a najmé lanovej drahy FUNITEL. Na
vrchole Chopka €lenovia predstavenstva
zazili eSte pravu nefalSovanu zimu.
Potom uz v chate Koliesko predseda
predstavenstva Ing. Peter Nanky otvoril
zasadnutie a privital pritomnych ¢lenov
predstavenstva a hosti, oboznamil ich
s programom rokovania a vyzval riaditela
zdruzenia na kontrolu uzneseni.
K uzneseniu ¢. 3/2/2002 riaditel
LAVEX-u uviedol, ze sekretariat zdruzenia
sa v poslednom obdobi zapdjal do
pripravy materidlov tykajlcich sa
pripravy zakladnej Struktury, opisu
Cinnosti a vztahom s organizaciami

Zasadalo Predstavenstvo a Dozorna rada LAVEX-u

cestovného ruchu na zriadenie novej
agentury pre cestovny ruch. Nositelom
tlohy je Zvaz cestovného ruchu SR, ktory
by mal material predloZit ministrovi
dopravy a vystavby SR v mesiaci maj
2017.

Co sa tyka ostatnych uzneseni,
konStatovalo sa ich spinenie.

V dalSom bode rokovania otvoril
predseda zdruZenia otazku pripravy

46. rocnika Dni lanoviek a lyZiarskych
vlekov. Za miesto stretnutia navrhol uz
tradi¢ne hotel SNP v Jasnej v mesiaci
oktober t. r. Na avod pripomenul, ze
kazdy rok je stale tazSie zabezpegit
vhodnu tému do programu Dni lanoviek
a lyZiarskych vlekov, preto aj teraz vyzval
pritomnych, aby navrhli, akym témam

by sa Dni lanoviek a lyziarskych viekov
mali venovat. Riaditel LAVEX-u Miroslav
GreSo navrhol, aby sa v dopoludriajSom
programe poskytol priestor spolo¢nosti
Tatralift, a. s., Kezmarok, ktora by
prezentovala perspektivu vyroby
lanovych drah s odpojitelnym uchytenim.
Predseda Poradného zboru manazérov

a veducich prevadzky lanoviek Ing.

Peter Tomko navrhol venovat sa

téme pravnych désledkov Urazov na
lyZiarskych tratiach a Ladislav Kvak (LS
Zuberec-Spalend) navrhol zaoberat sa
problematikou ochrany osobnych ddajov.
Na navrhnuté témy sa riaditel

zdruzenia a predseda Poradného zboru
manazérov a veducich prevadzky LD
pokusia zabezpecit prednasatelov

z renomovanych institucii.

Potom sa uz pozornost zamerala

na pripravu slavnostného stretnutia
zdruZenia LAVEX, ktoré sa uskutoni

pri prileZitosti 50. vyro€ia jeho
existencie. Stretnutie by sa malo konat
v hoteli Strachanovka — Janska koliba

v Liptovskom Jane. Ing. Miroslav

GreSo pripomenul zasluhy a prinos
zdruZenia pre rozvoj lyZiarskych stredisk
a lyZovania na Slovensku a upozornil

na publikdciu Ing. Ivana Sutérisa,

v ktorej sa autor venuje historickym
udalostiam predchddzajicim zaloZeniu
tejto organizacie. Oboznamil pritomnych
s programom slavnostného stretnutia

a upozornil na to, aké ddlezité bude
zabezpecit [udi, ktori maju rozhodujlce
zasluhy nielen na zaloZeni zdruzenia, ale
aj na jeho fungovani a dalSom rozvoji.
Clenovia pripravného vyboru navrhli, aby
stretnutie bolo aj ndleZite medializované
a aby sa pre Ucastnikov stretnutia vyrobili
spomienkové CD o historii a si¢asnosti
zdruzenia. Zaroven je potrebné o podujati
informovat sekciu cestovného ruchu na
MDaV SR a poZziadat ich o spolupracu pri
zabezpedeni podujatia.

V roznom riaditel zdruZenia eSte poskytol
informdciu o priprave budlicorocnej
vystavy horskych technoldgii v Ceskej
republike, ktord by sa v zmysle dohody

s LAVEX-om mala uskuto¢nit v aprili
2018 v Spindlerovom Miyne.

Na zaver rokovania predstavenstva
predseda podakoval vSetkym pritomnym
za Ucast a zasadnutie ukonCil.

Ing. Miroslav GreSo

Periodické skusky manazérov a veducich prevadzky lanovych drah

Trojrocny cyklus overovania odbornej
sposobilosti, ustanoveny zakonom

o drahach (zak. €. 513/2009 Z. z.) a vyhl.
€. 245/2010 Z. z. o0 odbornej, zdravotnej
a psychickej spdsobilosti osob pri
prevadzkovani drahy a dopravy na
drahe, bol dévodom, preco sa manazéri
a vediici prevadzky lanovych drah na
Slovensku zisli v diioch 3. a 4. maja
2017 v hoteli Boboty vo Vratnej, aby sa
podrobili periodickému preskisaniu.

V méji uplynuli tri roky odvtedy, ¢o sa

v 08¢adnici podrobili manazéri a veduci
prevadzky lanovych drah periodickym
skuiSkam na udrZanie odbornej sposobilosti,
pozadovanej pre vykon ich Ginnosti. Preto
sa viac ako 50 veducich pracovnikov

v prevadzke lanovych drah stretlo v hoteli
Boboty vo Vratnej, aby sa opakovane
overila ich odborna sposobilost.

Pred overovanim odbornej spdsobilosti
organizator podujatia vzdy pripravi
zaujimavy odborny program, v ramci
ktorého Ui¢astnici spoznaju prislusné
lyZiarske stredisko a jeho dopravné
zariadenia. Tentoraz sa Ucastnici zoznamili
s historiou strediska Vratna-Chleb a vyviezli
sa lanovou drahou do Snilovského

sedla, odkial' mohli pozorovat nadhernu
panoramu Malej Fatry.

Popoludni sa uz venovali odbornému
programu, ktory bol zamerany na
legislativne zmeny a poznatky pri vykone
revizii lanovych drah a tiez na poznatky
zistené pri vykone Statneho odborného
dozoru na lanovych drahach.

Program otvoril prihovorom predseda
zdruzenia Ing. Peter Nanky, ktory sa
podakoval sekretariatu LAVEX-u nielen za
dobru pripravu organizécie periodickych
skuSok manazérov a veducich prevadzky
lanoviek, ale aj za ostatné Cinnosti, ktoré
LAVEX vykonava, pretoze najma menSie
organizacie, ktoré prevadzkuiju lyZiarske
strediskd, nemaju ind moznost a pri
zabezpeCovani niektorych povinnosti s
odkazani na pomoc LAVEX-u. Zaverom
zazelal pritomnym tspeSné zvladnutie
periodickych skusok a vela pohody

a tspechov pri plneni pracovnych
povinnosti.

Potom sa uz Jan Krajci, veduci odboru
bezpecnosti Dopravného uradu

v Bratislave, venoval informaciam

o zistenych skutoGnostiach pri vykone
Statneho odborného dozoru na

lanovych drahach. Nedostatky sa tykaju
predovSetkym skutoCnosti zistenych

v slivislosti s organizaciou prevadzky
lanovych drah a dopravy na lanovych
drahach. Ako uviedol, prevadzkovatel
lanovej drahy musi zabezpecit, aby tito
¢innost vykondvali zamestnanci lanovej
drahy s prisluSnou odbornou spdsobilostou.
Funkcie ako operator lanovej drahy, tdrzbar
lanovej drahy Gi stanicny pracovnik nemdzu
byt vykonavané v zmysle Zakonnika

prace formou zmluvy uzatvorenej

medzi prevadzkovatelom lanovej drahy

a zivnostnikom. Taktiez vysvetlil, ze
zamestnavatel' moze poverit pracovnikov
na lanovej drahe len takou ¢innostou, aku
maju uvedenu v osvedceni o odbornej
sposobilosti. Dalej venoval pozornost
predpisom pre prevadzku lanovej drahy,
kde o. i. uviedol, ze pokial je potrebné
vykonat zmeny napr. v prevadzkovom
predpise lanovej drahy, tie nie je potrebné
konzultovat s pracovnikmi prisluSného
dozorného organu. K vycvikovému

a skuSobnému poriadku pre pracovnikov
lanovej drahy uviedol, Ze prevadzkovatel
lanovej drahy je povinny vydat predpis

a stanovit podmienky pre ziskanie odbornej
sposobilosti a pre funkciu manazér,

veduci prevadzky

aj zdznamy o vykonani Skoleni

v osvedCeniach pracovnikov.

Upozornil aj na zasady pri evakudcii
cestujucich pri poruche lanovej drahy —
prevadzkovatel musi byt pripraveny na
takuto situdciu. Musi mat' kvalifikovane
pripraveny a vyskoleny vlastny personal
alebo musi mat' uzatvorend dohodu na
zabezpeCenie evakudcie cestujucich inou
organizaciou.

V zavere svojho vystupenia upozornil na
povinnost prevadzkovatelov lanovych

drah zverejnit prepravny poriadok na

web sidle, dalej na povinnost uzatvorenia
pracovnej zmluvy s uréenym zodpovednym
zéstupcom v zmysle zakona o drahach

a tieZ na usporiadanie a vedenie hlavného
spisu lanovej drahy.

V dalSom vystlipeni pracovnik

LAVEX-u Peter Grie$, revizny technik
elektrickych zariadeni lanovych drah,
uviedol niekolko poznatkov z vykonu revizii
tychto zariadeni. V tivode upozornil na
podrobnosti k vykonavaniu revizii lanovych
drah, ustanovené vyhlaskou ¢. 205/2010
Z.z. atiez na vykondvanie zatazovych
skuSok (skuska s bremenom). Upozornil

aj na vykonanie postidenia projektovej

a konstrukcnej dokumentacie pred zacatim
inStalacie novych, resp. pouZitych lanovych
drah.

K otézke revizii inych elektrickych zariadeni
(mimo UTZ elektrickych) uviedol, Ze je
potrebné vykonavat aj revizie elektrického
prenosného naradia, elektrickych
spotrebicov, elektrickych pripojok (napr.
pre stanice LD a pod.), elektroinstalacii
objektov, osvetlenia, zariadeni pre
technické zasneZovanie atd.

Podrobne sa vo svojom vystupeni venoval

a operdator lanovej
drahy musi tento
predpis byt v stlade
s wyhl. €. 245/2010
Z.z. Pokial ide

o pravidelné Skolenia
pracovnikov lanove;
drahy, bolo zistené,
Ze plan Skoleni

je vykonavany

len formaine,
zaznamy su
neliplné a chybajl
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zistenym nedostatkom — technickym
chybam, zistovanym pocas vykonu
revizii, ale aj organizaénym nedostatkom,
tykajucim sa napr. kvalifikacie
zamestnancov, vykonu uréenych ¢innosti,
nedostatku nahradnych dielov a pod.

V zaveretnom vystlipeni prednaskového
bloku sa predseda Poradného zboru
manazérov a veducich prevadzky
lanovych drah Ing. Peter Tomko venoval
problematike alternativy vyuzivania
lyZiarskych trati skialpinistami. Na

tvod zhodnotil postupnost krokov
prezentovanych poc¢as workshopu na

15. medzindrodnej vystave horskej
techniky Interlavex 2016. Ako uviedol,
niektoré lyZiarske strediska vyuzili

moznost zvySenia bezpecnosti lyZiarov

na lyziarskych tratiach v zmysle
novelizovaného zakona ¢. 274/2015 Z. z.

0 Horskej zachrannej sluzbe vykonanim
prisluSnych opatreni na LT (vyznacenim
bezpecnej trasy pre skialpinistov,
umiestnenim pravidiel spravania sa
skialpinistov pri vstupe na LT a pod.).

Dalej tie7 uviedol, e postupne sa zvysuje aj
informovanost o spravani sa skialpinistov
na LT prostrednictvom strediskovych web
stranok, stranok Sportovych predajni pre
skialpinistov, Horskej sluzby a pod. V zavere
prvého dia periodickych skuSok vSetci
ucastnici absolvovali pisomnu ast skusok,
ktora bola vykonana formou skdSobnych
testov.

Druhy def bol cely venovany Ustnej Casti
periodickych skuSok. Pogas nich boli
prekonzultované nedostatky, ktoré sa
vyskytli v pisomnej Gasti — teste a zaroven
kazdy ucastnik musel preukazat znalost
prisluSnych pravnych predpisov i
prevadzkového poriadku lanovej drahy,

na ktorej vykondva funkciu manazéra
prevadzky, resp. veduceho prevadzky.
Mozno konStatovat, Ze vSetci Giéastnici
preukdzali dostatocné vedomosti na vykon
funkcie, ktorti na lanovej drahe vykonavajl
a dokazu fundovane reagovat na vzniknuté
situdcie v prevadzke nielen lanovych drah,
ale aj lyZiarskeho strediska.

Ing. Miroslav GreSo

Lanovkari zo Slovenska
sutazili uz na 34. ro¢niku

pretekov v obrovskom
slalome

Az do tohto roku sa preteky
lanovkarov a viekarov konali

v jednom z najkrajSich lyziarskych
stredisk — vo Vratnej — len dvakrat:
v roku 1985 (IV. roénik) a v roku 2008
(XXV. roénik). Ked'ze po skonéeni
pretekov na Kubinskej holi (2016)
Ziadne zo stredisk neponuklo
spoluorganizaciu pretekov, rozhodol
sa LAVEX oslovit prave kolegov

z Vratnej.

Na zaciatku priprav XXXIV. ro¢nika
pretekov lanovkarov a vlekdrov stala
otazka, kde preteky organizovat. Ponuka

LAVEX"™

po skonceni predchadzajlcich pretekov
na Kubinskej holi od Ziadneho strediska
nepriSla, preto LAVEX vytypoval viac

stredisk, ktoré by prichadzali do uvahy.

Jednym z nich bolo aj lyZiarske stredisko

v Oravskej Lesnej, kde sa do konca
roku 2016 mala uviest do prevadzky
nova sedackova lanovka a tiez sa
rozSirovalo technické zasneZovanie na
dalSich lyZiarskych tratiach v stredisku.
Informdcie zo strediska tykajlce sa
terminu kolauddcie lanovky vSak neboli
ani v januari prili§ priaznivé, organizator
pretekov sa preto rozhodol oslovit
kolegov z lyZiarskeho strediska FREE
TIME ZONE Vratna, s ktorymi uz roky
priam ukazkovo spolupracuje. KedZe uz
po prvom rokovani boli takmer vietky
organizacné zaleZitosti jasné pre obidve
strany, zacalo sa pracovat na priprave
pretekov, ktorych datum konania bol
stanoveny na 14. - 15. marca 2017.

V zavere januara boli uz uzavreté vSetky
technicko-organizacné zaleZitosti na
zabezpecenie pretekov, preto sa mohli
distribuovat organizacné pokyny pre
pretekarov. Ku diiu uzévierky sa na
XXXIV. roCnik pretekov prihlasilo 144
Ucastnikov, z toho sa na Start postavilo
124 pretekarov.

Ugastnici pretekov sa dostavili 14.
marca, pricom viaceri vyuZili moznost
zalyzovat si vo viacerych strediskach
—v Jasnej, na Malinom Brde, vo ValGi
Ci v samotnej Vratnej. Podvecer sa uz
takmer vSetci stretli v hoteli Boboty,
kde kazdy pretekar dostal Startovné
Cislo a skipas. Po veceri nasledoval
spolocensky program za vydatne;
podpory terchovskych muzikantov, ktory
sa skoncil az takmer rano.

Na druhy def — v defi pretekov — sa
pocasie mierne zhorsilo, o vSak
neubralo na nalade (i¢astnikov, kedze

lyZiarska trat bola perfektne pripravena.
A tak tuderom jedendstej hodiny

mohol byt odStartovany prvy pretekar,
vlastne pretekarka, pretoze preteky uz
tradiCne otvarala kategoria zien. Po nej
nasledovali dalSie kategdrie, az kym
zhruba po dvoch hodinach nepresiel
cielom posledny pretekdr.

Po vyhlaseni vysledkov a absolutneho
vitaza pre Putovny pohar lanovkarov,
ktorym sa stal Peter Klauz zo
Salamandra Resort Bansk4 Stiavnica,
bola uz tradi¢ne Zrebovana tombola.
Mnozstvo vecnych cien, ktoré venovali
sponzori, si odniesli pretekari spolu

s peknymi zazitkami z pretekov. Za
ceny venované do tomboly dakujeme
tymto firmam a strediskdm: Ziarce, a.s.,
D. Dolina; Ing. Peter Babiak, Brezno;
Supersnow Bialka Tatrzanska; Sitour,
s.1.0.; Jased, s.r.0.; Snow&bike, s.r.0.;
Ski servis Sachti¢ky; hotel Sachticka;
Grass technic, PRO SKI, s.r.0.; LK Baba
Pezinok; Slavomir Piiacek; Ski Orava
Park; Sportcentrum, s.r.0.; Ski Mlynky
Biele vody; 1. Tatranska, a.s.; Ski
Cachovo Selce; Termont, s.r.0.; Leitner-
Prinoth-JP Hulla; Videocom J. Stancel:
Omnitrade, a.s.; LK Hradok Bystricka;
Doppelmayr; Tatrawest, s.r.0.; Madast,
s.r.0.; LAVEX; YETI Martin, s.r.o.
Podakovanie patri aj manazmentu

a pracovnikom lyZiarskeho strediska
Vratna a hotelu Boboty za skvelu
spolupracu pri organizovani pretekov
a vyborné zvladnutie sluZieb,
poskytnutych G¢astnikom podujatia.

Pripravil:
M.G.
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Poradie Meno

Kategoria zeny

1. Kristina SAALOVA
2. Déria CERVENKOVA
3. Ingrid KORESOVA
Kategodria muzi IV

1. Jaroslav MELICH

2. Igor HELLEBRAND
3. Martin CHMELIK
Kategoria muzi lll

1. Peter KLAU; 5

2. Slavomir PNACEK
3. Maro$ BRZAK
Kategodria muzi Il

1. Martin CHMELIK m.
2. Miroslav SUBINAK
3. Jaroslav ANCIC
Kategoria muzi |

1. Jakub LIESKOVIANSKY
2. Peter MESIK

3. Daniel LIPTAK

Klub

LS Sachticky
Obec Nalepkovo
LS Donovaly

LS Vy$na Boca
LS Vratna
LS Donovaly

LS Salamandra
LS Kubinska hola
LS Jasenska dolina

LS Donovaly
LS Spalena
LS Pezinska Baba

LS Miynky-Gugel
LS Selce
LS Malino Brdo

36,76 8
40,56 s
42948

39,49s
4025s
40,79 s

36,48 s
41658
4197s

37,10s
38,66
38,955

36,58 s
39,455
40,83 s

= |
1Vratna

Kategdria Zeny

Kategdria muzi Il
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Ivaz cestovného ruchu rokoval na 7. valnom zhromazdeni

Program 7. valného
zhromazdenia ZCR SR bol
prerokovany a schvaleny na

73. zasadnuti Prezidia ZCR SR.
Prezident zvazu pritomnych
delegatov informoval, Ze na

74. zasadnuti prezidia zvézu,
ktoré sa konalo tesne pred
zasadnutim VZ ZCR SR, bolo
navrhnuté doplnenie programu
valného zhromazdenia o bod

¢. 6 — volby do organov ZCR SR
a bod €. 9 — ndvrh na doplnenie
a zmeny stanov. Z uvedeného
ddvodu dal prezident zvézu
hlasovat o programe 7.VZ ZCR
SR, pricom delegdti program
schvalili jednomyselne.

Po schvaleni programu
zasadnutia v stlade s rokovacim
a volebnym poriadkom predloZil
M. Harbul'dk navrh na zloZenie
komisii a zapisovatela. Po

prijati ndvrhu Marian BilaCic,
predseda mandatovej komisie,
predniesol spravu mandatovej
komisie, v ktorej konStatoval,

Ze z celkového poctu 13

¢lenov je pritomnych 10 ¢lenov
Zvézu cestovného ruchu a Ze

7. valné zhromazdenie je tym
uznaSaniaschopné.

Spravu o Cinnosti predloZilo
Prezidium Zvazu cestovného
ruchu SR. Jej znenie

a predloZenie plénu 7.VZ

ZCR SR schvalilo uznesenim

€. 233/74. Spravu predniesol
Marek Harbul'ak. Bola vypracovana na
zéklade Uloh Prezidia ZCR SR zo zaverov
6.VZ ZCR SR a hodnotenia priorit na rok
2016. Vo svojej sprave sa prezident zvézu
dotkol aktivit na presadzovanie priorit
ZCR SR, 0. i. stretnutia s novym ministrom
dopravy a vystavby SR Arpadom Ersekom.
Zamerom stretnutia bolo predovSetkym
poukazat na neuspokojivé a nedostatoéné

LAVEX

financovanie podpory a prezentacie
cestovného ruchu v navrhovanom
Statnom rozpocte na rok 2017. Dalej
zhodnotil podmienky tykajlce sa
zamestnavania v cestovnom ruchu, ktoré
boli rieSené aktivne v ramci ¢lenstva

v Republikovej unii zamestnavatelov
SR.V dalSej asti spravy venoval
pozornost priprave a pripomienkovaniu
legislativnych opatreni a tieZ spolupréci
s0 sekciou cestovného ruchu pri MDaV
SR.

Spréavu dostali delegati 7.VZ ZCR SR

v tlaCenej forme pri registracii.

Po predneseni spravy o ¢innosti ZCR

SR za rok 2016 otvoril prezident zvéazu
diskusiu.

Spravu o hospodareni zvazu predniesol
prezident zvazu. Na tvod informoval
delegatov 7. VZ ZCR SR, Ze predmetna
sprava bola schvalena Prezidiom ZCR SR
na jeho 74. zasadnuti. Prehlad o prijmoch
a vydavkoch bol spracovany v tabulke
,Cerpanie rozpottu ZCR SR v roku 2016,
ktora bola prilohou prednesenej spravy.
Spravu Dozornej rady ZCR SR prezentoval
pritomnym delegatom Raduz Dula,
predseda dozornej rady. KonStatoval, Ze
v sledovanom obdobi nebolo kontrolnou
¢innostou zistené Ziadne poruSenie
platnych stanov ZCR SR ani poruSenie
pravidiel hospodarnosti a efektivnosti

pri nakladani s prostriedkami ZCR

SR. Ugtovnictvo sa viedlo prehladne

a zodpovedalo skuto¢nosti, prijmy

a vydavky st riadne dolozené. Dozorna
rada ZCR SR ocenila dosiahnuty vysledok
hospodarenia s prebytkom. Sti¢asne
odporucila valnému zhromazdeniu

ZCR SR zvazit posilnenie sekretariatu
aspon na Ciastocny pracovny Uvazok,
maximalne vSak tak, aby bol v roku 2017
dosiahnuty vyrovnany rozpocet.

V dalSom bode zasadnutia valného
zhromazdenia boli vykonané volby do
organov zvazu. Na zaklade prerokovania
navrhov kandidatov na Prezidiu ZCR SR

Diia 22. maja 2017 sa v hoteli Holiday Inn v Bratislave uskutocnilo 7. valné zhromaZdenie Zvézu
cestovného ruchu Slovenskej republiky. Rokovanie otvoril a viedol zvolavatel — prezident zvéazu

Mgr. Marek Harbul'ak. Privital pritomnych zastupcov ¢lenov ZCR SR a prikro€il k prerokovavaniu
jednotlivych bodov programu.

predloZil prezident zvazu plénu 7.VZ
ZCR SR materidl s ndvrhom kandidatov,
pri¢om pripomenul odpordCanie predsedu
dozornej rady na doplnenie nahradnika
do dozornej rady. Plénum valného
zhromazdenia hlasovalo o nominaciach
do organov. Nominovani do organov boli
zvoleni jednomyselne. Predseda volebnej
komisie Marian Bila¢i¢ predniesol
spravu volebnej komisie, ku ktorej neboli
vznesené ziadne pripomienky.

Delegati valného zhromaZzdenia boli
dalej informovani o navrhu priorit Zvizu
cestovného ruchu pre rok 2017. Priority
prerokovalo a schvalilo Prezidium ZCR
SR na svojom 74. zasadnuti uznesenim
€. 233.V diskusii k tomuto bodu bolo
navrhnuté, aby boli priority aktualizované
na webovom stranke zvazu.

V predposlednom bode rokovania valného
zhromazdenia ZCR SR prezident zvazu
ozrejmil dovody na zmenu a doplnenie
stanov. V suvislosti s plnenim tlohy zvazu
v oblasti vzdelavania je potrebné SirSie
definovat ciele zvazu v tejto oblasti.
Prezident zvdzu oboznamil pritomnych
delegatov aj s navrhom na doplnenie
stanov.

Po ukonceni diskusie k jednotlivym
bodom rokovania VZ ZCR SR poziadal
prezident zvézu predsedu navrhove;
komisie Radliza Dulu, aby predniesol
navrh na uznesenie 7.VZ ZCR SR.
Uznesenie bolo pritomnymi schvalené
jednomyselne bez pripomienok.

Spracoval:
Ing. M. GreSo

7. valné zhromazdenie
Zvazu cestovného ruchu
Slovenskej republiky:

A) Prerokovalo vSetky body
schvéleného programu.

B) Vzalo na vedomie:

1. spravu o ¢innosti ZCR SR za
rok 2016 bez pripomienok,

2. spravu Dozornej rady ZCR
SR.

C) Schvalilo:

1. zloZzenie mandatovej,
volebnej a navrhovej komisie

a volbu zapisovatela,

2. spravu o hospodareni ZCR SR
v roku 2016,

3. priority ZCR SR pre rok 2017,
4. rozpocet ZCR SR na rok
2017,

5. navrh na doplnenie a zmeny
stanov.

D) Zvolilo:

1. kandidatov do dozornej rady
a nahradnika

2. kandidatov do prezidia.

E) Poziadalo Dozornu radu
ZCR SR vykonat kontrolu
hospodarenia ZCR SR za prvy
polrok 2017 a predlozZit spravu
Prezidiu ZCR SR.

F) Ulozilo Prezidiu ZCR SR:

- Zvolit na prvom zasadnuti
prezidia prezidenta

a viceprezidentov.

- Vypracovat plan ¢innosti
prezidia v nadvéznosti na
schvélené priority zvézu.

- Na zéklade navrhu z pléna
zvazit zamestnanie pracovnika
aspon na Ciastocny Uvéazok

v ramci moznosti rozpoctu
Zvazu.

- Zanalyzovat moznosti
spoluprace v oblasti legislativy.
- Aktivne pracovat v pracovnych
skupinach.

Na Slovensku vznikla Asociacia organizacii cestovného ruchu,

ktora chce posilnit tlohu destinaéného manazmentu.

Trinast oblastnych organizacii
cestovného ruchu (dalej len 00CR)
sa 11. aprila 2017 v Banskej Bys-
trici spojilo, aby vytvorilo spolocnii
profesijni organizaciu — Asociaciu
organizacii cestovného ruchu (dalej
len Asociacia). Jej ciel'om je posilnit
ulohu destinaéného manazmentu.

V role pozorovatel'ov boli na zasadnuti
pritomné tri d'alSie 00CR a zastupca
sekcie cestovného ruchu Minister-
stva dopravy a vystavby SR (dalej len
MDaV SR).

»Asocidcia je otvorenou platformou pre
vSetky oblastné aj krajské organizacie
cestovného ruchu s cielom spolocne pro-
fesijne a odborne rast. Vzagjomna pomoc,
vymena informdcii, skisenosti a znalosti,
a tym profesionalizcia siete oblastnych
a krajskych organizécii cestovného ruchu,
je nasim dlhodobym strategickym zame-
rom,“ povedala Ing. Michaela PotoGarova,
riaditelka Trnava Tourism a zvolena
predsednitka Asociacie.

Cielom Asocidcie je vzajomne zdielat
pracovné skusenosti, vysvetlit fungovanie
a zhodnotit prinos organizacii cestovného
ruchu odbornej, ako aj laickej verejnos-
ti. Zaroven je jej Ulohou hajit spolocné
zaujmy ¢lenskych subjektov pdsobiacich
v oblasti destinaéného manazmentu.
0O0CR v asociacii zastupuiju ich vykonni
riaditelia, ktori posobia ako destinacni
manazéri.

»Za najvacsi prinos patrocnej existencie
organizacii cestovného ruchu povazuje-
me kontinualny ndrast Statistik vykon-
nosti odvetvia, najmé po¢tu domécich
navstevnikov v jednotlivych slovenskych
destindciach. Je to aj tym, ze informacie
o0 ponukdch destinacii st vdaka organi-
zaciam cestovného ruchu dostupnejsie, “
povedal Igor Kuhn, vykonny riaditel Re-
giénu Stiavnica a podpredseda Asociacie.
Organizécie cestovného ruchu obvykle
poskytuju navstevnikovi vietky potreb-
né informacie, staraji sa 0 marketing
destinacie aj svojich ¢lenov a prezentuju

ich tak doma, ako aj v zahranici, investuju
do turistickej infrastruktury a organizuju
podujatia. Od roku 2011 vzniklo na Slo-
vensku 40 organizacii cestovného ruchu,
z toho 35 oblastnych a 5 krajskych.
,OOCR st rozne, jedny pracuiju s rozpoc-
tom v tisicoch, ini v statisicoch eur. Su tu
destinacie zamerané na mestsky, horsky,
kipelny, ako aj vidiecky turizmus. Zatial
sme naberali skisenosti samostatne,

ale ak ich budeme zdielat, tak budeme
spolu rychlejSie profesijne rast. Tiez sme
boli ,neviditelni”, aj to chceme zmenit,“
dodal Kuhn.

0OCR holi zalozené podla zédkona

¢. 91/2010 Z. z. o0 podpore cestovného
ruchu na principe ,,zdola nahor*.

Su sucastou oficidlnej siete organizacii
cestovného ruchu registrovanych na sek-
cii cestovného ruchu MDaV SR. Pracuju
priamo v destindcidch na priesecniku
podnikatelského sektora a samosprav,
obe zlozky musia byt zo zdkona v O0CR
zastlipené.

Podl'a M. PotoGarovej tak vdaka Asocidcii
budd moct navonok vystupovat jednotne,
prijimat a komunikovat stanoviskd ako
jedna organizacia pre oblast destinacné-
ho manazmentu a marketingu. , Toto tiez
povazujeme za doleZzitu pridant hodnotu
zdruZovania sa na urovni organizacii
cestovného ruchu. Sme odborna a otvo-
rend asocidcia a na nasich stretnutiach
privitame aj tych, ktori ¢lenstvo eSte

iba zvazujd, povedala M. PotoCarova

a dodala, Ze ,,v buddcnosti mame zaujem
uzavriet strategické partnerstva so Zdru-
Zenim miest a obci Slovenska (ZMQS),
ako aj s profesijnymi zvdzmi posobiacimi
v cestovnom ruchu.”

Zakladajucimi ¢lenmi Asocidcie su tieto
organizacie cestovného ruchu: Bratislava
Tourist Board, Region Senec, Rezort Pies-
tany, Trnava Tourism, Oblastna organiza-
cia cestovného ruchu Zahorie, Dudince,
Region Banské Stiavnica, Stredné
Slovensko, Region Gron, Rajecka dolina,
Mala Fatra, Horny Zemplin a Horny Sarig,
Severny Spis — Pieniny.
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Lo zivota nasich stredisk

Uplynuly turisticky rok

bol v znameni priprav na
radikdlne zmeny v legislative
tak Eurdpskej Unie, ako aj

v narodnej legislative. Nové
predpisy EU, najma smernica
EP a R (EU) 2015/2302

o0 balikoch cestovnych sluzieb
a spojenych cestovnych
sluzbdch, ale aj dalSie
zasadné nové predpisy, napr.
o0 ochrane osobnych tdajov,
sprostredkovani poistenia

Ci rieSeni odpadového
hospodérstva nevyhnutnou
implementaciou do narodnych
pravnych predpisov prinasaju
CK a CA nové povinnosti, ktoré
nezlah¢uju naSe podnikanie.
Naopak, nové povinnosti znamenaj
nové problémy. A pocitovali sme to pri
kazdodennej praci prezidia, dozornej
rady Ci generalneho sekretariatu,
jednoducho vSetci.

Z uvedeného je zrejmé, Ze orientacia
na legislativne ulohy diktovala nase
smerovanie. Uplynuly turisticky rok
SACKA pokracovala aj v kazdodennom
aktivnom a koncentrovanom rieSeni
problémov cestovnych kanceldrii

a cestovnych agentur, aj ked nie vzdy
spifiala otakévanie ¢lenskej zakladne.
Popri zvyGajnom sustredeni pozornosti
na planované a aktudlne ulohy vratane
uz spominaného monitorovania zmien
legislativy EU a jej dosahov na narodné
legislativne prostredie zamerala
pozornost aj na oblast nezdkonného
podnikania, na dodrziavanie podmienok
pre podnikanie CK, s dorazom na
plnenie povinnosti poistenia pre
pripad Upadku, ako aj na dodrZiavanie
zmluvnych podmienok medzi CK a CA
pri sprostredkovani predaja zajazdov.
Neakceptovanie principov Etického
kddexu SACKA a Dohovoru o etike
spoluprace medzi CK a CA zdruZenych
v SACKA sme zaznamenavali CastejSie
ako v minulosti a ,zapas“ s tymto

LAVEX

Jarné stretnutie SAGKA 2017

29. valné zhromazdenie SACKA a odborny seminar SACKA,

20. — 21. aprila 2017, hotel BRATISLAVA, Bratislava

neduhom zamestnaval tak Prezidium,
ako aj Dozornu radu SACKA. Mozno

s nim o€akavat permanentny boj!
Musim konStatovat, Ze sa nam
nedari stabilizovat a rozvijat

clenskul zakladiu asocidcie, aj ked
sme sa opatovne venovali otazke
posilnenia Clenskej zakladne
asociacie a moznostiam a spésobom
oslovenia a ziskania neclenskych

CK a CA. Potvrdenim je maly zaujem
neclenskych subjektov, aj ked' ich
pozyvame na zasadnutia klubov ¢i na
odborné semindre. Budeme musiet
vynalozit viac usilia na prelomenie
pasivity CK a CA a hladat cesty, ako
ich oslovit pre spolupracu v asocidcii.
NajlepSim prikladom malého zaujmu
bol odborny seminar organizovany

v ramci Jarného stretnutia SACKA
2017. Informécie o zédsadnych
pravnych predpisoch z Gst
profesionalnych lektorov z ustrednych
organov Statnej spravy prilakali na
semindr len malo neclenskych CK.
Prezentacie z prednaSok sme zaslali

na vedomie vSetkym ¢lenom asocidcie.

Jarné stretnutie SACKA 2017

a stcasne odborny seminar otvoril
prezident SACKA Stanislav Macko.
Seminar bol venovany odbornym
témam z oblasti pripravovane;j
legislativy, ku ktorym pri$li prednasat
profesiondlne lektorky. Priestor dostali
aj vSetky naSe kluby na prerokovanie
aktualnych otazok a naSiel sa aj ¢as na
panelovl diskusiu zameranu na naSe
interné problémy. Prvy defi Jarného
stretnutia SACKA 2017 uzavrelo
spoloCenské posedenie s velmi dobrou
gastronomiou a kvalitnym vinom.
0dborny seminar pokracoval aj na
druhy def v dopoludnajSich hodinach.
Témou bola novela zakona na ochranu
osobnych adajov. Pripravovany novy
zakon nam prinesie nové Ulohy. Verim,
Ze nie zlozitejSie.

Rokovanie 29. valného zhromaZzdenia

SACKA sa zacalo po obednej prestavke.

Tentoraz zasadali vSetky naSe
kluby uz v prvy def stretnutia, aby
sa zjednodusSila organizacia volieb
v kluboch aj na valnom zhromazdeni.
Vo vSetkych kluboch si uéastnici
zvolili staronovych predsedov, ¢o je
predpokladom ich efektivnej prace
a sucasne to stabilizuje zostavu
Prezidia SACKA.
29. valné zhromazdenie SACKA
viedol prezident SACKA Stanislav
Macko. Spravu o ¢innosti a spravu
o0 hospodareni za turisticky rok
2016/2017, ako aj plan ¢innosti
a rozpoCet SACKA na turisticky
rok 2017/2018 schvalili delegati
jednomyselne. Valné zhromazdenie
schvdlilo aj novelu Stanov SACKA.
Spravu Dozornej rady SACKA vzali
ucastnici na vedomie bez pripomienok,
no neznamena to, ze sme v oblasti
hospodarenia asociacie nezaznamenali
aj malé nedostatky. Je sa nad ¢im
zamysliet.
Volby do organov asociacie
sprevadzalo mierne napétia
v oCakavani vysledkov. Kandidatov
bolo v tomto roku viac ako v minulosti.
Mozno aj preto pocitanie 93 volebnych
listkov zabralo schvalenej volebnej
komisii pre 29. valné zhromazdenie
SACKA viacej ¢asu, ako sme ocakavali.
Vysledky su uverejnené v dokumentoch
z 29. valného zhromazdenia SACKA,
ktoré sii uloZzené na www.sacka.eu
a boli zaslané vSetkym riadnym ¢lenom
asociacie. Tak v Prezidiu SACKA, ako aj
v Dozornej rade SACKA budd pésobit
nové tvare a verim, Ze na prospech
¢innosti tychto organov. Srdecne ich
vitam.
VSetkym Clenskym cestovnym
kancelaridm a cestovnym agenttram,
ale aj neclenom prajem do rozbehnutej
letnej turistickej sezdny 2017
bezproblémovy priebeh a UspeSny
predaj a po nej sa budeme tesit na
opétovné stretnutie na jesennom
stretnuti, o mieste a termine ktorého
vas budeme v€as informovat.

Ing. Stanislav Macko

prezident SACKA

Vdacdime za to vynikajticim poveternost-
nym podmienkam, teda mrazivym dilom,
ked' sa podarilo vyuzit naplno poten-

cial rekonStruovanej Gerpacej stanice,
zasnezovacich zariadeni a v rekordnom
Case pokryt vSetky zjazdovky technickym
snehom. Nemalou mierou tomu prispela
aj prirodna snehova pokryvka. Tato sku-
tocnost sa vyrazne odrazila na navstev-
nosti strediska a vybornych podmienkach
na lyzovanie. Rekordny bol najmé mesiac
januar, ked sme zaznamenali historicky
najvacsiu navatevnost. TaktieZ dizka
sezony, ktora trvala od 23. decembra
2016 do 18. marca 2017, bola velmi
dobra. K vysokej navstevnosti strediska
lyZiarskou verejnostou nemalou mierou
prispeli aj rozne akcie pocas vikendovych
dni a prevadzka reStauracnych a bufe-

tovych zariadeni, ktoré sa tiez
naplno vyuzivali.

Medzi najlepSie vydarené akcie
mdzeme zaratat silvestrovsku ly-
zovacku s krasnym ohfiostrojom,
sutazami a no¢nou lyZovackou od
20. aZ do 3. hod. rannej zadarmo.
Kazdy rok pocas sviatku zamilo-
vanych organizujeme valentinsku
akciu na podobny spdsob ako
pocas Silvestra.

LyZovanie bolo od 20. hod. do
polnoci zadarmo a nesmela
chybat ani laserova show priamo
na svahu, prepojena skvelou
hudbou.

Ugast na tychto akcidch je vzdy
vyborna, pretoZe nocné lyZova-
nie zadarmo je u lyZiarov velmi
oblubené.

Okrem iného sme sa v tejto
sezone zamerali aj na veCer-

né disco priamo v reStaurdcii
Humno. V reStauracii sme vytvorili
parket, umiestnili svetla a lepSi
zvuk, ¢o prispelo k tomu, Ze sa
nielen ubytovani, ale aj navstev-
nici zo Sirokého okolia mohli prist
zabavit.

Sezonu sme ukongili

25. marca 2017
zaujimavou akciou

Hoci uz teplé jarné pocasie
nedovolilo vyuzit potencial
strediska naplno a sne-
hova pokryvka uz bola
slabd, vymysleli sme vodné
lyZovanie, na svahu sme

vytvorili velky bazén napineny vodou, cez
ktory prechadzali lyZiari a snoubordisti.
Sutazilo sa o zaujimavé ceny. 0 zabavu
sa postaral rapper Rakby s kapelou a DJ,
celt atmosféru sprijemiovali hostesky

v plavkach.

Celé vystlpenie sa odohralo na korbach
sneznych pasovych vozidiel.

Zimnd sezona je uspeSne za nami a nas
Caka letnd sezona plna akcii.

Planované akcie od jari do jesene:
28. maj — super enduro (motocross) pod
zastitou smf,

23.—24. jin - II. rocnik ValCianskeho
folklérneho festivalu,

14. - 16. jal — SPARTAN RACE,

2. september — Ill. ro¢nik Val€ianskeho
lomidreva (sutaZe pil¢ikov),

9. -10. september — country cross
(motocross) pod zastitou smf ,

15. oktober — Valca trail — II. rocnik (beh)
28. — 29. oktdber — country cross dvojic
(motocross) pod zastitou smf.

Uz teraz vas vSetkych pozyvame.

M. GreSo
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* Prezrad'te nam nieco

z historie lyziarskeho
strediska Kokava - Linia...

- Stredisko Kokava — Linia
vlastnim spolu s panom
Galikom, s ktorym sme

pred 23 rokmi pri$li sem

do strediska, aby sme ho
zmenili. Som byvaly ugitel

a chcel som zmenit povolanie,
preto som sa rozhodol
vybudovat oddychové
stredisko najma pre deti,
lebo k nim mam velmi blizko.
Bola tu chata Ipel, ktora
patrila Ipelskym tehelniam,
a kedZe nefungovala, ako
mala, rozhodli sme sa tuto
chatu zobrat do prenajmu,
pretoZze sme potrebovali

v stredisku zdzemie

s ubytovanim. V stredisku,
ktoré ma nenarocné svahy,
malo rolnicke druzstvo

z Poltara dva lyZiarske vleky
Tatrapoma — P a S. Druzstvo
sa vSak o zariadenia tiez
velmi nestaralo, takze aj tieto
sme zobrali do prendjmu.
Spolu s chatou sme tak mali
uréité zazemie, aby sme mohli zacat
podnikat.

Predstavujeme IyZiarske stredisko Kokava - Linia S
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Chatu sme prerobili, aby spifiala aspofi
Standard pre prichadzajlcich hosti.

Aj pri tych dvoch vlekoch sme velmi
rychlo zistili, Ze bez zasnezovania

to nie je ono, pretoze zimy ani pred
dvadsiatimi rokmi neboli také ako pred
patdesiatimi. Velké vykyvy pocasia nas
dondtili zacat budovat zasneZovanie.
Ked sme v3ak zistili, aké je to financne
nakladné — ved vodu sme museli
dopravovat az do vzdialenosti 1400 m,
naSe plany sme upravili. Pustili sme
sa do toho sami, zacali sme zvarat
rury a ukladat ich do zeme. Zakupili
sme prvé cerpadlo, prvé snezné

delo, hydrant... Tak sa nam podarilo
postavit zakladnu technoldgiu. Aj ked
to bolo zhotovené dost jednoducho,
zasnezovanie fungovalo a dalej sme
kazdy rok prikupili jeden snehovy
kandn. Tiez sme kupili snezné pasové
vozidlo na dpravu trati. Kedze sme
nemali Ziadne iné zdroje, vZdy sme sa
zo zisku snazili ¢o najviac investovat.
ISlo to velmi pomaly a trvalo to dlho —
takmer 15 rokov, pokial sme stredisko
dostali na primerant Groven.

Potom sme zacali budovat dalSie vieky
— jeden vlek Tatrapoma F a ostatné
typu P a jedno S. Spolu mame teraz pat
lyZiarskych vlekov a jeden detsky vlek
s nizkym vedenim lana.

LyZiarske stredisko SKICENTRUM Kokava — Linia sa nachadza v Stolickych vrchoch a je
vzdialené len 39 km od Rimavskej Soboty. Je typickym strediskom pre lyziarov — zaciatoénikov

s nenaroénymi a vzdy upravenymi zjazdovkam. V stredisku je pat lyziarskych viekov a vSetky
potrebné sluzby aj pre amatérskych lyziarov. 0 rozhovor sme poziadali majitel'a a zaroven
veduceho strediska —FrantiSka Auxta.

* Na aku klientelu ste sa teda
zamerali a akym spdsobom ju
ziskavate?

- KedZe som byvaly ucitel a pozndm
toto zazemie, a mam aj dostatok
kontaktov, zaGali sme oslovovat Skoly
— najskor v naSom regione, a tie potom
odovzdavali dalej svoje skusenosti.
Postupne sa nasa klientela rozSirila

aj do zahranicia. Musim povedat, Ze
70 % $kol chodi do naSho strediska
opakovane a trva to uz 20 rokov. V zime
celé tri mesiace 90 % navstevnikov

st organizované skupiny a len cez
vikend chodia jednotlivci. Vyhodou je aj
nasa znalost madarciny, takZe chodia
k nam aj Skoly z Madarska, a to nielen
spoza hranic, ale aj zo vzdialeného
Debrecina. Pét rokov sa nam podarilo
organizovat zimné olympiady pre deti
a mladez z Madarska. Do reklamy ani
vela neinvestujeme, pretoze Skoly uz

0 nas vedia a dokazu nas kapacitne

v zime naplnit. Snazime sa, aby sluzby
u nas boli kvalitné aj v zime, aj v lete,
a to nielen upravenymi a zasnezenymi
tratami, ale aj dobrou domdcou stravou,
pretoze kvalitna strava dokaze vzdy
prilakat zakaznika.

TakZe klientelu mame z domaceho
regionu a Giastocne aj z Madarskej
republiky, a to najméa deti, organizované
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na lyziarske kurzy. Nechodia k ndam

cez cestovky, ale vyuZivame vlastné
kontakty, zavoldme si a naSou
povinnostou je pripravit dostatok snehu,
upravit zjazdovky a zabezpecit dobr
stravu. Na chate Ipel' mame 80 16Zok, ale
v blizkom okoli je cca 250 chat, pricom
spolupracujeme s 20 chatarmi. Celkom
si v sezéne dokazeme zabezpeCit 300

a viac navstevnikov denne, cez vikend
aj viac, takze stredisko dokaze na seba
sluSne zarobit, z ¢oho vieme aj inovovat
a investovat.

* Stredisko sa nachadza v teplejSom
pasme na juhu Slovenska, ale tiez

v nadmorskej vySke 600 — 800 metrov
nad morom. Aké sezdny ste mali

v poslednych rokoch?

- Technoldgiu v stredisku mame dnes uz
na sluSnej urovni, mame Sest sneznych
diel a v podstate vieme za kratky ¢as
zasnezit vSetky Styri hektare zjazdoviek.
Mame aj, ako kazdé stredisko, vozidlo
na Upravu trati. Ale technoldgia sa

stale da zlepsit, teraz na tom prave
pracujeme; chceme dokupit snezné
tyGe, pretoZe potrebujeme zvysit
ucinnost zasneZovania tak, aby sme
este rychlejSie dokazali celli plochu
vysnezit. To je pre nds najvacsi problém,
lebo v zime je stale tych pat-Sest mozno
desat dni, ked sa da zasnezovat, ale
nikdy nevieme, kedy to bude — pred
sviatkami alebo po nich? A to je pre nas
rozhoduijlce. Zachytit vianocné sviatky,
ktoré nam prinesu az Stvrtinu prijmu

z0 sezony. Preto musime technoldgiu
predimenzovat, aby sme uz za tri dni
dokazali stredisko pripravit. Pre toto aj

ostatné strediska okolo nas skondili,
lebo nemali technoldgiu na trovni — ked
sa im podarilo zasnezit, bol v podstate
koniec zimy. S tym zasneZovanim je
problém, dnes mame v regidne v zime
20 — 30 cm prirodného snehu, ale
predtym — pred 20 rokmi — bolo snehu
podstatne viac. Sme nizSie polozené
stredisko, ¢o je nevyhoda, ale niekedy je
to zasa vyhoda, pretoZe ked je inverzia,
mi tu mame vacSinou hmlu a ked je

v Tatrach plus Styri, u nas je minus jeden
stupen. TakZe tito zimu niZSie polozené
strediskd vyhrali, kedZe sa dalo lepSie
zasnezovat.

Co sa tyka sezon, neda sa jednoznaéne
povedat, Ze by zimy boli stale slabSie

a slabSie. Skor tu mame velmi velké
vykyvy pocasia. Aj pred piatimi rokmi
bola velmi dobra zima, potom vSak
priSla naopak velmi slaba. Viacej sme
museli zasnezovat a sneh tak bol ovela
drahsi. Vlani sme fungovali 90 dni,
predtym vSak sezona trvala len 56 dni.
V naSej nadmorskej vySke je 90 dni
idedlne, dokonca nam staci aj 80 dni,
aby sme preZili. Takze jednoznacne sa
neda povedat, ktory rok bol lepSi a ktory
horsi, akoby ta priroda improvizovala.
Ale, naStastie, aj ked' sa sezéna zacne
neskor, vieme stredisko zachranit,

lebo ludia maju potom vécSiu chut

na lyZovanie a pride ich viac, kedZe

to, €o cheu investovat do lyzovacky,
intenzivnejSie investujd v januari,
pripadne vo februari a nase prijmy su
tak rovnakeé.

* Existuje v regione oblastna
organizacia cestovného ruchu,

s ktorou by ste mohli spolupracovat?
- Oblastna organizacia cestovného ruchu
tu nevznikla, pretoze tu nie st kapacity
na prenocovanie. Nasu kapacitu sa nam
dari bez va¢Sej namahy naplnit a vacSie
hotely tu nie su. KedZe ani v okolitych
obciach cestovny ruch nie je prili§
rozvinuty, nie je ani zaujem starostov

0 vytvorenie organizacie cestovného
ruchu.

* Ked'Ze vaSimi klientmi su prevazne
deti, ako mate zabezpecenu sluzbu
prvej pomoci pri uraze na svahu?
- V stredisku pracuje péat spolahlivych
chlapcov, ktori su odborne fundovani
a spolahlivi pre vSetky ¢innosti suvisiace
s prevadzkou strediska. Oni sa staraju
nielen o zariadenia, aby boli v dobrom
stave, ale staraju sa aj o svah. Maju
kurz prvej pomoci, aby vedeli poskytnit
pomoc pri Graze. Mame, nastastie,
malo drazov, lebo zdola je vidiet, kde
deti vystupuju — svahy st 350 — 400 m
dihé. Svahy su plytké a deti posltchaju
pokyny ucitelov.
Chceme sa aj nadalej orientovat na
takyto sposob vyuzivania strediska —
organizované skupiny, nechceme Ziadny
wellnes, mi sa dokazeme predat. Velmi
kvitujeme, Ze vlada podporuje aktivity,
ako su lyZiarske kurzy v Skolach a Skoly
v prirode. Pomdze to detom, rodicom,
chatarom, prevadzkovatelom lyZiarskych
vlekov. My spolupracujeme s mnohymi
Skolami. Treba to len spravne manazovat
a potom dokazu preZit aj malé rodinné
lyZiarske strediska.
Za rozhovor dakuje
M. GreSo
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o edy, akym spdsobom a pre-
=== 0 vstipil banicky podnik do

= cestovného ruchu - konkrétne
== naVySnej Boci?

€S -V roku 1966 doslo k rozhodnu-

= tiu vedenia vtedajSieho zavodu

"w v Novékoch o kipe objektu,
NCS  kiory sluzil ako turisticka
=== bytoviia na Vy$nej Boci, od

; pana Bohmera. Chceli sme ho

— vyuzivat na rekreacné Ucely pre

ces  naSich zamestnancov. V tom
==l  roku sa zacala gj Ciastotna

rekonstrukcia zariadenia. Chata
takto fungovala do roku 1986, ked' vede-
nie Bane Novéky rozhodlo o jej general-
nej rekonstrukcii, pretoZe uz nespifiala
socialne, hygienické, ale ani kapacitné
poziadavky, kedZe chata mohla ubyto-
vat' maximalne tridsat [udi. Zariadenie
sa v podstate celé zburalo a v priebehu
dvoch rokov bol na jej mieste postaveny
novy hotel Barbora, ktory s menSimi
Upravami funguje dodnes. V rokoch
1990 — 1991 bol tlak na odpredaj tohto
hotela, ale vedenie Hornonitrianskych
bani rozhodlo, Ze si hotel ponecha a bude
ho dalej zveladovat, priom sa zacne pri
hoteli budovat aj lyZiarske stredisko, ked-
Ze uz vtedy bol tam maly lyZiarsky viek VL
200, na ktory sme ako novi zamestnanci
zévodu chodili lyZovat.
Po rekonstrukcii hotela sa tento viek
nahradil viekom EPV 300 a upravila sa
aj zjazdovka v dizke cca 400 m. Rozho-
dujtici moment nastal v roku 1995, ked
sme tento viek premiestnili na opacnu
stranu zjazdovky a po velkych peripetiach
s ochranarmi sa nam podarilo presadit
vystavbu 700 m dlhej zjazdovky a lyZiar-
skeho vleku Tatrapoma, ako aj zasnezo-
vacieho zariadenia. TakZe v januari 1996
vlek vytiahol prvych lyZiarov, ktori mohli
lyZovat po zasnezenej 700 metrovej zjaz-
dovke. Na to nadvazovali dalSie kroky —
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rozSirenie zjazdovky a vybudovanie nove;
zjazdovky, ktora bola oddelena lesom, ako
aj postavenie dalSieho vieku Doppelmayr.
V roku 2010 bolo stredisko dofinalizova-
né, ked zjazdovky nadobudli podobu, aké
majti dnes — cca 10 ha v dizke 1 400 m
s prevySenim 400 m.

Uz od roku 1997 sa v stredisku orga-
nizuju preteky — prvé boli majstrovstva
Slovenska veteranov, v roku 1999 to

boli aj prvé UNI FIS preteky v spolupréci
s lyZiarskym zvdzom a Ministerstvom
Skolstva SR a odvtedy sa nepretrzite
pripravuje Velka cena Barbory, aj ako
akademické majstrovstva republiky. Trate

Tentoraz by sme vam, mili Citatelia, chceli predstavit v rubrike ¢loveka, ktory nie je lanovkarom
v pravom zmysle slova, napriek tomu ma k tejto profesii velmi blizko. Je to Ing. Stanislav
Gursky, ktory bol v rokoch 1995 — 2006 riaditelom zavodu Bana Novaky, potom sa stal

projektovym manazérom pre nebanskeé aktivity v Hornonitrianskych baniach Prievidza.
0d roku 1977 vSak ako riaditel zabezpecoval v lyZiarskom stredisku Bacova Roven vo VySnej
Boci investi¢ny rozvoj a koordinoval ¢innosti v suvislosti s vystavbou a prevadzkou strediska.

su homologizované pre slalom aj obrov-
sky slalom. NaSim cielom je dobudovat
stredisko do takej podoby, aby malo aj
lanovu drahu. Projekéne je stredisko pri-
pravené, no kedZe v tejto lokalite v zime
cestovny ruch akosi nerastie, pretoze

v ramci Slovenska sa mnoho dalSich
stredisk vyrazne skvalitnilo, momentaine
to nie je naSou prioritou.

* Aka bola tvoja uloha v rozvoiji stre-
diska?

- V lokalite Boce som sa pohyboval od
Sestdesiatych rokov, pretoze v Maluzinej
sme mali rodinu. Pamatam si vleky na
Plesine, staré vleky na Certovici aj maly
vlek pri turistickej ubytovni, z ktorej je
dnes hotel Barbora.

V roku 1997 som ako absolvent TU KoSice,
vitedajSej banskej fakulty, nastupil do Bane
Novaky a ako mladici sme chodievali
brigadnicit v lete na ubytoviiu ¢i dpravu
zjazdovky. Moja aktivna praca zamerana
na stredisko sa datuje az od mojho po-
sobenia vo veducich funkciach — najskor
ako vyrobného namestnika, neskor
riaditela zavodu, pretoZze kompetencne

stredisko patrilo pod bariu Novéky. Mojou
povinnostou bolo zabezpegovat financo-
vanie, ale aj realizaciu investicii. KedZe

v roku 1995 padlo rozhodnutie, Ze hotel aj
lyZiarske stredisko budeme prevadzkovat
hlavne pre verejnost, po dohode — kedze
nebanskeé aktivity som mal doteraz na
starosti ja — som pokraCoval v rozvoji
strediska. Ako som uz uviedol, okrem
rozSirenia zjazdoviek a vystavby viekov
som sa vrhol do zasneZovania — rekon-
Strukcie Gerpacej stanice a Upravy potoka
a samozrejme aj rozSirenia ubytovacich
kapacit hotela, stravovacich moznosti,
baru a nasledne aj vystavby tenisového
kurtu. Vyzadovalo si to vela namahy v ob-
lasti administrativnej prace — predovset-
kym vo vztahu k ochrane prirody. Musim
povedat, ze velké pochopenie sme nasli
v obci a aj u urbaristov. VacSie problémy
boli pri rokovaniach s narodnym parkom,
ale s riaditeflom sme sa napokon predsa
len dohodli.

* Aky mas vztah k lyzovaniu a k Spor-
tu vdbec?

- Musim povedat, Ze nikdy som nebol
Spickovym Sportovcom, ale na telovy-
chovné aktivity a Sport som sa od malicka
vzdy velmi teSil. Vyrastal som v prostre-
di, kde sme sa v lete aj v zime aktivne
venovali Sportu, v zime sme si napriklad
urobili ladovu plochu a fungovali sme ako
dedinski hokejisti.

U nés sme velké kopce nemali, ale snehu
bolo vZdy dost, takze som sa, samo-
zrejme, motal aj okolo lyZovania. Nikdy
som si nepredstavoval, Ze raz sa budem
venovat bezkam, no poslednych 10 — 15

1 rokov je to pre
. | miia velmi pri-
jemné stravenie
¢asu. Pamatam si

som v Skolackom
veku zacinal

na drevenych
lyZiach, celych
dorypanych od
kamenov. LyZova-
nie bola vSak

pre mfia vzdy
otazkou rekreac-
ného Sportova-
nia, a stiviselo to prave s mojim ¢astym
pobytom v Maluzinej a na Boci.

eSte obdobie, ked

V banickej firme fungujem uz 40 rokov,
je to povolanie krasne, ale na ¢as velmi
narocné. Tlak najmé na psychiku je velky,
preto som hladal
rozne Uniky —
nasiel som ich
predovSetkym

v Sporte. Bolo to
jednak nahananie
sa za loptou,
kedZe sme v re-
gione mali rozne
mestské ligy, a to
plati aj o tenise,
kde tiez v ramci
mestske;j ligy
hram oficialne za
druzstvo.

* Uz niekol'ko rokov sa teda venujes
nebanickej ¢innosti — zacinali ste
pestovanim hlivy ustricovej, pestujete
paradajky a mate aj rybiu farmu. Mé-
Ze$ nam k tomu nieco povedat?

- ZaCiatok tychto mimobanickych aktivit
sa datuje do obdobia sedemdesiatych

a osemdesiatych rokov, ked bola snaha
banictvo zastavit. V devatdesiatych ro-
koch sa sice rozhodlo, Ze banska ¢innost
v regione zostane, ale bez podpory a musi
byt ekonomicky sebestacna. Vtedy doSlo
k reStrukturalizacii aktivit a zaCali sme

s vyrobou lomového kamena a dlazby,
spracovanim dreva a tiez pestovanim
hlivy ustricovej. V dalSom obdobi sme
postavili velky strojarsky zavod, ktory robi
strojarstvo mimo banského priemyslu, ale
postavili sme aj polnohospodarsky podnik
AGRO GTV (na baze geotermalnych vod)

a dalSi podnik — AGRO Rybiu farmu. Tieto
aktivity st spojené s naSimi znalostami

s pracou s vodou, hydrogeologickymi
pomermi a vyuZitim tepla, pretoze pracuiju
na baze obnovitelnych zdrojov — ban-
skych vod ako primarneho zdroja tepla
vyuzivanim tepelnych Cerpadiel.

Co sa tyka cestovného ruchu, okrem ly-
Ziarskeho strediska na VlySnej Boci mame
stredisko aj v Demé&novskej Doline — hotel
Repiska a tiez zariadenia v naSom regi6-
ne. Top produktom, ktory nesuvisi s ban-
skou €innostou, vSak zostava produkcia
paradajok — vyprodukujeme 1,8 mil. kg
ro¢ne, teda sme druhym najvacsim pro-
ducentom paradajok na Slovensku.

Rozhovor pripravili:
J. Hulla a M. GreSo
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PistenBully 100 — upine

nova generacia vozidiel

Gelosvetova poziadavka na
vyvoj velkych a vysokovy-
konnych strojov na upravu
lyziarskych trati dihSi cas
potlacala poziadavky menSich
stredisk a prevadzkovatel'ov
bezeckych trati na moznost
dodavky mensich, ale zaroven
tiez technicky vyspelych
vozidiel.

Kasshohrer informuje

Firma Késsbohrer do svojho
inovacného programu zaradila takéto
vozidlo. Aj ked nesie historicky zname
oznacenie PistenBully 100, ide o vyvoj
a realizaciu Uplne nového vozidla, ktoré
navySe zavadza do celého sortimentu
vozidiel PistenBully prvky unifikacie, . j.
zjednotenie niektorych prvkov a suciastok
pre vSetky typy vozidiel. Unifikacia je
prejavom Ustretovosti hlavne vodi zakaz-
nikom.

Prejavi sa to najmé v tom, Ze vSetky ovla-
dacie a kontrolné prvky budu vo vSetkych
typoch vozidiel rovnaké, ¢o zjednodusi
vodicom striedavé riadenie akéhokolvek
typu vozidla PistenBully novej generdcie.
Dalej je to unifikdcia uréitého druhu sd-
Ciastok a komponentov, o zniZi u vyrob-
cu vyrobné naklady a u prevadzkovatela
znizi sortiment nahradnych dielov.

Ciel, ktory si Késsbohrer takto vytycil,

je hlavne doplInit chybajlici segment
mensSich a stredne velkych vozidiel na
Upravu zjazdovych trati na trhu, zjedno-
dusit prevadzku viacerych réznych typov
vozidiel v strediskach a znizit naklady na
sortiment ND.

Zhrfime si teda, aké boli zakladné kritéria
pri rozhodnuti navrhndt nové vozidlo:

- zachovat vysoku kvalitu a spolahlivost,
- koncepciu vozidla prepracovat v uzkej
spolupraci s medzinarodnymi zakaznikmi,
- najsilnejSi motor vo svojej triede,

- Uplne nové — intuitivne ovladanie, ktoré
bude vypracované na zaklade najaktual-
nejSich ergonomickych poznatkov,

- ekologicka technoldgia spracovania
spalin,

LAVEX

brauchte

- Upravy kokpitu a sedadla vodica a dal-
Sie praktické novinky.

Co sa za jednotlivymi kritériami
skryva:

Najsilnej$i motor vo svojej triede,
usporny a efektivny
Do vozidiel PB100 je mon-

Vozidlo PB100 4F Nordic s pasmi X-Track

na radlicu sti¢asne. Perfektnu kontrolu
nad vSetkymi ¢astami vozidla umoziuje
patentovany I-terminal, ktory je vdaka
dotykovému ovladaniu a novému dizajnu
eSte prehladnejsi a l'ahSie ovladatelny.

Jednotna koncepcia obsluhy predsta-
vuje rovnaky spdsob obsluhy pre vSetky

tovana pohonna jednotka
motor CUMMINS QSB 607
TIERF. Ide o Sestvalec s ob-
sahom 6,70 |/ 6700 cm?®

s vykonom 186 kW/253
PS. Maximalny kratiaci mo-
ment mé hodnotu 990 Nm
pri otdCkach 1 500 min-'.
Pozoruhodna je spotreba,
ktora sa pohybuije v rozsa-
hu od 8,5 I/hod. Znizenie
spotreby sa dosiahlo zniZe-

nim prevadzkovych otacok
motora. Motor ma pod-

Zadna fréza verzie vozidla PB100 4F Nordic
na upravu beZeckych trati

statne nizSie vibrécie a na
zlepSenie studeného Startu
sa vyuziva systém znizenej
kompresie pri Starte.

Upline nové intuitivne
ovladanie

Aby sa ulah¢ila praca vodi-
Ca, 0 to sa stara liplne novy
dvojkibovy dZojstik, ktory je
st¢asne pohyblivy vo vSet-
kych smeroch a vSetky po-

hyby sa prenasaju priamo

Zadnd fréza verzie vozidla PB100 4F Alpine
na dpravu zjazdovych trati trati

dalSie vyrdabané modely novej generacie.
Spodciva v tom, ze vSetky obsluzné prvky
budu vo vSetkych modeloch rovnaké

a rovnako usporiadané. Pre vodica to
znamena bezproblémovi zmenu ovlada-
nia kazdého vozidla.

Intuitivne ovladanie

Ide hlavne o intuitivny dZojstik, ktory

ma zdvojené funkcie pre Styri sti¢asné
pohyby radlice. Novinkou je proporcio-
nalne ovladanie pridavnych zariadeni len
jednou rukou. Individudlne rozlozenie
tlaCidiel predstavuje moznost zvolenia
umiestnenia funkénych tlaCidiel a zvole-
nia ich funkcie podla priania vodica.

Terminal s vel'kym displejom
Patentovany terminal s prehliadacou

a ovladacou 10-palcovou obrazov-

kou poskytuje jednoduché ovladanie
prostrednictvom dotyku, pricom vSetky
aktivované Casti vozidla maju farebné
rozliSenie .

Ekologicka technoldgia spracovania
spalin
Spalovaci motor Cummins ma mimo-

Nové pracovné miesto vodica PB100 4F
s instalovanym systémom SNOWsat

Detail nového usporiadania ovlddacich prvkov

riadne ucinnl technoldgiu upravy spalin.
Jej troveri zodpoveda poziadavkam EU
stupen 4 (Tier 4 final). No uz teraz tato
technoldgia zodpoveda potrebam presta-
venia na stupen V. Vysoko U¢inna tprava
spalin umoznuje aplikovat vozidla typu
INDOOR do krytych lyziarskych hal.

Pracovny priestor vodica a spolujazdca
preSiel kompletnymi zmenami. Vodi¢ ma
VACSi priestor v oblasti hlavy a ramien.
Zmenena pozicia sedadla poskytuje
vodi¢ovi moznost vacSej pohyblivosti.
Ergonomicky rieSené sedadlo s lepSimi
stranovymi opierkami ma vylepSené aj
vzduchové perovanie, vykurovanie sedadla
a moznost individualneho nastavenia. Zni-
Zenie hluénosti a tepelnd izolacia v kabine
sa dosiahla novou sendvicovou Struktu-
rou stien, podlahy a strechy. Kabina ma,
prirodzene, bezpecnostny certifikat ROPS.
Celné a zadné skla st zvacsené, ¢im sa
zlepsil vyhlad na radlicu a frézu. Dalgimi
zmysluplnymi detailami st napr. elektricky
nastavitelné vonkajSie zrkadla, obojstranne
posuvné skla na dverdch s vykurovanim aj
v otvorenom stave a dalSie zrkadla, ktoré
umoziuju priamo sledovat pojazdové pasy.

Novy dZojstik novej generdcie
vozidiel PistenBully

Konstrukcia podvozku preSla tiez
viacerymi zmenami, ktoré zabezpecuju
spolahlivy prenos velkého vykonu motora
vozidla a zlepSuju komfort jazdy. Nova
konStrukcia podvozku znizuje naroky na
udrzbu podvozkovych Casti. Uchytenie
kabiny je zaistené novym systémom
loZisk. Pojazdové pasy su tiez detailne
prepracované. Okrem Kombi pasov st

k dispozicii aj letné X-Track pasy. Na
vozidle su pouzité pIné pojazdové kolesa.

Kons§trukéné zmeny sii aj na radlici

a fréze. Radlica ma zvacSeny objem
zvySenim mriezok a zva¢éSenim pracovnej
Sirky v rozsahu 2,8 az 3,1 m. Novinkou
je sticasné ovladanie frézy a radlice
prostrednictvom dZojstiku. Vozidlo mozno
velmi jednoducho upravit na ,,PistenBully
100 Fun Slope*“, €o je verzia pre Upravu
a vystavbu lyZiarskych parkov. Dalsie
Upravy boli urobené na fréze, kde mozno
jednoducho namontovat nosny ram so
stopovatmi. Stopovace sa daju ponorit
hibSie do snehu, ¢im sa dosiahne lepSie
kopirovanie terénu. Fréza je vybavena
priehladnymi krytmi proti vyhadzovaniu
snehu na vozidlo, ¢o umoziuje stale vol-
ny pohlad na upravovanu plochu. Fréza
ma valce so zvySenym poctom zubov

a doddva sa v Sirkach 3,2; 3,5a 3,8 m.
Pre alpské nasadenia su na frézu mon-
tované hydraulicky ovladané sklopné
stranové finiSery, ¢im sa rozSiri pracovna
Sirka frézy na 5 metrov.

Predstavili sme najpodstatnejSie
zmeny, ktoré konstruktéri firmy
Késshohrer zrealizovali na novej
»stovke“. Samozrejmym cielom aj

pri tomto vozidle je zachovat vysokii
kvalitu a spolahlivost, ktora je znama
zo vSetkych doterajSich vozidiel.
Vsetky inovacéné prvky, ktoré sme
uviedli, budd aplikované aj pri dalSich
typoch vozidiel, ktoré Kasshohrer uz
pripravuje do vyroby. Ale o tom neskor.
Zékaznicka verejnost vSak bude urdite
pozitivne prekvapena.

N
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Leitner im‘urmuje

Vystava Interalpin
v Innsbrucku je vzdy sviatkom nielen
pre lanovkarov, ale pre vSetkych
zaujemcov o zimné Sporty. Tomu
zodpoveda aj ticast viac nez 650
vystavovatel'ov z celého sveta
a navstevnikov z vySe 80 krajin sveta...
Leitner Group, ktora o. i. zdruZuje firmy
Leitner ropeways, Prinoth a Demaclenko,
je jedinou spolo¢nostou na svete, kiora
je schopna dodat pre zimné Sporty
komplexnu technoldgiu vo vysokej
kvalite. Tou sa prezentovala aj na vystave
Interalpin 2017. Svojimi novinkami
uputala nielen odbornikov, ale i ostatnych
navstevnikov vystavy.
Medzi najzaujimavejSie novinky patrila

Novy kandn Ventus 4.0, dizajn od Pininfarina

LAVEX

Leitner Ropeways, Prinoth, Demaclenko na vystave Interalpin 2017

nova stanica Leitner ropeways, ktora
bola navrhnuta dizajnérskym Sttidiom

Pininfarina. Toto Studio navrhlo aj novu

kabinu Diamond EVO, vyznacujlicu sa
svojou priestorovou variabilitou. Sigma
tu po prvy raz ukdzala otvorené kabiny

ur¢ené pre Z0O parky...
Prinoth priSiel s niekolkymi zaujimavymi
novinkami, napr. po prvy raz bol na

vystave predvedeny novy Husky
s kabinou na prepravu navstevnikov

lyZiarskych stredisk. Aj v tomto pripade
kabinu navrhlo $tidio Pininfarina.

Pri vchode na vystavisko bol v plnej
prevadzke Snowlicious — pojazdny
horsky bufet. NavStevnikov velmi zaujala

aj ukazka nového syntetického lana,

Predstavenie novej stanice — dizajn Pininfarina

Restauracnd nadstavba Snowlicious

ktoré ma v buddcnosti nahradit lano
ocelové. Snezné vozidla Prinoth vybavené
navijakom a syntetickym lanom, budu

pri dizke lana 1 150 m a hriibke 11 mm
[ahSie 0 500 kg.

Demaclenko ukdzal po prvy raz novy
kanon Ventus 4.0, dizajnovo navrhnuty
Pininfarinom. Na vonkajSej ploche
predvadzal vyrobu snehu pri nizkych
teplotach. Tento systém sa vyznaduje
novym inovativnym technickym rieSenim.
Opis a technické prednosti tychto
noviniek blizSie uvedieme v nasledujicom
Cisle LavexInfo.

Teraz si pozrite, ako vyzerala expozicia
Leitner Group na vystave Interalpin
2017...

Safari kabina

Interiér Snowliciousu a jeho autor Andreas Campi

Kabina Diamond EVO

Bubon navijaka so syntetickym lanom
a porovnanie hmotnosti s ocelovym lanom

Leitcontrol — maximalna automatizdcia
oviddania lanovky

Stretnutia zastupcov Leitner ropeways, Prinoth a Demaclenko

Individualizdcia sedaciek

Kazdé dva roky, v ¢ase pred otvorenim
vystavy Interalpin, organizuju Leitner
ropeways, Prinoth a Demaclenko
stretnutia svojich zastupcov z celého
sveta. Na tychto podujatiach sa

prezentuju vysledky za uplynulé dva
roky a ciele pre nasledujlce obdobie.
Podrobne sa rozoberaju technické
novinky firiem a ich uplatnenie v praxi.
V tomto roku prisli na stretnutie do
Sterzingu — Vipiteno zastupcovia z 25
krajin z celého sveta, medzi ktorymi
boli napr. v pripade Prinothu aj novi
zastupcovia z Ruska, Nového Zélandu
a Belgicka.

Stretnutie zastupcov Prinothu bolo
zaujimavé nielen preto, Ze sa uskutocnilo
vo vkusne upravenej vyrobnej hale, ale
predovSetkym prispevkami zastupcov
jednotlivych krajin.

Vedeli ste, Ze najvacSim odberatelom
sneznych vozidiel Prinoth je Norsko?

V sti¢asnosti tu pracuje

600 tychto vozidiel, o ktoré sa staraju
Styria mobilni technici, z ktorych je na on-
line teleféne neustale jeden servisman.

V Rusku stupol predaj Prinothov oproti
predchadzajicemu roku o 15 %.
Zaujimavostou je, Ze Everesty pouzivaju
aj pri zbere cukrovej repy...

Belgicky zastupca informoval o pouZiti
Prinothov v arktickych oblastiach. Tu
pouzivaju tieto stroje na tahanie privesov
s kontajnermi, pri vystavbe a zariadovani
arktickych stanic a nakladke na lode.
Kazdé stretnutie zastupcov firiem Leitner
ropeways, Prinoth a Demaclenko sa kongi
spolocenskym vecerom s gurmanskymi
Specialitami regiénu a vybornym
talianskym vinom...

LEITNER

ropevways
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Atraktivny pristup
do najvacsieho

lyZiarskeho
a turistického
strediska Slovenska

Najnovsia 15-miestna
kabinkova lanovka Krupova
- Kosodrevina prinasa

viac komfortu, dizajnu

a prepravnej kapacity do
JASNEJ - z juznej strany
Chopku v Nizkych Tatrach.
To, Ze sa novym zariadenim

s celorotnou prevadzkou
Krupova — Kosodrevina

v najvacéSom lyziarskom a turistickom
stredisku Slovenska stala opat
15-miestna kabinkova lanovka od
firmy Doppelmayr, ma viacero dévodov:
prevadzkovatel Tatry mountain

resorts, a.s., s odstupom najvacsi
podnikatelsky subjekt regionu, ma
najlepSie skusenosti s tymto lanovkovym
systémom a s typom kabinky, ktory

bol povodne vyvinuty iba pre nich.
Elegantné a flexibilne vyuZzitelné vozne
s desiatimi miestami na sedenie

a s piatimi na statie poskytuju najvysSiu
mieru komfortu, ako aj vysoku stabilitu
Vo vetre a viac prepravnej kapacity:

je mozné bez problémov prepravovat
invalidné voziky, pomocky na chodenie
alebo detské kociky bez toho, aby

bolo potrebné vyklapat sedadla alebo
podstatne redukovat rychlost jazdy. Od
roku 2012 zrealizovala firma Dopelmayr
spolu s TMR, a.s., dalSie dve zariadenia
s tymito komfortnymi kabinkami typu
Omega IV-15 Sl od Svajciarskej firmy
CWA: Kosodrevina — Chopok a Start —
Skalnaté Pleso.

Kabinkova lanovka Krupova —
Kosodrevina (doIna sekcia lanovkového
spojenia na Chopok z juznej strany)
krizuje dva vleky a jednu sedackovu
lanovku. S¢asti az 20 m vysoka horna
stanica sa nachadza v novej, priamo

do strmého svahu postavenej hale

z ocelovej konStrukcie. Dvanast metrov
vysoka spodnd stavba a masivne
oporné steny umoznili vytvorit rozsiahly

LAVEX"™

Doppelmayr informuje 2,

© Salis Pavol

vratnd a pohanacia stanica. Komfortné
CWA kabinky ponuknu kazda miesto
pre 30 osodb, firmou Doppelmayr
vyvinuty koncept vyprazdfovania bude
garantovat bezpecnost cestujlcich

aj v pripade evakudcie. Spolo¢nost

Sun Group Corporation spolupracuje

s firmou Doppelmayr uz vela rokov:
spolu s lanovkou systému 3S v Hon
Thome bola uz zadana objednavka

na dve dalSie odpojitelné kabinkové
lanovky.

Zéakladny kamen pre lanovd drahu,
ktord bude svetovym rekordom, polozila
firma Doppelmayr uz v septembri 2015.

priestor stanice v jednej rovine. Tu je
umiestnené aj poloautomatické stanicné
garazovanie, kombinované s pridavnou
garazovou kolajou. Vdaka dlhorocnej,
vynikajuco zohranej spolupraci

so zakaznikom dokazal tim firmy
Doppelmayr napriek prikoriam pocasia
a obmedzenym pomerom na prijazde

k hornej stanici pripravit toto zariadenie
véas k zimnej sezone 2016/2017.
Krupova — Kosodrevina je uz dvanastym
zariadenim od firmy Doppelmayr

v lyZiarskom a turistickom stredisku
Jasna. V lyZiarskych strediskach
Tatranska Lomnica a Stary Smokovec

vo Vlysokych Tatrach, ktoré patria
takisto spolocnosti TMR, bolo firmou
Doppelmayr/Garaventa zrealizovanych
dalSich sedem lanovych drah.

15-MGD Krupova - Kosodrevina
Objednavatel:  Tatry mountain resorts, a. s.

Sikma dizka: 1212m
PrevySenie: 404 m
Prepravna kapacita: 2 800 osdb/hod.
Dopravna rychlost: 6,0 m/s
Vozne: 30 kabinok kazda pre 15 0sob

(10 miest sedenie, 5 miest stdtie)
Otvorenie: december 2016

Prace na najdlhSej lanovej drahe sveta na piné obratky

Vo Vietname stavia spoloénost’ Sun
Group Corporation spolu s firmou
Doppelmayr najdlh$iu lanovii drahu
na svete, realizovanii ako jednu
sekeiu.

Na juhu Vietnamu vznika tohto Casu
dovolenkovy hotspot s rdznorodou
ponukou pre volny ¢as a ubytovanie.
NajdlhSia lanova draha na svete,
koncipovana ako jedna sekcia, je
stcastou tohto projektu a v buddcnosti
bude spajat prazdninové ostrovy

Phi Quoc a Hon Thom, ktoré st uz
teraz obltlbenymi cielmi turistov.

Uz samotny prijazd lanovkou systému
3S, dlhou necelych 8 km, sa stane
nezabudnutelnym zazitkom: dych
vyrazajuci panoramaticky vyhlad ponad
tyrkysovo modré more a ostrovy je
zaruceny.

Medzi¢asom je uz hotovych pat

z celkovo Siestich podpier novej lanovej
drahy, najvy$Sia podpera vyrastie

do vySky 160 m. Aktualne uz stoji

Malé lyziarske strediska vo velkom Style

V kooperacii s ORF Vorarlberg

firma Doppelmayr d'akuje vSetkym,
ktori umoziiuju existenciu malych
lyziarskych stredisk.

Po Skole rychlo na hodinku na svah.
Alebo si po praci prijemne uzit zvySok
dia na snouborde. Zavolat deti

z lyziarskeho vleku rovno na veceru.
UmoZziuju to malé lyZiarske strediska
v priamom okoli. Spravidla pozostavaju
iba z 1 — 2 vlekov a zohravaju velku
tlohu v podpore mladezZe pre zalubu

v lyZiarskych Sportoch. PretoZe deti sa
najjednoduchsie naucia lyzovat vitedy, ak
existuje lahko dostupnd lanovka. Casto

to umoziuju prave ludia, ktori bezplatne
spolupracuiju na lyziarskom vleku. Oni
su srdcom najmensich lyZiarskych
stredisk. Bez ich vasne a angaZzovanosti
by mnohé vleky nikdy neexistovali,
resp. by ich uz nebolo. V niektorych
pripadoch sa staraju o celé lyZiarske
stredisko: ako spravca vleku, predajca
listkov, mechanik, vodic ratraku, priatel
a pomocnik v jednej osobe.

0 zazitkoch a osobnych momentoch
Aby sa tymto ludom podakovali za ich

nasadenie, spojila sa firma Doppelmayr
a ORF Vorarlberg — regiondlne

© Doppelma r

verejnopravne vysielanie s cielom
vzniku spoloénej kampane. Prispevky sa
vyznaduju pohladmi do vSedného diia
malého lyZiarskeho strediska: zakaznici,
Casto su to deti, su sprevadzani pri
svojich zazitkoch (malé lyZiarske
preteky, tury cez lyZiarsku oblast az po
tplne osobné momenty, napr. prva jazda
vlekom v novej sezone). Zucastneni

su pritom vzdy spolupracovnici tychto
lyziarskych stredisk, ktori vela raz
Sportovych dorastencov uz dlho poznaju
a vzdy znova a znova podporuja.

V janudri 2017 odStartovala rozsiahla
komunikacéna ofenziva ,Malé lyziarske
strediska vo velkom Style*, pri ktorej
bolo najprv predstavenych 13 malych
lyziarskych stredisk v televiznom
programe ORF Vorarlberg. Vo februdri
potom nasledovali prispevky na ORF
Radio Vorarlberg a na to nadvazujlca
vyherna sutaz , Kvizova zjazdovka“.
Tridsiatka vyhercov nasledne cestovalo
19. februara 2017 na slalom muzov

v ramci majstrovstiev sveta v lyZovani

v St. Moritzi.

Malé lyZiarske strediska su doleZité na
celom svete, tymto vSetkym vyjadruje
skupina Doppelmayr/Garaventa velké
,Dakujem!”.

n:aDoppelmayr®
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Lasnezovacie systémy

Jeden z poslednych zrealizo-
vanych projektov mozu nav-
Stevnici obdivovat v polskom
horskom stredisku Szczyrk. Caro
prekrasnej prirody Sliezskych
Beskyd uz aktualne navstev-
nikom sprostredkovava nova

Navstevnici tohto obltibeného
turistického rezortu si tak mozu
vychutnat na unikatnej tech-
noldgii nielen svoje lyziarske
majstrovstvo, ale aj atraktivnost
letnej turistiky. Novovybudovana
Sestmiestna odpojitelna lanovka
mé maximalnu prepravnu
rychlost 5 m/s a je vybavena

28 sedaCkami a 4 voziami na prepravu
bicyklov. Na trase sa nachadza osem
podpier a celkové vySkové prevysenie
stanic dosahuje 238 metrov.

Tatralift - Od Tatier k Beskyddm ©;

Sestmiestna odpojitelna lanovka.

© Marek Hajkovsky

Slovensky producent spod
Tatier tak pre polského
partnera skompletizoval
zaujimavy produktovy

mix — okrem Sestmiest-
nej odpojitelnej lanovky
postavil aj horsku drahu
Tatrabob, dva lyZiarske
vleky a pohyblivy lyZiarsky
pas SunKid pre deti.
Celkova kapacita lanovky
a vlekov je 5 000 osdb

Tatralift je tradicny slovensky vyrobca dopravnych lanovych zariadeni, sidliaci v KeZzmarku,
ktory vyraba lanovky nepretrzite uz od roku 1975. Spoloénost pocas svojej dihorocnej historie

uviedla na trh viac ako 1 200 horskych dopravnych zariadeni vo viacerycy krajinach na dvoch
kontinentoch. Skusenost s jej technoldgiami maju napriklad zakaznici z Ceskej republiky,
Nemecka, Ruska, Mad'arska, LotySska, Litvy, Turecka, Walesu, Gruzinska alebo Ciny.

© Marek Hajkovsky

za hodinu, pricom vozen
lanovky prostrednictvom
automaticky ovladanych
bublin poskytuje lyziarom
zvySeny komfort napriklad
v podobe ochrany vodi
vetru. Udolnd stanica
strediska, ako aj vrcholova
vratna stanica disponuju
moz-
nostou
obder-
stvenia,

pre-
najmom lyZiarskeho
vybavenia a Skolou
lyZovania.

V horskom stredisku
si tak navstevnici

i obchodni partneri
mdZu na jednom

mieste prezriet

v prevadzke takmer
vSetky dopravné lanové
systémy, ktoré Tatralift
ako tradicény vyrobca
svojim zakaznikom
ponuka. Potenciélnych
partnerov taktiez urcite
zaujme nové dizajnové
rieSenie zastreSe-

_ h nia stanice, ako aj

£ | inovicie jednotiivych

h 'y
© Marek Hajkl)VSk};'E technicky’ch kompo-

LAVEX™

nentov, ktorymi okrem vozia presli taktiez
systémy synchronizacie, elektrozariadenia
aj systém riadenia lanovky.

Slovensky producent o tejto svojej novinke
diskutoval so svojimi partnermi taktiez

na medzinarodnej vystave INTERALPIN
2017. Ako podciarkol riaditel slovenského
vyrobcu V. Bodnar, bolo déleZité, Ze tento
projekt sa podarilo uviest do prevadzky

na zaCiatku zimnej sezdny eSte pred touto
vystavou v Innsbrucku. V tomto produkte
sa totiz snubia technologickeé inovacie, ex-
celentné prevedenie a najvySSie pohodlie
pre uzivatela. Pre mnohé turistické centra
nielen v eurdpskom priestore tak bude Tat-
ralift vybornou, cenovo zaujimavou volbou.

AWS - len samé plusy
zasnezovania

Technoldgia zamerana

na sneh - to je motto
Supersnowu, ale aj podstata
priemyslu, v ktorom sa
neustale vytvaraji nové vyzvy.
V poslednych rokoch je zima ¢oraz
nepredvidatelnejSia. Pocasie neustale
prekvapuije vlastnikov lyZiarskych
stredisk, no ti si nemdzu dovolit ani
najmensSie riziko, Ze by na¢as neotvorili
zimnu sezénu. Na tento problém okamzite
zareagovala polska firma Supersnow

a vytvorila alternativu ku kompletnym
klasickym systémom zasnezovania. Tak
sa zrodilo inovativne zariadenie AWS —
All Weather Snow, ¢iZe, ako napoveda
nazov, garantuje sneh nezavisle od
poveternostnych podmienok.
Predstavte si situaciu, ked teplota TWB
je pozitivna a nie je mozné klasické
zasnezZovanie kanénom. Zimna sezona
strediska alebo zorganizovanie velkého
zimného podujatia je ohrozené. Prave

v takychto chvilach AWS zlozilo skuSku
s vlajucimi plusovymi zastavami.
Moznosti vyuzitia AWS v praxi dokonale
vyuzilo v minulej sezéne lyZiarske
stredisko Beskid Sport Arena. Zasoby
snehu, doplnené o ,,Cerstvo” nasnezent

Supersnow

oktdbrovu nadielku, umoznili pripravit
trasy na skoré zacatie sezony. Ked'
teploty klesli pod nulu, kontinuaine
pokracovali v snezeni pomocou kandnov.
Komplementarita AWS so systémom
zasnezovania — to je ohromné plus
zariadenia, ktoré poskytuje maximalnu
moznost produkovania snehu.

AWS na rozdiel od tradiénych
zasnezovacich zariadeni nevyzaduje
zlozZitl montaz alebo vopred pripravenu
infraStrukttru. Celé zariadenie je
umiestnené v kontajneri s rozmermi 14,5
x 4,5 x 8,2 m, ktory je dodany priamo

na vyziadané miesto. SneZenie sa moze
zaGat takmer okamtZite, treba ho len

napojit na elektricku energiu a vodu.
AWS je za def schopny produkovat

az 220 m® snehu a dopravit ho do
vzdialenosti 100 m!

AWS vyuziva moderné techniky chladenia
pomocou téinného tepelného vymennika,
ktory ochladzuje vodu takmer na bod
mrazu. Voda mrzne iba zo ziskaného
chladu, bez pouzitia chemickych prisad.
Vysledkom je, ze AWS produkuje sneh,
ktory je velmi podobny naturdlnemu
snehu — je to forma malych, suchych,
100%-ne zmrazenych platkov. To
znamena, Ze AWS je jediné zasneZovacie
zariadenie, ktorého koneény produkt ma
nulovu zostatkovu vihkost. Teplota jadra
v platkoch snehu je =5 °C.

Rozsah vonkajSej teploty, pri ktorych
pracuje zariadenie, je od 0 az do 40 °C,
€0 znamena, Ze zariadenie moze
produkovat sneh aj v lete.

To dava obrovské moznosti a otvara nové
perspektivy nielen na skoré otvorenie
sezony, ale aj na organizaciu podujati
charakteristickych pre zimu po cely rok.
Zasnezovaci priemysel je velmi
dynamicky a piny inovdcii, no

a poziadavky zakaznikov prina$aju
mnoho vyziev i novych rieSeni, ktoré sa
stali motivaciou pre vytvaranie novych
projektov.

Cim nés prekvapi Supersnow nabudtice?

® | SUPERSNOWV
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Lasnezovacie systémy

Svet lanoviek
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Zimné olympijské hry 2018
v Pchjongéchangu sa budu
z vel'kej ¢asti spoliehat’
na sneh od spolocnosti
TechnoAlpin. Vaé$ina
pretekov bude v lyziarskych
strediskach Phoenix Park
a Yongpyong. Obe strediska
sa na zimné olympijské hry
vybavili novymi zariadeniami
od spolocnosti TechnoAlpin.
Bolzano, Volders 28. april 2017.
Celkovo 25 z 31 pretekov
v snoubordingu a freestyle
na hrach v Pchjongéchangu 2018 sa
bude konat na snehu, ktory pripravi
TechnoAlpin. Hlavné miesta konania
pretekov Phoenix Park a Yongpyong sa
nachadzaju priamo v Pchjongéchangu.
Obe lyziarske strediska za 1,5 roka
rozSirili svoje zasneZovacie zariadenia
a stavili na know-how od spolo¢nosti
TechnoAlpin. ,,Sme velmi hrdi na to,
Ze nam organizatori zimnej olympiady
v PchjongCchangu prejavili doveru pri
zabezpedeni zasnezovania,”“ tesSi sa
Erich Gummerer, konatel spolo¢nosti
TechnoAlpin. ,V Juznej Korei sme na
rozdiel od Eurdpy konfrontovani s celkom

odliSnymi poZiadavkami. Pdsobime
tam od roku 1993, a preto velmi dobre
pozname tamojSiu situdciu. Vdaka
tomu sme boli schopni instalovat
zariadenia v rekordnom Case.“

Vybudovanie zariadeni v rekordnom
case

Spolo¢nost TechnoAlpin dokazala uz za
Styri mesiace vybudovat zasnezovacie
zariadenia v stredisku Phoenix Park,

v ktorom sa poc¢as zimnych olympijskych
hier 2018 budu konat vSetky preteky

v snoubordingu a freestyle. Prave tieto
preteky si vyzaduju velké mnozstvo
snehu. Primerane tomu je doleZita aj
garancia snehu, ktor(i dokazu zabezpegit
najnovsie zasnezovacie technoldgie od
spolocnosti TechnoAlpin. Olympijské
testovanie na Siestich sttaznych svahoch
v aredli Phoenix Park prebehlo hladko.

V lyZiarskom stredisku Yongpyong,

v ktorom sa bude konat obrovsky slalom
a dalSie preteky v slalome, bolo uz

v 90. rokoch vybudované zasneZovacie
zariadenie od spolocnosti TechnoAlpin.
Teraz bolo modernizované a rozSirené na
celkovo 250 sneznych diel a 3 Gerpacie
stanice. Technické komponenty sa

Michal Mayr, Erich Gummerer, Davide Cerato

vyrabali v Bolzane, zabezpecenie kvality
sa koordinuje z logistického centra vo
Volders, ktoré bolo otvorené v maji 2016.
Obidve lyziarske strediska investovali do
zasnezovania dohromady viac ako pét
miliénov eur.

Skusenosti s velkymi Sportovymi
podujatiami

,V Juznej Korei sa doteraz konalo len
malo velkych zimnych Sportovych
podujati, vysvetiuje Davide Cerato,
poradca pre zasnezovanie na Zimnych
olympijskych hréach v Pchjongéchangu
2018.

,Na zasneZovanie sme preto hladali
partnera s dihoroénymi skiisenostami

a znalostami podmienok v Juznej Korei.
Spolocnost TechnoAlpin sa zucastnila
Vo verejnej sttazi a provincia Gangwon
vybrala prave ju. Nadpriemerne tspesné
testovanie potvrdilo spravnost vyberu.“
Okrajové teploty a vysoka vihkost
vzduchu sl pri zasnezovani v Juzne;
Karei velkou vyzvou. Treba preto zarugit
sneh tej najvysSej kvality. LyZovanie je
velmi obltUbenym Sportom. Lyziarske
strediska st v porovnani s tymi
alpskymi skor menSie, avSak st o to
viac vyuzivané lyziarmi. ,V strediskach
v Pchjongéchangu funguje dokonca
24-hodinova prevadzka, ktord
predstavuje poriadnu vyzvu pre kvalitu
snehu pri zasnezovani,“ vysvetluje
Michael Mayr, vedtici oddelenia pre Aziu
v spolocnosti TechnoAlpin. Spoloénost
podporuje v siiéasnosti 17 lyZiarskych
stredisk v Juznej Korei.

o
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V druhej polovici 60. rokov sa

v Banskej Bystrici takmer stibezne
rozbehla priprava vystavby dvoch
osobnych lanovych drah. ISlo

o technicky zhodné jednosedacko-
vé lanovky z produkcie vtedajSieho

Chrudim, zname z mnohych oblasti
byvalého Ceskoslovenska. O nie-
kolko rokov neskor, 21. oktobra
1971, podnikovy ¢asopis Transpor-
ty informoval: ,,...z Transporty su
dalej dodané sedackoveé lanovky
pre Churariov na Sumave, Srmkovu
a Urpin pri Banskej Bystrici a Mar-
tinské hole. Tieto lanové drahy sa
zatial' nemontuju z dovodu staveb-
nej nepripravenosti.” Tato strucna
sprava rozbehla nase patranie

za, v odborne;j literattire dodnes
nevysvetlenymi, udalostami spred
takmer polstorocia, ktorych nemym
pamatnikom st chatrajlce objekty
stani¢nych budov a zakladové
patky podpier na svahoch Urpina

a Srnkove;j.

Sedackova lanovka Banska
Bystrica — Urpin

S vystavbou sedaCkovej lanovky na
ikonicky vrch Urpin sa zaCalo prav-
depodobne uZ v roku 1968. Urpin
patril v tom Case medzi obltbené
lyZiarske terény, niekolko rokov

Banska Bystrica - mesto nedokoncenych lanoviek

doméaceho vyrobcu Transporta, n. p.

predtym sa na jeho svahu postavil lyZiarsky
vlek zo ZItych pieskov so zjazdovou tratou

a vecernym osvetlenim. Investorom projektu
bol Park kulttry a oddychu Banska Bystrica.
Stavba sa mala realizovat prostrednictvom
niekdajSej ,akcie Z“, tzn. svojpomocne,
dodavatelom stavebnej Casti bola pridruzena
vyroba niektorého z okolitych jednotnych rol-
nickych druzstiev. Dolnd stanica bola situova-
nd do blizkosti historického Thurzovho domu
na ulici Pod Urpinom €. 13, hornd stanica
lanovky sa mala nachadzat v lokalite Urpin-
-vyhliadka v nadmorskej vySke 510 m n. m.
Barokovy Thurzov dom mal po pamiatkovej
obnove sluzit ako reStaurdcia. Po zaCati stav-
by sa postupne realizovali zakladové patky
podpier, hruba stavba budovy hornej stanice
a priesek lesnym porastom. Podpery lanovky
boli rozvezené po trase. Pred samotnym
osadenim podpier sa vykonalo geodetické
zameranie zakladovych pétiek, ktoré pre-
ukazalo nespravnost polohového osadenia
patiek a otvorov pre kotevné skrutky v takom
rozsahu, Ze montaz podpier nebola ani so
zohladnenim dovolenych odchylok mozna.
Patky podpier nelezali v jednej osi, ale sa od
nej striedavo odklanali, teda os trate tvorili
vlastne tri priamky. Stavebné préce sa az do
vyrieSenia problému pozastavili. Pocas jeho
rieSenia sa vSak financie urené na vystavbu
lanovky s najvacSou pravdepodobnostou
pouZili na iny ucel a vo vystavbe sa dalej
nepokracovalo. Dodané strojné zariadenie
lanovej drahy bolo napokon zoSrotované. Do

Mesto Banska Bystrica sa medzi lanovkarmi stalo znamym najma zasluhou nakladnej lanovej drahy

dihej 4 km, prevazajuticej ponad mesto vapenec do byvalej Stredoslovenskej cementarne. Uz menej
znama je vSak skutoénost, ze na uzemi mesta mali byt postavené aj dve osobné sedackové lanovky.

dneSnych dni sa zachovala rozostavana bu-
dova hornej stanice na Urpine v $tadiu hrubej
stavby, rovnako ako vacsina ,,problémovych“
zékladovych patiek podpier.

Sedackova lanovka Banska Bystrica —
Srnkova

Dia 29. janudra 1933 bol na svahu kopca
Srnkova slavnostne otvoreny novy skokansky
mostik s kritickym bodom 60 metrov. Jeho
projektantom bol Ing. Ladislav Reiss, vtedajsi
predseda SKI-klubu Banska Bystrica. Na
otvoreni mostika sa zti¢astnilo asi 4 000
divakov. Mostik neskdr dostal pomenovanie
Mostik gen. Milana Rastislava Stefanika

a uskutocnili sa na iom viaceré domace

aj medzindrodné preteky. Obdobie druhej
svetovej vojny vyuZitie mostika spomalilo.

Po vojne sa zacalo uvazovat o jeho rekon-
Strukcii na kriticky bod 90 metrov. V ramci
tejto prestavby sa tiez rozhodlo o vystavbe
sedackovej lanovky z doskoCiska az po
Upétie najazdovej veze. Nasledne bola
zhotovena kompletna stavebnd Gast vratane
budov dolnej a hornej stanice. Transporta
dodala kompletné technologické zariadenie
a pravdepodobne v roku 1971 sa aj zacalo

s jeho montazou, ta vSak bola po kratkom
Case zastavend. Ddvodom mal byt najméa
dihodoby nedostatok prirodného snehu,
vynutené velké zmeny v profile mostika

a nepriaznivy vplyv v tom ¢ase neddavno
vybudovaného zavodu Smrecina na ovzdusie,
spdsobovany tletom popoleka. Cely projekt
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Jedna zo zakladovych pétiek na svahu Urpina. V strede snimky je dobre
identifikovatelnd os trate lanovky (stav v roku 2013)
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Hruba stavba hornej stanice lanovky na Urpin v roku 2013
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Svet lanoviek stoifsmly

100 4F

Horna stanica lanovky na Srnkovej a hlavny nosnik pohonu
v roku 2007

vratane vystavby lanovej drahy bol zastaveny
a samotny skokansky mostik v roku 1972
zlikvidovany. Nahradou bol novovybudovany
mostik na Kralikoch nedaleko mesta. Aj
druhy projekt vystavby sedackovej lanovky

v Banskej Bystrici sa tak skonCil fiaskom.
Dolna stanica (po prestavbe sliziaca inému
tcelu), horna stanica a niektoré patky pod-
pier sa na mieste zachovali dodnes.

Mesto nedokonéenych lanoviek
Vlystavba oboch lanovych drah sa zacala
takmer v rovnakom ¢ase a skonCila sa

Technické parametre lanovych drah:

Lanova draha

Typ lanovej drahy
Vlyrobca

\Vlyrobny typ

Tazna vetva
Umiestnenie pohonu
Systém napinania
Prepravna kapacita
Dolna stanica

Horna stanica
Sikma dizka
PrevySenie
Priemerny sklon trate
Dopravna rychlost
Vzdialenost voziiov
Pocet voziov
Nosnost voziha
Pocet podpier
Dopravné lano
Hlavny pohon
Nahradny prud. zdroj

LAVEX

Fotografia dokazuje, Ze aspori niektoré z podpier lanovky na Srnkovej

skutocne stdli — stojka jednej z podpier so zvyskom odrezaného rurové-

s takmer rovnakym vysledkom. Pozoruhod-
nou zhodou nahod tieZ je to, Ze obe stavenis-
ka tychto technicky tplne zhodnych lanoviek
neboli od seba vzdusnou Ciarou vzdialené
viac ako 2 kilometre.

Vlystavba sa vSak dostala do rozlicnych Stadii:

kym na Srnkovej sa s montazou strojného
zariadenia lanovky preukdzatelne zacalo

a aspon niektoré podpery urcite stali na
svojich miestach (pozri fotografie), zariadenie
urpinskej lanovky nikdy namontované nebo-
lo. Je smutnou iréniou osudu, Ze nakoniec
ani jedna z lanoviek nikdy nepreviezla Ziad-

Urpin

TRANSPORTA, n. p. Chrudim
SL-1
[ava
horna stanica
zéavazim v dolnej stanici
290 os/h
cca 356,7 m n. m.
cca 510 mn. m.
986,3 m
153,3m
8°57'
0,73-2,2m/s
28 m
70
1 osoba
21 (max. rozpatie 86,6 m)
@ 28 mm (Warrington)
elektromotor KB 74-6; 21,7 kW
dieselagregat 2S 110; 16 kW

ho drieku (stav v roku 2007)

neho cestujlceho, a to napriek znatnému
mnozstvu vynaloZeného usilia a finanénych
prostriedkov.

Autor dakuje Ing. Milosovi Tichému z Banskej
Bystrice a Ing. Paviovi Sokolovi, byvalému
zamestnancovi Transporty Chrudim, za
poskytnutie podkladov a cenné osobné
spomienky a Bc. Janovi Palinskému za
pomoc a spolupracu.

Ing. Andrej Bistak
Foto: autor

Srnkova

osobna visuta jednolanova draha obezného systému s pevnym uchytenim jednomiestnych sedaciek

TRANSPORTA, n. p. Chrudim
SL-1
prava
hornd stanica
zévazim v dolnej stanici
211 os/h
373,8 mn.m.
489 m n. m.
300,5m
1152 m
22°57"
0,47 - 2,43 m/s
36 m
18
1 osoba
7 (max. rozpétie 85,3 m)
@ 28 mm (Warrington)
elektromotor KB 72-6; 15,5 kW
dieselagregat 2S 110; 16 KW

Intuitivne Iep5|e

Novy koncept vozidla a ovladania modelu P|stenBuIIy 100 4F

Jednoduché ovladanie, vyssia ucinnost a viac ergonémie:

Novou generaciou vozidla plnime Zelania nasich zakaznikov a ur€ujeme nové standardy.

© Najsilnejsi motor vo svojej triede

s0 6 valcami, s vykonom 186 kW/253 PS

a s velkym kratiacim momentom

© Emisna norma Tier 4F
(pripraveny pre stupeil EURO 5)

© Intuitivny dZojstik na sucasné
proporcionalne ovladanie vsetkych
Styroch funkcii radlice

© Nova generacia fréz na lepsiu Gpravu
a efektivnejsiu pracu

www.pistenbully.com

© Ergonomicka jednotka skladajuca sa
zo sedadla, opierky rik a dZojstiku
s individudlnymi moZnostami nastavenia
© Patentovany 10" dotykovy displej
s oznaenymi aktivnymi ¢astami vozidla
na jednoduché ovladanie
© Komfortnd kabina s vyrazne vacsim
priestorom a zlepSenym vyhladom
© So Styrmi vodiacimi ndpravami a silnym
motorom je PistenBully vhodny
aj na Upravu zjazdovych trati
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A responsible future




Uz opat my z LEITNER ropeways nastavujeme latku s ovlddacim systémom LeitControl.
Uz opat sme roky popredu v kategérii dotykovych a povelovych ovladacich systémov.

LEITNER

ropewvways




