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Snow exXperts

ﬂ www.technoalpin.sk

VazZeni Citatelial

yuzivam priestor v tejto rubrike a s radostou

sa vam prihovaram v si¢asnom vydani

nasho ¢asopisu LAVEX-info. Chcem odbor-
nikov v oblasti lanovej dopravy a prevadzky ly-
Ziarskych stredisk uZ teraz upozornit na bliZiaci
sa XIII. ro€nik medzinarodnej vystavy horskej
techniky Interlavex 2011 a jubilejny 40. ro¢nik
Dni lanoviek a lyZiarskych viekov.
Mnoho navstevnikov, ktori sa pravidelne, €i
menej pravidelne na tychto podujatiach zdcast-
fovali v minulosti, si iste paméata, Ze Dni lano-
viek a lyZiarskych vlekov ako tradiéna slavnost
lanovkarov sa prvy raz konali v roku 1979.
Podujatie sa v roku 1990 rozSirilo o ukazky
modernej techniky domacich a zahraninych
vyrobcov. Prvé rocniky sa konali v naSom naj-
vacsom lyziarskom stredisku v Jasnej. Ukaz-
ky modernej techniky sa o pét rokov neskor,
v roku 1995, stali zakladom pre medzinarodnd
vystavu horskej techniky Interlavex, ktora sa
v Jasnej konala, Zial, len do roku 1997, pretoze
z dovodov nedostatku vystavnych priestorov
sme museli hladat nové priestory.
Druhym domovom pre usporadivanie vystavy
sa stal hotel Permon na Podbanskom, ktory
svojou velkostou v tom Case pokryl vetky
nase poziadavky nielen na vystavna plochu, ale
aj ostatné sluzby, ktoré stviseli s organizaciou
podujatia. Od roku 1999 do roku 2009 sme
v tomto zariadeni absolvovali Sest GspeSnych
medzinarodnych vystav, na ktorych sa prezen-
tovala vacsina vyznamnych vyrobcov horskej
techniky zo zapadnej a strednej Eurdpy.
Pri hodnoteni posledného ro¢nika vystavy, na
zaklade vlastnych poznatkov, ale aj nazorov
niektorych vystavovatelov, predsednictvo ZZ
LAVEX sa rozhodlo pre zmenu miesta organi-
zovania dalSich ro¢nikov vystav. Tak sa medzi-
narodna vystava horskej techniky Interlavex
v tomto roku prestva do arealu cestovného ru-
chu znameho nielen na Liptove, do Tatralandie
pri Liptovskom Mikulasi.
Samotnd vystava sa uskuto¢ni v dfioch 5. a 6.
oktébra 2011 v Sportovej hale Liptov Aréna.
Dni lanoviek a lyZiarskych vlekov, v ramci
ktorych sa uskutoénia zasadnutie valného
zhromazdenia ZZ LAVEX a odborny seminar,
sa budu konat 4. oktdbra 2011 v kongresovom
centre Tatralandie.
Verim, vaZeni priatelia, Ze v novom prostredi
vytvorime eSte lepSie podmienky tak pre vy-
stavovatelov, ako aj pre navstevnikov vystavy
a spolu s vami pripravime Gspes$né podujatie,
na ktorom budeme mact stavat aj do budticnos-
ti. Preto vas vSetkych uz teraz srdecne pozy-
vame na XIIl. medzinarodnd vystavu Interlavex
2011 a zelame vam prijemny a nezabudnutelny
zézitok.
V druhej €asti méjho prihovoru sa chcem ve-
novat niektorym dolezitym otazkam, rieSenie
ktorych mame pred sebou. Aj napriek tomu, Ze
leto sa eSte len zacalo, v naSej branzi uz dnes
je potrebné mysliet na dalSiu zimnd sezénu.
VyuZzivam preto tato prileZitost na to, aby som

upozornil na niekto-
ré skutocnosti, ty-
kajlice sa prevadz-
kovatelov lanovych
drah, ktoré vyply-
vajl z novej legisla-
tivy prijatej v zave-
re minulého roka.
Ide najma o postup
ziskavaniaodbornej
sposobilosti obslu-
hujaceho persondlu
a pracovnikov riadiacich prevadzku lanovych
drah, ktory upravuje vyhlaska ¢. 245/2010 Z.
z. 0 odbornej spdsobilosti, zdravotnej sposo-
bilosti a psychickej sposobilosti osdb pre pre-
vadzkovanie a dopravy na drahe.

Podla tejto pravnej Upravy zamestnanci pre-
vadzkovatela lanovej drahy musia pred vyko-
nanim odbornej skisky (nie vSak periodickej)
absolvovat odbornd pripravu, pozostavajlcu
z teoretickej pripravy a praktickej pripravy.
Ked'Ze tato priprava je rozsahom velmi naro¢-
na, nemozno ju v pripade potreby toho-ktorého
lyziarskeho strediska zabezpec&ovat individual-
ne. Preto treba zaslat poziadavky na odbornd
pripravu na ZZ LAVEX v dostato€nom predsti-
hu, aby sa teoreticka ¢ast odbornej pripravy
zabezpeCila spolone pre viacerych Ziadatelov
eSte v letnom obdobi. Len tak sa mozno vyhnat
pripadnym stresom pred zaCiatkom sezony,
kedy je velky tlak na pracovnikov ZZ LAVEX
z dovodov vykonu revizii, odbornych prehliadok
a periodickych skaSok pracovnikov obsluhy la-
novych dréh. Prakticka ¢ast pripravy si zabez-
pecuje prevadzkovatel lanovej drahy.

Na zaver mojho prihovoru chcem popriat Eitate-
fom a vSetkym pracovnikom lyZiarskych stre-
disk prijemné prezitie letného dovolenkového
obdobia a teSim sa na stretnutie pri prileZitosti
XIll. medzinarodnej vystavy Interlavex 2011
a 40. roénika Dni lanoviek a lyziarskych vlekov.
o

Ing. Miroslav Gre$o

Miroslav GreSo

ZUSAMMENFASSUNG
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Nas host

nesnym nasim hostom je Ing. Peter Nanky, technicky riaditel LS
RuZzomberok - Malino Brdo a sti¢asne predseda Poradného zboru nacelnikov
lanoviek na Slovensku. Porozpravali sme sa s nim o tom, ¢o priniesli nové

predpisy v oblasti prevadzkovania lanoviek do praxe, ako sa popasovali lyziarske
strediska so sezénou a ako zvySif efektivitu prevadzkovania lyZiarskych

stredisk.

V ¢ase, ked' robime tento rozhovor, viésina lyziar-
skych stredisk uz skonéila zimni sezonu, aj ked’
v tatranskych strediskach sa este lyzuje. Sezdna
2008/2009 akoby odStartovala mensSi zaujem za-
hraniénych navstevnikov o lyZovanie na Slovensku.
V roku 2009 sme presli na novii menu, chvilu trvala aj
plynova kriza a svet sa ponaral do svetovej globalnej
ekonomickej krizy. Toto vSetko sa odzrkadlilo aj na
navstevnosti lyziarskych stredisk na Slovensku. Ako
by si zhodnotil posledné tri zimné sezony z pohl'adu ly-
ziarskeho strediska Ruzomberok - Malino Brdo, ktoré
mé navySe vo svojej blizkosti velmi silni konkuren-
ciu, ale aj z pohl'adu ostatnyjch lyziarskych stredisk?
\ ¢om vidi$ pri€inu poklesu navstevnosti?

Myslim si, Ze uz v otazke si pomenoval zakladné
priciny, ktoré viedli k velkému padu navstevnosti
vo vSetkych lyziarskych strediskach na Slovensku.
Jednou z priin bol prechod na euro, za¢inajlca sa
hospodarska a finan¢na kriza, a s tym sivisiaca
devalvacia meny v okolitych krajinach. Na jednej
strane nam euro pomohlo, na druhej spdsobilo Sara-
patu. Navstevnici z okolitych krajin pocitili prechod
slovenskej ekonomiky na euro najma v sivislos-
ti s kurzami svojich krajin, ¢im sa naSe strediska
zo dna na den stali pre vaésSinu klientov z Pol'ska,
Ceska, Madarska, Ukrajiny a Pobaltskych krajin
velmi drahymi. Odrazilo sa to postupne, pricom
sezona 2008/2009 este nebola taka markantna,
kedZe dobiehali predplatené pobyty. Efekt krizy
a prechodu na euro sa silnejSie prejavil az v sezéne
2009/2010.

Z pohladu vacsiny stredisk na Slovensku doSlo
k velkému dbytku navstevnikov, najviac to vsak po-
citili strediska s najvy$Sou navstevnostou Poliakov.
Jednym z tychto stredisk je aj naSe stredisko a oko-
lité strediska - na Orave, Martinské hole, O5¢adnica
a pod. V tychto lokalitich navstevnost z Polska
tvorila zhruba 50 %. V poslednych troch rokoch nav-
Stevnost u nds klesla priblizne 0 40 %. S poklesom
navstevnosti, samozrejme, stvisia aj trzby. Tym, ze
sme zaviedli euro a zmenili sa kurzy meny v okoli-
tych krajinach, stali sme sa drahymi a museli sme
tvrdo pracovat, aby sme nestratili este viac. Boli
sme niteni upravovat ceny smerom dolu, aby sme
aspon ako-tak zachranili navstevnost.

Pri porovnani tejto sezény s predchadzajicou kon-
Statujeme asi 0 10 % vysSiu navstevnost, a tym
aj trzby, avSak v porovnani s najlepSou sezénou je
to stale 0 40 az 45 % menej. Aby sme sa dostali
opaf na pdvodnd droven v navstevnosti, a tym aj
v trzbach, musime skvalitnit a rozsirit sluzby a akti-
vity v strediskach zimného cestovného ruchu, viac

Ing. Peter Nanky

vyuzivat strediska a rozvijat ich ¢innost aj v letnom
obdobi, ¢o moze zefektivnit prevadzku.

V rokoch 2006 - 2010 pribudio na Slovensku 21 no-
vych lanovych drah. Vysledné investicie v lyZiarskych
strediskach presahovali 4 miliardy korin. V sicasnej
situacii je vSak vel'mi tazké splacat tieto prostriedky
a este tazsie je hovorit o dalSich investiciach. Akym
smerom sa uberat, ahy sa viac vyuzivali horské stre-
diska zimnych Sportov?

Je velmi dobré, Ze sa investuje aj v su¢asnom ob-
dobi, pretozZe klient vnima prave to, Ze sa postavili
nové zariadenia, nové zjazdovky, technické zasne-
Zovanie, pri ktorom sa skvalithuje aj Gprava trati.
To vSetko klient velmi citlivo vnima. Prave tie stre-
diska, ktoré investovali do novych technolégii, no-
vych dopravnych zariadeni, zaznamenavaju narast
navstevnosti. Ludia prichadzaju CastejSie, pretozZe je
to nové, chcd to zazit a na vlastné oci vidiet, €o to
prinaSa. To vSetko je pre klienta rozhodujdce. Dnes
uz zékaznik dostatoént vrstvu snehu a kvalitnd
Upravu zjazdoviek povazuje za UpInd samozrejmost.
Druhym doélezitym hladiskom je celorona pre-
vadzkyschopnost. Treba hladat spdsoby vyuzitia
dopravnych zariadeni alebo Casti tychto zariadeni
aj na letn( prevadzku. Tatranské lokality ¢i Jasna
a pod. s tym nemajd problém. Ludi lakaji vysoké
pohoria, krasne vyhlady z hrebefiov, mozno pove-
dat, Ze vo Vysokych Tatrach je letna navstevnost
porovnatelna so zimnou. AvSak v inych strediskach,
napriklad v nasom, sme museli velmi premyslat,
ako v lete nejakym efektivnym spdsobom zhodnotit
nase zariadenia. Po dlhych dvahach sme sa rozhodli
a zamerali sme sa na budovanie Specialnych trati
pre “downhill“ (jazda na bicykli z kopca), €o je dnes
velmi trendova, modna a masova zalezitost. Bicykle
st v stiasnosti velmi populérne aj z hladiska propa-

o

gacie zdravého Zivotného Stylu, hoci downhill patri k
rizikovejsim cyklistickym Sportom.

V priebehu dvoch rokov sme investovali asi dva
miliény kortn do vybudovania Specialnych cyklis-
tickych trati popri kabinkovej lanovke, a tym sme
vlastne zabezpe€ili permanentnd prevadzku kabin-
kovej lanovky v letnom obdobi. V minulosti sa kabin-
ka vyuzivala iba sporadicky pre tych navstevnikov,
ktori sa chceli zviest lanovkou, pripadne sa pozriet
na hreben. Takto sme zabezpecili jej vyuzitie asi
na polovicnl kapacitu v porovnani so zimou a pre
stredisko solidnu navstevnost. Pre ,bikerov* uspo-
radavame volné ,pojazdy“. Vychadzame im v Gstre-
ty velmi dobrymi cenami, mozu cely den jazdit
nonstop dolu po trati a hore im vyvazame bicykle
kabinkou. Dnes sa nam ukazuje problém s kapaci-
tou, pretoze do kabinky vojdu len dva bicykle, a tak
sa stava, Ze pri pocte 150 - 200 bikerov ¢akajl na
vyvoz 15 - 20 minut. RieSenim, na ktorom intenziv-
ne pracujeme, st nosice z vonkajSej strany kabinky
minimalne na Styri kusy bicyklov.

V tomto Sporte organizujeme rozmanité volné podu-
jatia, ktorych sa z¢astiuju profesionalni i registro-
vani pretekari, ale aj novacikovia, ktori si to chcd
skusit. Pre nich mame poZzi€oviiu $pecialnych bicyk-
lov, k dispozicii je poZicovia kolobeZiek. Poniikame
36 kolobeZiek, z nich 20 je terénnych s odpruzeny-
mi prednymi vidlicami.

Na downhillovych tratiach sme v minulom roku
okrem miestnych a regionalnych pretekov zorga-
nizovali celoslovenské podujatie, a to Slovensky
pohar a majstrovstva Slovenska, ktoré pretekari
hodnotili ako velmi aspesné.

Specialized Bike Park Malind Brdo z pohladu mnoz-
stva, variability a kvality trati patri medzi top bike
parky nielen na Slovensku. V budicnosti pocitame
s rozSirenim trati pre fourcross a freestyle.

Lyziarske strediska trapi nielen nizSia navstevnost,
ale aj nova legislativa v oblasti prevadzkovania la-
novych drah, ktora sa prispasobuje legislative EU.
Niektoré ustanovenia prijatych vyhlaSok k zakonu
o drahach v roku 2010 povazujii prevadzkovatelia
lanoviek za neflexibilné. Ide napriklad o podmienky
ziskavania odbornej spasobilosti. Ako vnimas spdsob
ipravy tejto problematiky vo vyhlaske o odbornej
spdsobilosti pracovnikov drah a vyhlaske o uréenych
zariadeniach a uréenych ¢innostiach?

V tomto odbore viaceri pdsobime uz dlhé roky. Pri
mojom vstupe do tejto branze existoval iba jeden za-
kon o drahach a jeden predpis - Pravidla technickej
prevadzky lanovych drah, ktory bol vlastne akousi
ucelenou ,.kucharkou® problematiky lanovych drah.
Samozrejme, boli vydané aj normy, ale v tomto pred-
pise bolo povedané o lanovkach vsetko - od projek-
tovania, cez vyrobu, az po podmienky prevadzkova-
nia. Bol to velmi dobry krok, ktory sa v tom obdobi
urobil a nesmierne ndm pomahal orientovat sa v
problematike a v nasej ¢innosti.

Dnes sa musime prispdsobit eurépskej legislative.
Problematiku lanoviek rieSia najnovsi zakon o dra-
hach a zékon o prevadzkovani dopravy na drahach
a vykonavacie vyhlasky k tymto zakonom.

Zial, musim skongtatovat, e celd problematika, naj-
ma kvalifikaénych poziadaviek, skasok, vykonava-
nia odbornej praxe a praktickych preskdsani, je vel-
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mi komplikovana v porovnani s predchadzajicimi
rokmi. Je to mozno dosledkom eurdpskej legislativy,
ktorej sa prispdsobuje nasa legislativa, som vSak
presvedCeny, ze pri troSke chapavejSieho pristupu
legislativcov a Statnych organov by bolo mozné aj
pri tychto zakonoch vytvorit spolocény predpis, kto-
ry by sa venoval len lanovkam. Chapem, Ze zakon
o0 drahach je vSeobecnym predpisom, ktory musi
zahmut vSetky typy drah, osobne si vSak myslim,
Ze lanovky st Specifické zariadenia a davat ich do
jedného vreca so Zeleznicami, elektrickami a trolej-
busmi je skutocne pritiahnuté za vlasy. Preto sme
sa snazili viackrat dosiahnut v tejto problematike zo
strany Statnych organov nejaké Gstupky. Zial, stéle
sa to nedari. Domnievam sa, Ze celkova problema-
tika vykonavacich vyhlasok vo vztahu k odbornej
sposobilosti pracovnikov by sa mala chapat inak
ako na Zelezniciach a ostatnych drahach. Je sice
pravda, ze prepravujeme [udi ako iné drahy, ale
cheel by som zddraznit Specifickost problematiky
lanovych drah. Slizia najmad Sportovym ucelom,
sezénnemu vyuZitiu a tvrdé presadzovanie a vy-
Zadovanie odbornej, zdravotnej a psychologickej
sposobilosti pracovnikov v takom ramci, ako sa po-
Zaduje pri rusiovodi¢och alebo vodicoch elektriciek
a trolejbusov, je pri lanovych drahach trochu nadsa-
dené. V tomto smere budeme v budicnosti este mat
¢o robit, kym aj vo vykonavacich vyhlaskach, ktoré
su uz platné a podla ktorych dnes musime vykona-
vat $kolenia a skiisky, dosiahneme nejaki zmenu.
Uz dnes zistujeme, Ze v existujucich vyhlaskach st
veci, ktoré treba upravit, ktoré nie st tplne logické
anie st v poriadku. |

Rozhovor pripravil
Miroslav GreSo

ZUSAMMENFASSUNG

mit Peter Nanky, dem tech-
er des Skizentrums  SKI
Malino Brdo und Mitglied des
ands. Er ist auch der Vorsitzer
sgremiums der Vorsteher der
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Z cinnosti
zdruzenia

Zasadnutie
predstavenstva

a dozornej rady

o0 ukonceni a vyhlaseni vysledkov
PXXVIII. ro€nika pretekov lanovka-
rov a vlekarov sa na operativnom
rokovani zisli ¢lenovia predstaven-
stva a dozornej rady, aby prerokovali
a schvalili hospodarske vysledky
organizacie za rok 2010. Zasadnutie
otvoril predseda predstavenstva Ing.
Jan Gavalier, ktory v Gvode podakoval
manazérovi strediska Snowland Val-
Cianska dolina Ladislavovi Cisarikovi za
skvell organizaciu pretekov.

Riaditel ZZ LAVEX Ing. Miroslav GreSo informoval
o Cinnosti a jednotlivych aktivitach sekretariatu
zdruzenia v roku 2010 a dosiahnutych hospo-
dérskych vysledkoch. Ugtovné uzévierka za rok
2010 bola predlozena na postdenie dozornej rade
a prehlad dosiahnutych vysledkov podla jednot-
livych Cinnosti a nakladov za rok 2010 dostali
¢lenovia predstavenstva.

Dozorna rada konstatovala, Ze (¢tovna uzavierka
aj vedenie Gc¢tovania za rok 2010 boli vykonané
v stlade s platnymi dafiovymi zakonmi.

V roznom Miroslav GreSo informoval o niekol-
kych poziadavkach Clenskych organizécii zdru-
Zenia, najma mensich prevadzkovatelov o Gpravu
¢lenského prispevku na rok 2011. Dévodom je
zla ekonomicka situacia organizacii, v ktorych
nielen poslednd, ale aj predchadzajice sezony
nedopadli priaznivo. Taktiez navrhol prehodnotit
otdzku zvySenych platieb za sluzby poskytované
neclenskym organizaciam, nakol'ko na trh vstapili
dalSi poskytovatelia sluzieb pre prevadzkovatelov
lyZiarskych stredisk, ktorym ZZ LAVEX takymito
cenami nemoze konkurovat.

Predseda predstavenstva Jan Gavalier informoval
0 poziadavke viacerych lyziarskych stredisk v su-
vislosti s organizaciou jarnych prazdnin. Nakolko
sa v poslednych rokoch jarné prazdniny z vacsej
Casti posunuli az na mesiac februar, spésobilo to
absolutny vypadok klientely v marci.

Milan Sumka upozornil na ¢esky model vyhla-
sovania jarnych prazdnin, ktoré su rozdelené na
Styri obdobia a nerozdelujd sa podla krajov, ale
podla okresov. Jan Bulik pripomenul, Ze v marci
treba klientelu prildkat najma na vyhodné baliky
sluzieb. Je vSak potrebné, aby ZZ LAVEX v spo-
lupréci so Zvazom hotelov a reStauracii SR vy-
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Foto: M. Greso

vinuli iniciativu a presadili zmenu vyhlasovania
prazdnin.

Clen predstavenstva Ing. Peter Nanky pripome-
nul, Ze treba na vSetkych férach otvarat otazku
znizenia DPH pre sluzby cestovného ruchu.

V zavere zasadnutia predstavenstva Jan Gavalier
podakoval vSetkym pritomnym za G¢ast na roko-
vani a zasadnutie ukongil. |

M. G.

Periodicke
kvalifikacné skisky
zalievania koncoviek
lan kovom

ZZ LAVEX ma dlhoroCné skidsenosti v priprave
pracovnikov na zapletanie ocefovych lan, ale aj
na zalievanie koncoviek ocelovych Ian kovom. Po-
kial' ide o pripravu, ukoncenu kvalifikacnou skus-
kou, tuto musi pracovnik absolvovat kazdych
pat rokov v stlade so zakonom o drahach (zak.
¢. 513/2009 Z. z.), ako aj v stlade s vyhlaskou
o uréenych technickych zariadeniach a uréenych
¢innostiach (vyhl. €. 205/2010 Z. z.).

KedZe posledné kvalifikacné skisky pracovnikov
pre zalievanie koncoviek ocelovych lan kovom boli
v roku 2006, LAVEX v diioch 28. - 29. aprila 2011
vykonal periodické skusky dsmich pracovnikov v
Demanovskej doline za G&asti zastupcu Uradu pre
regulaciu Zelezni¢nej dopravy. Hoci na Slovensku
je v prevadzke uz len velmi mélo dopravnych
zariadeni (lanovych drah a lyZiarskych vlekov),
ktoré vyuzivaju spdsob napinania dopravnych
lan pomocou napinacieho lana, ktorého konce s
ukoncené zaliatymi koncovkami, je nevyhnutné,
aby tieto prace vykonavali odborne spdsobilé

Skolenie zalievania koncoviek ocelovych l&n



osoby. Cinnost, ktorou sa zalieva&i koncoviek
ocelovych lan musia riadit, je velmi podrobne
popisana v slovenskej technickej norme (prevza-
tej z eurdpskej normy) STN EN 13411-4+A1 Za-
koncovanie ocelovych lan, ¢ast 4: Upeviovanie
lana v koncovke kovom a Zivicou. Bezpe¢nostné
poZiadavky na uchytenie koncov ocelovych lan a
ich montaz na zariadeniach uréenych na prepravu
0s0b sl stanovené technickou normou STN EN
12927-4 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia
uréené na osobnd lanov( dopravu, ¢ast 4: Uchy-
tenie koncov. |

M. G.

0.1.T.A.F.

j ked sa v stcéasnosti ¢innost ria-
A diaceho vyboru zameriava predo-
v§etkym na pripravu X. celosveto-
vého kongresu lanovej dopravy, ktory
sa uskutoéni v oktébri 2011 v Rio de
Janeiro, jednotlivé vybory pokracuju
v planovanych ginnostiach.

Pracovné vybory podla jednotlivych odbornosti
lanovej dopravy vyprac(vaji komplexné materia-
ly vo forme odpordcanych smernic pre Eurdpsku
komisiu v Bruseli. Po ich schvaleni Eur6pskou
komisiou sa vydavaji ako zavézné smernice
pre aplikaciu v legislativnom konani jednotlivych
Clenskych Statov.

V poslednom obdobi bola do celkovej koncepcie
lanovej dopravy zahrnuta aj oblast ochrany Zivot-
ného prostredia. Bol zostaveny novy pracovny
vybor s nazvom Umwelt, ktory vypracoval od-
pori¢any material Ochrana Zivotného prostredia
v posobnosti lanovej dopravy.

V sdc€asnosti vo vedeni OITAF prebieha rozsiahla
diskusia o pripadnom vytvoreni dalSich Studij-
nych vyborov a vymedzeni ich pracovnych obsa-
hov. Velky doraz sa kladie najma na bezpe¢nost
prevadzky, pricom sa zohladnuju aj vplyvy tech-
nického zasnezovania. Teraz pracuje v OITAF Sest
Studijnych vyborov a jedna samostatnd pracovna
skupina v ramci Studijného vyboru €. 1. Posledné
zasadnutie riadiaceho vyboru sa uskutocnilo 26.
méja 2011 v Lublane. O jeho programe a zame-
roch budeme Citatelov informovat v dalSom Cisle
¢asopisu. u

Ing. Dusan Miklo$

XXVIII. rocnik
pretekov lanovkarov

a vlekarov v Turci
8. - 9. marec 2011, Valcianska dolina

ejiskom tohtoroCnych pretekov
D lanovkarov a vlekarov bolo rela-
tivne mladé lyziarske stredisko
Snowland Valéianska dolina, ktoré
v sti¢asnosti patri k trom najvyznam-
nejSim lyziarskym strediskam v oblasti
Turca.

V prvej etape vystavby bolo vybudované stravo-
vacie zariadenie, tri lyZiarske vleky a niekol'ko
viacucelovych objektov pre pokladiu, bufet, ga-
raze, kompresorovy stanicu, CistiCku, skiservis,
tschoviiu, obsluzni budovu pre LV. Vybudovali
sa zjazdovky stcasne s technickym zasneZova-
nim (systém HKD) v dizke 800 m. To vSetku tu
vybudovali za necelé Styri mesiace.

Dobre si pamatam situaciu, ked na jesen 2001
Laco Cisarik priviezol chlapov na Skolenie ob-
slih LV do Jasnej a prvy raz sme sa dozvedeli
o0 vystavbe tohto nového strediska. Ukazal nam
niekolko fotografii z vystavby, nad ktorymi sme
neveriacky krutili hlavami. V3etko rozkopané,
kablové ryhy, technoldgia zasneZovania len roz-
loZena, rozostavené objekty, buldozér zaryty v ze-
mi, v hornej ¢asti sneh. Jednoducho sme neverili,
Ze sa tam bude v zime lyZovat. Skuto¢nost vSak
potvrdila tvrdenie Laca Cisarika, ze v nadchadza-
jucej zime to bude vSetko fungovat.

V zimnej sezéne 2006 pribudla do strediska nova
Stvormiestna sedackova lanovka firmy Doppel-
mayr, popri ktorej bola predizena aj zjazdovka.

Foto: M. GreSo

P ] [
Utastnici pretekov lanovkarov a viekdrov

V poslednych rokoch tu vyrazne investovali do
rozSirenia zasnezovania, najma posilnenia poctu
sneznych diel, o bolo nevyhnutné aj pre inych
prevadzkovatelov pre nizky poCet mrazivych dni
vhodnych na zasnezovanie.

0 tom, ako stredisko vyzera dnes a aké sluzby
poskytuje, si mohli odskusat acastnici XXVIII.
rocnika pretekov lanovkarov a vlekarov.

K lyziarskemu stredisku Snowland vo Val€ianskej
doline treba esSte dodat, Ze sa stalo dalsim, v po-
radi uz 18. lyziarskym strediskom, v ktorom sa
konalo toto lanovkérske podujatie. Tym sa pini
aj jeden zo zamerov organizatorov usporaduvat
preteky v novych, pre stalych dcastnikov mozno
eSte nepoznanych lyziarskych lokalitach a teré-
noch Slovenska.

Novinkou tohtorocnych pretekov bolo prevrate-
né poradie, pretekalo sa prvy den, teda 8. mar-
ca a spoloCenské podujatie, vratane zasadnutia
predstavenstva ZZ LAVEX, bolo planované na
vecer a druhy den. Tato zmena mozno niektorym
Ucastnikom nevyhovovala, je vSak dobré, Ze sa
vyskisala aj takato alternativa podujatia. Ugast-
nikov, ktori chodia pravidelne len na samotné pre-
teky, tzv. jednodfovych, sa tato zmena prakticky
nedotkla.

Nevieme, ako sa budu preteky organizovat v bu-
ddcnosti, vaSe nazory a podnety isto pomdzu pri
rozhodovani. Samozrejme, nie je mozné vSetkym
vyhoviet, naou snahou je v§ak zachovat $porto-
vi i spologenska ¢ast podujatia.
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Najuspesnejsi z kategdrie muZov nad 55 rokov

Vitazi kategdrie 45 - 55 rokov

Shoda'

TAKTO V)

VSetci, ktori podobné Sportovo-spolocenské podu-
jatia organizujd, vedia, Ze na zaujem a ¢ast ma
vplyv mnoho roznych podmienok - termin, poca-
sie, cena, vzdialenost, doprava, moznosti stredis-
ka, moznost uvolnenia sa z pracovného vytaze-
nia a pod. Preto aj organizatori pretekov musia
brat do Gvahy aktudlne a nepredvidané okolnosti
a prisposobit sa im.

Jednym zo zakladnych rozhodnuti je vyber ter-
minu. S jeho vyberom sme v tomto roku trafili
prakticky do posledného, na lyZiarske podmienky
kvalitného tyzdna. Ked si spatne pozrieme vyvoj
dalSieho pocasia po pretekoch, vieme, Ze prudké
oteplenie a silné dazdové prehanky predcasne do
desiatich dni po pretekoch ukon€ili na prirodny
sneh skipu zimnd lyZiarsku sezénu vo vacSine
slovenskych zimnych stredisk. Tohtorocné po-
¢asie akoby chcelo pockat na nase preteky a po
ich skonceni sa aj ono rozhodlo zimu ukongit.
V poslednych rokoch sme pri priprave podujatia
vzdy pred pretekmi mali obavy o pocasie, v tomto
roku pomerne stabilné mrazivé pocasie takmer tri
tyzdne pred pretekmi nas nechavalo bezstarost-
nymi.

V plnom nasadeni

Ked' sa vratime k priebehu samotnych pretekov,
vSetko prebiehalo v pohode podla rozpisu. Po
ranajSej prezentacii sa zacalo presne o 11. hodi-
ne so Startom jedného kola obrovského slalomu
tradi€ne v piatich kategdriach. Priaznivé pocasie
a perfektne pripravena zjazdovka boli zarukou
spokojnosti pretekarov a ostatnych G¢astnikov.
Na Start XXVIII. rocnika sa postavilo 140 pre-
tekarov, ktorych odhadom podporovalo 50 - 70
dalSich Gcastnikov podujatia.

Trat obrovského slalomu s 26 brankami postavil
za pomoci domacich organizatorov Roman Murin,
s meranim ¢asu a ozvucenim ciela si ako vzdy
poradil neodmyslitelny pravidelny d¢astnik pre-
tekov Jaro Stancel z Kezmarku. O technické za-
bezpeCenie - material, Upravu trate, postavenie
Startu, ciela, obCerstvenia sa starali domdci or-
ganizatori z LS Val¢a na cele s Lacom Cisarikom,

Kategéria muZov 35 - 45 rokov

pre ktorych malou odmenou mdze byt trojnasob-
né zast(dpenie na stupnoch vitazov.

Prehlad o tom, kto a ako sa na trati snazil, je vo
vysledkovej listine, z ktorej sa dajli vyéitat okrem
umiestnenia aj vSetky dalSie Statistické udaje. Vi-
tazom ceny Putovny pohar lanovkara sa stal, tak
ako v predchadzajlicom roku (treba pripomentt,
Ze uz 6. raz - bol vitazom v rokoch 1996, 1997,
2003, 2004, 2010), stale dobry Peter Klauz z LS
Salamandra Resorts Banska Stiavnica. Bol o §ty-
ri stotiny lepSi ako druhy Jozef Dibdiak zo Ski
Seven Dolny Kubin, ktory bol celkovym vitazom
v roku 2007.

Ak si pripomenieme minulost pretekov, vieme, Ze
po Stvrtom vitazstve Petra Klauza v roku 2004
na XXI. roéniku v Zuberci, sa Ing. Tomas Fried,
zastupca firmy Doppelmayr na Slovensku, ktora
putovny pohéar do sttaze v roku 1995 venovala,
rozhodol odovzdat tento pohar Petrovi Klauzovi
ako uznanie jeho kvalit s tym, Ze sa venuje nova
cena pre spestrenie pretekov a vys$Siu motivaciu
pretekarov. V stcasnosti sa sttazi o druhy putov-

NajmladSia kategdria muZov



ny pohar, ktory od XXII. roénika venoval ¢estny
predseda zdruZenia Ing. lvan Sutoris. Aktualne
s aj v minulosti prijaté zasady pre ziskanie tejto
ceny, teda tri vitazstva za sebou, alebo pat celko-
ve. To znamend, Ze tohtoro¢nému vitazovi staci
zvitazit aj o rok a stane sa tak drzitelom druhého
putovného pohara.

V ramci zavereéného vyhodnotenia pretekov boli
pre dalSich vitazov v jednotlivych kategériach
pripravené pohare a prvi traja dostali medaily,
dalSie nespocetné vecné ceny od sponzorov boli
v ramci tomboly vyZrebované pre Startujlcich
pretekarov.

Ceny vitazom i ceny z tomboly odovzdali riaditel
zdruzenia Miroslav GreSo, podpredseda zdruzZenia
Dusan Miklo$ a predseda zdruzenia Jan Gavalier,
ktory aj v tomto roku stal na Starte pretekov vo
svojej kategdrii a je jednym z mala, ak nie jedi-
ny, €o sa ako pretekar zicastnil vetkych XXVIII.
ro¢nikov.

Vecné ceny do tomboly venovali a tradiéni Sted-
rost tomuto podujatiu prejavili tito sponzori:
SNOWLAND Val€ianska dolina, Val¢a

SKI PARK, a. s., Ruzomberok

TMR, a. s., Jasna

B & B papier, Liptovsky Mikulas

SCAN QUILT, Liptovsky Mikulas

Slavo Piacek, Kubinska hola
SPORTCENTRUM, s. r. 0., Liptovsky Jan
Pozemkové spoloGenstvo, Plostin

SKI CHEM Svit, Svit

Vysledkova listina XXVIII.

TATRALIFT, a. s., Kezmarok

LK CHIRANA, Stara Tura

PRO SKI, a. s., Winter Park, Martinské hole
JASED, s. 1. 0., Bela - Dulice

Ziarce, a. s., Deménovska dolina

LK Pezinska Baba, Pezinok

Stancel J. - ¢asomiera, Kezmarok
TERMONT, s. 1. 0, Martin

ROHACE, s. . 0., Zuberec

MADAST, s. 1. 0., Bratislava

SITOUR, s. . 0., Banska Bystrica
SNOWSTAR, s. r. 0., Poprad

JP HULA Jan/Leitner, Bratislava

VALMAN, Banska Bystrica

JOSU Koliba, Zuberec

TATRAWEST, s. 1. 0., Zuberec

PARK SNOW - 1. Tatranska, a. s., Strbské Pleso
LAVEX, Liptovsky Mikulas

K pohode a dobrej nalade prispelo nielen poca-
sie, myslim si, Ze aj mozZnosti strediska - vSetko
blizko, samotny ciel a priestor okolo s moznostou
posedenia, podebatovania a pozerania priebehu
pretekov s nejakym napojom v ruke, tradi¢né kva-
litné ob&erstvenie, samozrejme s dobrym vinom,
ako aj moznost dobre si zalyZovat pocas celé-
ho dna. Verime, Ze kazdy, kto tam bol, si priSiel
na svoje na trati pretekov ¢i v ramci posedenia
a stretnutia s priatelmi.

Na zaver chceme podakovat domacim organiza-
torom - vSetkym zastupcom Snowland Val&ianska
dolina, ktori sa podielali na technickom zabezpe-

rocnika pretekov

¢eni. Vdaka patri predovsetkym Lacovi Cisarikovi
a partii technikov, zvlast vedeniu firmy Yeti, s.r. 0.,
Val¢a, ktora je prevadzkovatelom lyziarskeho
strediska, ktoré umoznilo, aby sa preteky vo ValGi
mohli konat. Podakovanie patri aj Jarovi Stance-
lovi a vSetkym, ktori sa na priprave a organizova-
ni tychto vydarenych pretekov podielali.
Osobitné podakovanie patri vSetkym sponzorom
pretekov. Verime, Ze pretekom zachovaju priazen
aj na nasledujucom XXIX. roéniku. Ponuku na or-
ganizovanie a miesto konania radi od LS privita-
me.

Spracoval Peter Grie$

ZUSAMMENFASSUNG

ssenverband LAVEX organisiert
am Ende der Skisaison das tradi-
ennen der Seilbahn- und Skiliftar-
ses Jahr fand das Skirennen zum
att. Der Sieger wurde Peter Klauz
kizentrum Salamandra Resorts in
avnica, der zum 6. Mal gewonnen
bereits der Trdger des ersten Wan-

SUMMARY

at the end of the ski season, the
ociation LAVEX organises the tra-
race of cableway and ski-lift wor-
ear, the ski race took place for the
The winner was Peter Klauz from
rt Salamandra Resorts in Banska
ho won for the 6th time and is al-
inner of the challenge cup.

Obrovsky slalom

Por. St. X0 & 0d- Por. St. X A 0d-
) Meno Rocnik Klub Cas stup 5 Meno Ro¢nik Klub Cas stup
2env 17 22 Milo$ Cuker 1951 Besna Drienica 1.04.97 16.20
11 Zuzana Murinova 1972 Yeti Martin 51.35 18 27 Jozef Kralovic 1950 LK Chirana Stard Tura 1.05.13 16.36
2 6 Zuzana Stefanovicova 1975 Yeti Martin 5276 1.41 19 14 Jozef Soffa 1944 SKI Sport centrum Kave¢any 1.05.59 16.82
3 4 ZuzanaZidekova 1983 Technoalpin Zilina 5417 2.82 20 12 Jozef Markovié 1950 Jased Bela-Dulice 1.07.36 18.59
4 5 Olga Forgacova 1968 Sportcentrum L. Jan 55.05 3.70 21 15 Jéan Macek 1943 Jasnd N.T. LD Chopok sever ~ 1.11.04 22.27
5 7 Zuzana Repkova LK Baba Pezinok 56.45 510 22 16 Milan Olejar 1943 Besna Drienica 1.11.85 23.08
6 3 BarboraJuraSova 1988 1. Ruzomberska lyz., a. s. 5701 b5.66 23 35 Milan Kostrej 1946 SKI Aréna Fackovskeé sedlo 113.72 24.95
7 2 Lubica Matkové 1973 Poz. spol. Plostin 1.01.24 9.69 24 11 Jozej Krél 1954 Yeti Martin 1.15.19 26.42
Muzi VI. nad 55 rokov DSQ vyldéeni

1 32 Vlastimil Tréger 1953 TJ Tatran Nizna Boca 48.77 13 Jan Ocenas 1954 KST Podkonice

2 19 Jozef Horsky 1948 Obec Polomka 5213 3.36 .

3 25 Jan Matejka 1951 Yeti Martin 5475 598 MUZI 111 45 - 55 rokov

4 20 Ing. Peter Erdély 1954 Auto Raster Zvolen 55.34 6.57 1 49 Jozef Dibdiak 1957 Ski Seven D. Kubin 4744

5 31 Stanislav Moric 1946 Yeti Martin 56.01 7.24 2 80 Richard Kralik 1965 TMR T. Lomnica 4918 174
6 30 Miroslav Supala 1944 TJ Tatran Nizna Boca 56.57 7.80 3 75 Stefan Zelasko st. 1957 SKI Plejsy KoSice 4942 198
7 37 Jaroslav Meriaé 1942 Yeti Martin 56.65 7.88 4 57 Lubomir Murérik 1961 SKI Certov 50.63 3.19
8 20 Ivan Risk 1956 HNB Prievidza, Chata Barbora  58.16 9.39 5 70 Ivan Melicha¢ 1965 1. RuZomberska lyZ., a. s. 50.93 3.49
9 18 Jan Dropa 1942 ZSK Jasna 58.46 9.69 6 68 Slavomir Piacek 1962 Qrava Ski Park 51.64 4.25
10 17 Ing. Jan Gavalier 1945 LAVEX L. Mikula$ 1.00.70 11.93 7 50 Jdlius Ganoczy 1960 Sportcentrum O$¢adnica 53.32 588
11 24 Bohu$ Frolo 1948 Jased Bela-Dulice 1.01.43 12.66 8 79 Zoltan Lukaé 1959 Opalisko Zavazna Poruba 5516 7.72
12 21 Ing. Lubomir Chovan 1956 LK Lysé Sabinov 1.01.96 13.19 9 62 Maro$ Brzdk 1964 Jased Bela-Dulice 56.55 9.1
13 38 Jozef Kachdt 1950 LKT Stankovany Rojkov 1.02.20 13.43 10 47 Ing. Mikulas Kolesar 1965 Tatralift Kezmarok 57.94 10.50
14 23 Miroslav Hanka 1954 LK Baba Pezinok 1.03.44 14.67 11 65 Ing. Roman Petras 1961 Tatralift Kezmarok 58.06 10.62
15 34 Miroslav Soukup 1951 SKI Aréna Fackovské sedlo  1.04.49 15.72 12 76 Jozef Majercik 1960 Obec Polomka 58.15 10.71
16 28 FrantiSek LapSansky 1953 Snowwork Mlynky 1.04.55 15.78 13 64 Zdeno Danko 1964 TRM Dem. Dolina 58.80 11.36
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Por. St. - & 0d- Por. St. o = 0d-
i Meno Rocnik Klub Cas stup i Meno Rocnik Klub Cas stup
14 45 Stefan Belica 1963 UKOS B. Bystrica 5911 11.67 | 29 81 Rudolf Machacek 1975 1. RuZomberska lyz,a.s.  1.04.04 16.64
15 78 lIgor Labun 1964 Ski Park Chimec 59.47 12.03 | 30 89 Jozef Suliga 1974 1. Tatranska Strb. Pleso 1.05.47 18.07
16 41 Slavomir Kasiak 1957 Sportcentrum L. Jan 1.00.38 12.94 | 31 104 Branislav Jendrus¢ak 1968 Tatralift KeZmarok 1.06.26 18.86
17 72 Igor Bobak 1959 Slov. lyz. mizeum Podkonice 1.00.42 12.98 | 32 100 Milan MalCovsky 1967 Besna Drienica 1.06.95 19.55
18 42 Jozef Verme$ 1963 Obec Mlynky 1.01.06 13.62 | 33 86 Richard Sestak 1971 Pro Ski LS Mart. hole 1.10.21. 22.81
19 44 Ing. Peter Malina 1961 Tatralift Kezmarok 1.01.13 13.69 | 34 97 Miroslav Binder 1975 Ziarce D. Dolina 1.21.79 34.39
20 53 Lubo$ Brzak 1963 Jased Bela-Dulice 1.02.46 15.02 | 35 83 Marian Kendera 1970 1. RuZomberskalyz., a.s. 1.26.04 38.64

21 43 Ivan Svaha 1966 Sportcentrum 0$cadnica 1.03.35 15.91

22 63 Alfonz Michaldk 1961 Tatralift Kezmarok 1.03.59 16.15 | DNF - odstipili

23 59 Alfred Franko 1959 Obec Mlynky 1.04.98 17.54 113 Peter Frafio 1968 UKOS B. Bystrica

24 58 Karol Vrana 1961 UKOS B. Bystrica 1.05.03 17.59 117 Peter Grofcik 1969 Obec Mlynky

25 71 FrantiSek Lamper 1956 UKOS B. Bystrica 1.05.60 18.16

26 48 Miroslav Hudak 1958 Ski Chem Svit 1.05.73 18.29 | Muiil. do 35 rokov

27 58 Ing. Miroslav Schmidt 1958 Tatralift KeZzmarok 1.06.96 19.52 1160 Michal Bekes$ 1989 Ski Bachledova 4818

28 54 Ivan Bartek 1959 Tatralift Kezmarok 11193 24.49 2 152 Stefan Janco 1982 Rohace Zuberec 48.22 0.04

29 66 Miroslav Kaluza 1956 LK Lysa Sabinov 1.13.79 26.35 3 123 Milan Sumka ml. 1990 Jased Bela-Dulice 51.36 3.18

30 73 Robert Stifl 1965 Pro Ski LS Mart. hole 1.18.92 3148 4 133 Jakub Moravcik 1984 HNB Prievidza Chata Barbora 54.30 6.12

5 162 Miroslav Jantolak 1979 Tatrawest Zuberec 54.46 6.28

DNF - odstapili 6 150 Peter Bracho 1978 Orava Skipark 5473 6.55
48 Michal Petrov 1959 TMRT. Lomnica } 7 157 Michal Bazik 1983 Alpina Zuberec 55.69 751
51 Ivan Medved 1961 Ski Centrum Myto p. Dumb. 8 145 Jan Buocik 1983 Pro Ski LS Mart. hole 55.70 7.52
52 Ing. Peter Nanky 1957 1.RuZomberska lyz., a.s. 9 140 Jaroslav Jamriska 1981 Pro Ski LS Mart. hole 56.13 7.95
62 Rastislav Novotny 1956 LK Chirana Stard Turd 10 163 Peter Chovanc¢ak 1980 Tatrawest Zuberec 56.25 8.07
74 Du$an Simko 1958 Besna Drienica 11 142 Jakub Semanéik 1991 LK Baba Pezinok 56.29 8.1

12 158 Michal Hanus 1980 HNB Prievidza Chata Barbora 56.36 8.18

MuZi II. 35 - 45 rokov 13 122 Slavomir Surifidk 1976 Alpina Zuberec 56.65 8.47

1 111 Mgr. Peter Klauz 1971 Salamandra Resort 47.40 14 161 Martin Kacelik 1977 Tatranska HS DZ 5750 9.32

2 119 Miroslav Surifiak 1971 Tatrawest Zuberec 49.23 1.83 | 15 147 Denis Michna 1976 Tatralift KeZmarok 57.72 9.54

3 108 Svetoslav Lengyel 1966 1. RuZomberskalyz., a. s. 5149 4.09 | 16 180 Miroslav Verme$ 1989 Obec Mlynky 58.00 9.82

4 91 Ivan Budaj 1973 SKI Centrum, Myto p. Dumb.  52.73 5.33 | 17 153 Tomas Urban 1981 Ziarce Dem. Dolina 58.09 9.91

5 118 Rastislav Maslonka 1974 Opalisko Zavazna Poruba 53.70 6.30 | 18 141 DuSan Vinzik 1983 1. RuZzomberska lyz., a. s. 59.09 10.80

6 121 Roman Kendera 1967 Tatrawest Zuberec 53.81 6.41 | 19 137 Zdeno Miku$ 1981 TRM D. Dolina 1.01.77 12.59

7 101 Vladimir Valek 1975 1. Tatranska Strb. Pleso 53.92 6.52 | 20 138 Jaroslav Matys 1984 Rohace Zuberec 1,01.61 13.43

8 87 Roman Slivensky 1974 0bec Mlynky 5416 6.76 | 21 146 Tomas Slauka 1980 TMR D. Dolina 1.02.14 13.96

9 105 Lubomir Lieskoviansky 1975 Obec Mlynky 54.35 6.95 | 22 134 Peter Staron 1977 TMR D . Dolina 1.02.38 14.20

10 92 Branislav Kékesi 1972 Salamandra Resorts 5439 6.99 | 23 125 Vladimir Mista 1983 1. RuZzomberska lyz., a. s. 1.02.57 14.39

11 109 Maro$ Korfanda 1972 Snowwork Mlynky 5467 7.27 | 24 154 Jozef Klacko 1982 HNB Prievidza Chata Barbora 1.02.66 14.48

12 116 Erik Trasky 1975 Yeti Martin 5518 7.78 | 25 124 Vladislav Masicak 1988 Besna Drienica 1.02.94 14.76

13 93 Duan Somega 1974 ParkSnow Donovaly 55.88 8.48 | 26 143 Tomas Pavéo 1982 Alpina Zuberec 1.02.99 14.81

14 98 Remus Dobias 1971 Ski Chem Svit 56.65 9.25 | 27 129 Lukas Borsik 1989 Alpina Zuberec 1.03.17 14.99

15 110 Michal Legutky 1968 Ski Chem Svit 56.89 9.43 | 28 149 Roman Hotera 1976 Technoalpin Zilina 1.05.30 1712

16 84 Peter Srnka 1971 SKI Centrum Myto p. Dumb.  57.60 10.20 | 29 151 Juraj Zaborsky 1981 TMR D. Dolina 1.05.99 17.81

17 88 Peter Kral 1971 Sportcentrum L. Jan 57.63 10.23 | 30 126 Lukas Bencur 1989 TMR D. Dolina 1.09.02 20.84

18 112 Peter Poliak 1966 Snowwork Mlynky 59.34 11.94 | 31 131 Kamil Podolsky 1982 Snowwork Mlynky 1.09.59 21.41

19 107 Vladimir Mierka 1970 1. Tatranské Strb.Pleso 59.35 11.95 | 32 148 Jan Svec 1978 TMR D. Dolina 1.12.85 24.67

20 120 Jan Bazik 1972 Tatrawest Zuberec 1.00.18 12.78 | 33 155 Radoslav LapSansky 1979 Obec Mlynky 1.22.63 34.45

21 96 Rastislav Gonsenica 1975 Rohéce Zuberec 1.00.65 13.25

22 99 Mgr. Lubo$ Farkas 1972 Tatralift Kezmarok 1.00.84 13.44 | DNF - odstdpili

23 114 Jéan Hudec 1968 Alpina Zuberec 1.01.14 13.74 127 Juraj Soska 1984 Tatralift Kezmarok

24 82 Ondrej Hudec 1970 Rohéace Zuberec 1.01.48 14.08 128 Milan Oguriiak 1976 TMR D. Dolina

25106 Lubomir Garan 1967 Tatralift KeZmarok 1.02.91 15.51 132 Marek Siska 1981 Rohace Zuberec

26 94 Richard Dostal 1967 LK Baba Pezinok 1.03.11 15.71 135 Lukd$ Pavciak 1991 1. RuZoberska lyz., a. s.

27 85 Vladimir Vrazdiak 1969 1. RuZomberskalyz., a. s. 1.03.17 15.77 138 Marian Koren 1982 Salamandra Resorts

28 102 Ivan Mozola 1974 SKI Centrum Myto p. Dumb. 1.03.46 16.06 164 Anton Malcovsky 1982 Besna Drienica

Pretekdri zo Zuberca s pohdrom vitazov

Veseld partia dcastnikov pretekov
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Oznamy a informacie

Zasadnutie
prezidia Zvazu
cestovného ruchu SR

Z $tvrté zasadnutie prezidia Zvazu
U cestovného ruchu SR sa uskutoc-
nilo 12. aprila 2011 v hoteli Cho-
pin v Bratislave. Prerokovalo aktualne
otazky, tykajuce sa marketingovej stra-
tégie Slovenskej agentury pre cestovny
ruch a novely zakona ¢. 91/2010 Z. z.
0 podpore cestovného ruchu.
Pripomienky k marketingovej stratégii, ktoré Cle-
novia prezidia spracovali do deviatich bodov, ob-
sahuju podporu stratégii, ktora svojim obsahom
a rozsahom sa komplexne zaobera poziciou SACR
v jej dominantnych aktivitach a dotyka sa nepria-
mo vsetkych ¢astnikov branze cestovného ruchu.
Navrhuje vizie, rieSenia a ciele pre trvaly rozvoj ces-
tovného ruchu v SR v kratkodobom ¢asovom hori-
zonte. Stcasne je vSak v pripomienkach poukazané
na absenciu komplexnejSieho rieSenia dlhodobej
stratégie - po roku 2013, a to tak z vecného hladis-
ka, ako aj z finanéného hladiska.
Marketingova stratégia pozitivne hodnoti pod-
mienky pre trvaly rozvoj kipelného a zdravotného
cestovného ruchu, poukazuje pritom na zavery rea-
lizovaného vyskumu a v dovolenkovych modeloch
dava prioritu podobnej linii kipele a wellness, pri-
tom v komunikacnej stratégii, ako aj v ¢asti o Cer-
pani finanénych prostriedkov zo SF tato priorita nie
je viditelna.
Marketingova stratégia medzi silné stranky ces-
tovného ruchu na Slovensku zaraduje aj zimny
cestovny ruch, ktory ma spomedzi okolitych Statov
(okrem Rakuska) krajin V4 najlepSie podmienky
prave na Slovensku. Stratégia zimnému cestovné-
mu ruchu podla nazoru ¢lenov prezidia venuje malo
priestoru rozboru jeho moznosti a jeho celkovému
prinosu v tvorbe HDP. K slabym strankam by bolo
treba doplnit, Ze vzhladom na potencidlne moznosti
rozvoja ZCR s tu realne, niekedy neprekonatelné
prekazky, spocivajlce v platnej legislative.
Dalej sa prezidium Zvazu cestovného ruchu vyjadri-
lo aj k otazke oZivenia domaceho cestovného ruchu
deklarovanymi aktivitami zatraktivnenia Slovenska
u domaceho obyvatelstva. Navrhovanymi opat-
reniami na podporu domaceho cestovného ruchu
sa vzbudi zaujem zo strany obyvatelstva, ¢o bude
nepriama podpora podnikania v cestovnom ruchu.
Aktivity navrhované v stratégii si aj v tomto seg-
mente vSak len v rovine kratkodobej stratégie, ¢o
je pomerne kratky €as na zabezpeCenie rozvoja
domaceho cestovného ruchu.
Po kratkej informacii prezidenta zvéazu k novele za-
kona ¢. 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu
a informacii o vstupe ZCR SR do Republikovej Gnie
zamestnavatelov Slovenska prezident zvézu roko-
vanie ukongil. |
M. G.

Foto: SACR

23. valné zhromazdenie
cestovnych kancelarii a
Vteli Park v dfioch 8. - 10. aprila
2011 konalo 23. valné zhromazde-
nie SACKA, ktoré bolo spojené s osla-
vami 20. vyro€ia zalozenia asociacie.
Podujatia sa zacastnil rekordny pocet
¢lenov, ktori zhodnotili dve desatrocia
fungovania svojho profesijného zdru-
Zenia a absolvovali aj tradi¢ny jarny
odborny seminar.
Slavnostné zasadnutie otvoril prezident SACKA
Tomas$ Hasala, ktory privital vyznamnych hosti
z branze cestovného ruchu, predovSetkym ge-
neralneho riaditela Sekcie turizmu Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR Ju-
liusa Hudeca a generalneho riaditela SACR Petra
Belinského, ako aj zastupcov partnerskych profe-
sijnych organizacii zdruZenych v novozaloZzenom
Zvaze cestovného ruchu SR.
Pritomnym G¢astnikom pripomenul zagiatky SACKA
a struénl chronoldgiu vyvoja asociacie. Pozva-
nych hosti a predchodcov na poste prezidenta
SACKA poziadal, aby sa zamysleli nad vyzna-
mom SACKA v kontexte slovenského cestovného
ruchu. Na roky dcinkovania postupne spominali
byvali prezidenti SACKA Jilius Cmorej, Tibor Ba-
janik, Rébert Kohlmann a Stanislav Macko.
Sacasny prezident Tomas Hasala v zavereCnom
prejave vyzdvihol fakt, Ze SACKA po 20 rokoch
UspeSného fungovania na baze dobrovolného
zdruZovania zastreSuje 90 % predaja zajazdov

kipelnom meste PieStany sa v ho-

23. valné zhromaZdenie SACKA

Slovenskej asociacie
cestovnych agentar

a so 161 ¢lenmi ma vynimoc€nu poziciu v Struktd-
rach cestovného ruchu na Slovensku. Podakoval
sa vSetkym doterajSim funkcionarom a aktivnym
¢lenom za ich prinos a vyjadril prianie, aby sa
pdsobenie asociacie aj nasledujicich 20 rokov
nieslo v duchu vysokej odbornosti, korektnej
spoluprace a Usilia 0 rozvoj cestovného ruchu na
Slovensku.

Odborny seminar uz tradi€ne otvorila dafova
problematika - aktualna téma DPH v €innosti ces-
tovnych kancelarii v podani metodi¢ky Danového
riaditelstva SR Katariny Slizikovej a diskusia na
tému odSkodnovania klientov v celoeurépskom
kontexte, ktort viedol viceprezident SACKA Pavol
Komora. Velky zaujem vzbudilo vystdpenie pre-
zidenta novozaloZeného Zvazu cestovného ruchu
SR Stanislava Macka, ktory informoval o zlozZitom
procese zakladania ZCR SR, o jeho prioritach pre
prvy rok fungovania, ako aj o dlhodobe;j vizii celo-
rezortného zvazu. V prihovore vyzdvihol, Ze SACKA
nielenze patrila k iniciatorom a zakladajtcim ¢le-
nom ZCR SR, ale zvolenim jej zastupcu do cela
ZCR SR zobrala na seba zodpovednost za lispes-
ny Start tohto ambiciézneho projektu. Prezident
SACKA Tomas Hasala opatovne zddraznil dolezi-
tost legislativneho procesu na eurépskej trovni,
do ktorého asociacia aktivne vstupuje prostred-
nictvom zdruzenia ECTAA, ktoré zdruZuje narod-
né asociacie cestovnych kancelarii a cestovnych
agentdr v Eurdpe.

=7
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V rémei slavnostného vecera na ukonceni podujatia
vystupil Pavol Hammel

0 podpore kvality a bezpec€nosti sluzieb v cestov-
nom ruchu hovorila Alexandra O¢kayova, najma
v stvislosti s novymi produktmi z oblasti certifi-
kacie sluzieb. Odborny seminar uzavrela prezen-
tacia rakidskej spolkovej krajiny Steiermark, ktora
v poslednych rokoch laka ¢oraz viac slovenskych
turistov.

Bodkou za odbornym seminarom bola pozvanka
do Salzburgu, kde sa v novembri uskutoéni jesen-
né zasadnutie SACKA, ktoré je uz tradi¢ne organi-
zované v atraktivnych zahraniénych turistickych
centrach.

Podujatie ukongil slavnostny vecer, v ramci ktoré-

A

diioch od 4. 5. - 6. 5. 2011 v Innsbrucku otvorili medzina-
Vrodny veltrh horskej techniky - Interalpin 2011. V tomto roku
sa ho zacastnilo 600 vystavovatelov, Co je oproti roku 2009
0 100 vystavovatelov viac. K dispozicii bola vystavna plocha
35 000 m?. Ocakavala sa navsteva vySe 18 000 Specialnych

navstevnikov zo 64 krajin sveta.

Interalpin 2011

ho vystpil Pavol Hammel a dal$i hudobni hostia.
Nezabudlo sa na tortu s cestovatelskymi motivmi
a ochutnavku kvalitnych vin. Celému veéeru vSak
dominovali spomienky na 20 rokov aktivneho Zi-
vota asociacie a plany do budicnosti.

23. valné zhromazdenie SACKA sa konalo na
druhy def v odpoludiajsich hodinach. Rokova-
nie valného zhromazdenia viedol prezident SAC-
KA Toma$ Hasala. V sprave o ¢innosti SACKA
za turisticky rok 2010/2011 zhodnotil uplynulé
funkéné obdobie organov SACKA, pricom vy-
zdvihol najma aktivity v oblasti tvorby legislativy
amedzinarodnej spoluprace, ako aj v oblasti infor-
movania verejnosti, kde ma SACKA v ramci slo-
venského cestovného ruchu vysadné postavenie.

e

Nechybala ani jubilejna torta

Osobitni pozornost venoval vyznamu zaloZenia
Zvézu cestovného ruchu SR, ktory nazval histo-
rickym okamihom. Valné zhromaZdenie schvalilo
plnenie rozpodtu v turistickom roku 2010/2011,
ako aj plan €innosti a rozpocet na turisticky rok
2011/2012.

NajdolezitejSimi bodmi valného zhromazdenia bo-
lo schvalenie nového Etického kddexu SACKA
a slvisiaca novela stanov SACKA. Cielom novely
oboch kl'i€ovych dokumentov asociacie bola nie-
len ich aktualizacia, ale aj posilnenie tlohy dozor-
nej rady SACKA, ktor( si vyZiadala prax.

Na zéver 23. valného zhromazdenia si Clenovia
SACKA zvolili na obdobie nasledujicich dvoch
rokov nové prezidium, dozornd radu a prezidenta
SACKA, ktorym bol opatovne zvoleny Tomas Ha-
sala. Dozorna rada si na svojom prvom zasadnuti
opatovne zvolila za predsednicku Zuzanu Bala-
schovd. SACKA vykro€ila do dalSich 20 rokov
¢innosti v duchu kontinuity.

Prijemnym zaverom sobotného programu bol
Chorvatsky vecCer. Nedelné predpoludnie vyuzili
pritomni ¢lenovia na prehliadku Piestan a hotela
Thermia Palace. |

Magr. Ivan Schwarz,
generalny sekretar SACKA

Interalpin 2011

Oproti roku 2009 bolo niekol'ko zmien v umiestneni niektorych velkych firiem. Spo-
meniem len firmy Doppelmayr a Kassbohrer, ktoré boli tentoraz umiestnené v hale
H1. Ich miesto v hale H4 zaujala firma Leitner so svojimi diviziami Leitner ropeways,
Prinoth, Leitwind, Lenko, Demac a Sigma. Predstavenych bolo vela noviniek, z kto-
rych sme vybrali:

Firma Alpi-mountain predstavila patentovany nosi¢ bicyklov, montovany na sedacky
lanoviek.

Leitner vystavoval novii 10-miestnu kabinu a kabinu s presklenym dnom, ako aj
nov, celd zItd, 8-miestnu sedacku s bublinou.

TechnoAlpin vystavoval dve novinky, a to zasnezovaci kanén T40 s kompaktnymi
rozmermi, minimalnou hmotnostou, s dobrymi manipulaénymi vlastnostami a skve-
lou energetickou bilanciou (12,5 kW vykon turbiny a 4 kW kompresorovy vykon).
Dalej to bolo tygové snezné delo V3 s novou hlavou, kde $pecidlny systém prenosu
tepla zaruCuje, ze hlava nezamfza ani v extrémne nizkych teplotach .

Prinoth vystavoval nové snezné vozidlo Sherpa Winde.

Kasshohrer predstavil nové snezné vozidlo EQ-2. A
Noviniek, samozrejme, aj z inych firiem, bolo skuto¢ne ovela viac a len priamy °
Gcastnik vystavy ich mal moznost objavit. PoteSujicou skutonostou bolo, Ze zo Qe
Slovenska boli na tejto vystave zastupcovia z mnohych lyziarskych stredisk. ™

Text a foto: Jan Hulla
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ZasneZovaci kanén T-40 - Technoalpin



Expozicia firmy Doppelmayr Vystavny stanok Pomy

Navstevnici zo Slovenska v expozicii Sitour

Alpi-mountain predstavil nosi¢ na bicykle pre sedacky Novinku SPV predstavila firma Prinoth
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MOBILYS MRAG6

* Rubis Evolution
vySka 6 m

* samostatne stojaci
automat

* Kompresor:
4 KW

* spotreba vzduchu:
28 m3/h

* minimalny tlak:
18 bar

* Maximalny prietok
vody: 25 m3/h

* Startovacia teplota:
-2°C VT

* kompaktny podvozok
d * hmotnost: 450 kg

-~ i

* Manévrovatelné
pomocou
stvorkolky
alebo snezného
skutra
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0 Zivota nasich stredisk % _

Zo zivota nasich stredisk

Lyziarske stredisko Orava-Snow

v najchladnejSej slovenskej doline,
v Oravskej Lesnej. Nachadza sa
v pohori Oravskych Beskyd, ktoré
sa tahajl pozdi# hranice s Polskom.
Stredisko sa vyznacuje bohatym vybe-
rom rdznorodych Sirokych a kvalitne
upravovanych lyziarskych trati. Je
priam stvorené pre rodinnd lyZovacku.
Pri naSej navSteve nam konatel stre-
diska Ing. Rébert Skripko o stredisku
porozpraval viac.

Na zagiatku nasho rozhovoru sme Ing. Skripka poZiadali,
aby ditatelom blizSie predstavil lyZiarske stredisko - kedy
vzniklo a kedy on ako vlastnik do strediska vstipil. Za-
ujimali nds aj moZnosti dostupnosti do strediska a jeho
vybavenie dopravnymi zariadeniami a trafami.

LyZiarske stredisko vzniklo niekedy v 80. rokoch
minulého storocia, kedy tu obec postavila jeden
lyZiarsky vlek a k nemu chatu, ktora bola velmi
znama. My sme stredisko od obce kupili v roku
2004 a odvtedy pdsobime v Oravskej Lesne;.
Vstpili sme sem so zamerom rozvijaf toto stre-
disko, tento zamer postupne aj napifiame. V roku
2006 sme zacali s vystavbou sedackovej lanov-
ky, ktord sme v roku 2007 uviedli do prevadzky.
Odvtedy sme realizovali niekolko dalSich vyznam-
nych investicii do rozvoja strediska.

Vybudovali sme komplexnd infrastruktiru vratane
parkoviska, retauracii, klziska a dalSich doplnko-
vych sluzieb. Rovnako sme vybudovali technické
zasnezovanie, ktoré pokryva v zasade celé stre-
disko, teda realizovali sme vyznamné investicie,
ktoré rozsirili kapacitu strediska a rozsirili sme aj
zjazdové trate.

Stredisko sa nachadza v najsevernejSej sloven-
skej doline v Oravskej Lesnej. LeZi prakticky na
hranici s Polskom a blizko hranic s Ceskom, z ¢o-
ho vyplyva aj nasa hlavna klientela. Zameriavame
sa na ziskanie navstevnikov z Polska, chodia aj
lyZiari zo Slovenska a aj z Ceskej republiky.
Stredisko v sucasnosti poskytuje 8,6 km zjazdo-
vych trati, mame pat dopravnych zariadeni - z to-

Lviiarske stredisko Orava-Snow lezi

ho je jedna sedackova lanovka a Styri lyZiarske £

vleky. Trate st vhodné pre rodiny s detmi aj tych
najmensich, ale mame tu trate aj pre naro¢nejsich
lyZiarov.

Ako je to s garanciou snehu, zasneZujete vSetky lyZiarske
trate?

Ano, zasnezujeme trate pri kazdom dopravnom
zariadeni, nakolko pri kazdom mame viacero
trati. Vieme garantovat pripravu technického
snehu tak, aby vSetky dopravné zariadenia boli
v prevadzke. V zasade s takmer dve tretiny trati
pokryté technickym snehom.

Okrem lyZovania, aké sluzby mdzZete navstevnikom ponik-

A
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nut v pripade nepriaznivého poéasia i dnavy lyZiarov?
VaSe stredisko sa zameriava predovSetkym na rodiny
s detmi, ktoré si ¢asto po jednom - dvoch diioch uZ una-
vené.

V stredisku mame kizisko, snoutubing a dalSie
atrakcie, ktoré su zaujimavé aj pre dennych nav-
Stevnikov. K dispozicii je lyziarska Skola, lyziar-
ska Skolka pre deti, detsky kutik, psie zaprahy
a pod. Pre nelyZiarov alebo pre vecerny program
st sluzby v blizkom okoli. Hlavnou atrakciou stre-
diska v dosahu 1,5 km je unikatna horska zelez-
nica, ktora funguje celorocne, teda ma aj zimnu
prevadzku. V obci st dva hotely, v ktorych si
mozno zaplavat v bazéne, je tu sauna, poskytuju
tu masaze. VSetky tieto rekreacné sluzby mozu
lyZiari po veceroch alebo pri nepriaznivom pocasi
na lyZzovanie vyuzit.

Jednou z foriem aktivneho marketingu je organizovanie
roznych Sportovych a spoloéenskych podujati. Tie si uréi-
tymi lakadlami, ktoré, ked' si vybuduji tradiciu a dostani
sa do povedomia ludi v regione €i za jeho hranicami, pri-
spievajii k zvySeniu navstevnosti. Organizujete vo vaSom
stredisku takéto podujatia?

V podstate tu mame tri podujatia. Prvym je kaz-

doro¢na snaha v stredisku budovat a udrziavat
snoubordovy park, v ktorom sa uz uskutocnilo
viacero pretekov, dokonca preteky eurépskeho
vyznamu. Konali sa tu aj preteky psich zépra-
hov, tieZ preteky eurdpskeho vyznamu. Tretim
okruhom s rozliéné podujatia spojené napriklad
s prezentaciou lyZi alebo podujatia pre navstev-
nikov spojené s hudbou, pretekanim, opekackou
a pod. Aj takymto spdsobom sa snazime stredis-
ko zviditelnit a spropagovat, a tym prilakat nav-
Stevnikov.

Nielen tato, najmé predchédzajiice zimné sezény zanechali
za sebou dost negativne stopy. V strediskach citelne po-
klesla navstevnost, a to najmd v tych, kde znaénd cast
tvoria lyZiari z Pol'ska. Ako ste sa vyrovnali s nésledkami
krizy, ked'ze stredisko sa nachddza prave v blizkosti Pol-
ska a Ceska?

Najhorsia bola predminula sezona, v ktorej sa za-
Cala kriza a prechod na euro. Tym, Ze naSou naj-
vacSou klientelou je polska a polsky zloty osla-
bil 0 30 az 35 %, stredisko sa stalo pre hlavnu
klientelu drahym, ¢o malo velky dopad na trzby.
Okamzite sme reagovali zniZenim cien, avSak ked
znizite ceny, ma to dopad aj na trzby.

Nastastie, v tejto lyZiarskej sezone, ktora sa pra-
ve skonéila, sme zaznamenali narast navstevnos-
ti, ¢o je velmi pozitivne. Dava nam to prislub, Ze
tento biznis ma budtcnost, hoci ho osobne pova-
Zujem za velmi fazky a naro¢ny.

Takéto bilancovanie sa dobre poiva. Napriek tomu odbor-
nici v cestovnom ruchu aj na stretnuti zdstupcov ZZ LAVEX
konstatovali, Ze nie je len kriza v cestovnom ruchu, ale Ze
préve cestovny ruch na Slovensku je v krize. Co si myslite,
Ze by mohlo prispief k dalSiemu rozvoju a pozdvihnutiu
cestovného ruchu u nds? Akd pomoc od Statu by ste oéaké-
vali a ak dlohu by v tom mohol zohrat LAVEX?

Na tieto otazky mam sdkromny nazor, pokisim
sa ho zhrn(t. V prvom rade pomoc, ktord doteraz

Atrakcia strediska - horska Zeleznicka s celorocnou prevddzkou
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Udolnd stanica sedackovej lanovky v lokalite Lehotska

§tat vyvija, je absoldtne nedostatoéna a scestna.
Prvi a jedini pomoc, ktord som od $tatu vnimal,
je nendvratna Statna pomoc vo forme finanénych
prostriedkov vybranym podnikatefom v cestov-
nom ruchu, ¢o absoldtne deformuje trh. Poviem
priklad: mame tu dvoch priamych konkurentov,
ktori dostali od Statu stovky milidnov kortn na in-
vesticie, ktoré, prirodzene, nemusia splacat ban-
kam. Tlacia ceny dolu, my sa musime prispdsobo-
vat, pretoze nemdzeme nesledovat konkurenciu.
Teda to, Co doteraz urobil Stat pre cestovny ruch,
bola Cista deformdcia trhu.

Domnievam sa, 7e $tat by mal plo$ne podporit
rozvoj cestovného ruchu napriklad znizenim DPH
alebo formou dovolenkovych poukazov pre obca-
nov a pod. Mala by to byt plosna podpora, aby
kazdy, kto v cestovnom ruchu podnikd, podporu
pocitil - nie iba vybrani podnikatelia, ¢im sa v pod-
state likviduju ti, ktori si museli braf Gvery a v si-
¢asnej situdcii ich nevladzu splacat.

Dal$ou formou podpory, ktor(i by mal §tat robit,
je kvalitna propagacia na Slovensku alebo v oko-
litych krajinach. Nie v Singapure, nie v Amerike,
ale cielend propagacia v Cesku, Polsku, Madar-
sku, na Ukrajine a pod. NemédZeme snivat o tom,
7e sem pride mnozstvo Azijcov & Ameriganov
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a pozdvihnd cestovny ruch. Mame $ancu prilakat
navstevnikov z okolitych krajin, a tu vidim Glohu
Statu. Verim, Ze to niekto kone€ne pochopi a zac-
ne to fungovat.

Aké sii vase dalSie plany do buddcnosti a aké moznosti
vyuZijete, aby aj domdci névStevnici ¢i nasi Citatelia, ked'
budi mat cestu tymto smerom videli, Ze sa tu stéle nieco
deje, Ze sii tu dobré podmienky na lyZovanie a mdzu u vas
preZit pekni dovolenku?

Pohlad na lyZiarsky svah

magazin

Ked' sme vstupili do tohto biznisu, prijali sme axi6-
mu, ktorej sa snazime drzat. Spociva v tom, Ze
stredisko budeme rozvijat kazdy rok, kazdu se-
z6nu ponukneme nejaké zlepSenie, nejaku novin-
ku, a tymto sposobom sa budeme snazit prilakat
kazdy rok novych lyZiarov.

Tohto hesla sa drzime, a tak to aj robime. Nebo-
lo to len v tom, Ze sme postavili lanovku, a tym
konéime. Kazdy rok investujeme, kazdy rok nieco
zlepSime, ¢i uZ je to zasneZovanie, parkoviska, res-
tauracia alebo nové ubytovacie kapacity, klziska,
snoubordovy park a pod. Toho sa budeme drzat aj
nadalej, lebo to vnimame ako skalné rozhodnutie.
Snazime sa rozvijat aj dopravné zariadenia, ale
tieto investicie st neskutoCne finanéne naro¢né
a v nasich podmienkach tazko splatite/né. Na
jednej strane to povazujem za takmer nemozné,
na druhej strane pripravujeme vystavbu novej se-
dackovej lanovky. Dalej pripravujeme investicie
do rozSirenia systému technického zasneZovania
a do rozvoja ubytovacich kapacit, o vnimame
zatial ako najslabSie miesto nasho strediska.
V prvom rade budeme rozvijat technické zasnezo-
vanie. Sme sice najstudenSou dolinou Slovenska,
av$ak vidime, Ze dnes bez technického zasneZo-
vania uz prevadzka nie je mozna. Prioritou €. 1 je
teda zasneZovanie, prioritou €. 2 rozvoj ubytova-
cich kapacit priamo v stredisku, trefou prioritou
je rozvoj dopravnych zariadeni, a s tym spojena
infrastruktura.

Dakujem za rozhovor. Verim, Ze bude dobrym pouenim
nielen pre nés, tvorcov ¢asopisu, ale aj pre Gitatelov a nav-
Stevnikov lyZiarskych stredisk, ked'ze si v iom obsiahnuté
velmi dobré népady. L |

Miroslav Greso

ZUSAMMENFASSUNG

)RAVA-SNOW,
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Predstavujeme historiu i sucasné
dianie v lyziarskych strediskach

nohé lyZiarske strediska na Slovensku majd zaujimavé pozadie svojho
M vzniku, iné sa v sti¢asnosti snazia roznymi Sportovymi podujatiami upatat
navstevnikov a zvysit si popularitu, a tym aj vy$Siu navstevnost. Dnes
z tohto hladiska predstavime dve strediska - LyZiarsky areal v Rohagoch a stre-

disko v Jasenskej doline.

Lyziarsky areal
v Rohacoch

Na Uvod nieco z histdrie. Prvé lyZe do Studenej
doliny priniesol Stefan Sroba. Ako vojak bol pri-
deleny k Vojenskému kartografickému ustavu pri
vyty&ovani hranic medzi CSR a Polskom. Vtedy
pri plneni pracovnych povinnosti pouzival v zim-
nom obdobi lyZe. Po prichode do civilu zacal ucit
Zuberéanov lyZovat. LyZovalo sa z kopca rovno
nadol a najlepSim lyziarom bol ten, ktory ziSiel
bez brzdenia a padu z najvysSieho kopca.

Hned' po prvej svetovej vojne sa chodili do Ro-
hacov lyZovat aj oravski Studenti. Telemarkami
zjazdovali Smutnd dolinu. Prvé preteky v Roha-
¢och zorganizoval v roku 1941 KSTL Dolny Ku-
bin pod nazvom Oravsky jarny zjazd. Trat viedla
toboganom az k Tatliakovmu jazierku. Pretekov
sa z(¢astnilo kompletné druzstvo Oddielu armad-
nych pretekarov (OAP) pod vedenim velitela Ju-
liusa Kukli$a a trénera Jozefa Daria. Ugastnikmi
pretekov boli vSetko mladi vojaci. Za Zuberec sa
zacastnil jediny pretekar FrantiSek Matlak. V roku

<

Podujatie Goralsky kloblcik

1952 sa tu uskutoénili prvé bezecké preteky.

V roku 1956 lyziarski nadSenci zo Zuberca,
Trstenej a Dolného Kubina zalozili v Rohacoch
tradiciu celoslovenskych lyZiarskych pretekov
pod nazvom Goralsky klobuk. Doteraz sa s pre-
stavkami uskuto€nilo 34 ro¢nikov. Boli to preteky
v obrovskom slalome a posledny ronik sa konal
v tomto roku.

IntenzivnejSi rozvoj lyZovania sa zacal po zaloZeni

TJ Rohace v roku 1966 v Zuberci, kedy tu zriadi-
li Ugelové hospodarstvo TJ uréené na vystavbu
Sportovych zariadeni v oblasti Rohacov. Prvou
stavbou bola vystavba zjazdovky a lyZiarskeho
vleku VL 1000 Transporta v Spalenej doline (geo-
graficky Salatinska dolina). Vlek bol uvedeny do
prevadzky v roku 1969.

V tom istom roku sa Ziacke druzstvo TJ Rohace
prebojovalo do slovenskej lyZiarskej ligy Ziakov.
V roku 1971 bola pri ZS v Habovke zriadena $por-
tova trieda zjazdového lyZovania. V roku 1975 tu
usporiadali 1. rocnik celoslovenskych detskych
lyZiarskych pretekov o Goralsky klobugik. Jeho
tradicia trva dodnes a nadobudol charakter me-
dzinarodného vyznamu.

V roku 1976 zriadili Skolské $portové stredisko
pri ZDS v Zuberci a zriadenie bezeckého druzstva
pri TJ Rohace. Rok 1976 bol vyznamny aj z hla-
diska dalsich budovatelskych aktivit TJ Rohace.
Na dne Rohacskej doliny boli vybudované Stan-
dardné beZecké trate a zjazdovka v Salatinskej
doline bola predizena, rozdirena a zatravnend
hydroosevom.

V rokoch 1977 - 78 bol postaveny aj vlek Tatra-
poma v Zuberci. Materidlne podmienky pre rozvoj
lyZovania sa vylepSovali aj v rokoch 1981 - 82.
Zakaupilo sa snezné vozidlo Lavina a mikrobus na
prepravu lyZiarov na preteky.

S rozvojom materialnych podmienok a tréningo-

Foto: archiv
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Predjazdec pri pretekoch Goralsky klobdk

vého procesu vzrastla aj vykonnost lyZovania.
K GspeSnym trénerom zjazdového lyZovania pat-
rili Jozef Surifiak, tréner II. tr., Jan Mats, kvalifi-
kovany ucitel telesnej vychovy a dalSi. LyZiarsky
tréning na zjazdovkach a bezeckych tratiach pri-
niesli vysledky. Zjazdari ziskali 15 vyk. tried | a 6
vyk. tried. II.

v zjazdovych i bezeckych disciplinach, vitazmi
pretekov o cenu Lastovicky a Goralského klobdgi-
ka. Na medzinarodnych pretekoch FIS v Zakopa-
nom prvé miesta ziskali V. Filekova, A. Srobova
a Miroslav Surifiak.

V roku 1989, po neznej revoldcii, prislo k preroz-
deleniu majetku TJ Rohace v lyZiarskom areali
v Salatinskej doline (Spalena). Novovytvorena
spoloc¢nost odkdpila od MNV v Zuberci lyZiarsky
vlek Tatrapoma H 210, ktory bol dodany na vyme-
nu za stary vlek Transporta VL 1000. Spolo¢nost
Tatrawest zakupeny vlek postavila vo vlastnej
rézii. V dalSich rokoch bol areal v Salatinskej do-
line doplneny dalSimi zariadeniami - vystavbou
4-miestnej sedackovej lanovky, dalSich dvoch
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vlekov, zasnezovacieho systému, vybudovanim
novej zjazdovky a Gpravou existujlcich zjazdo-
viek.

Pre stravovanie a obCerstvenie navstevnikov su
tu bufety pri Gdolnych staniciach a v hornej ¢asti
zjazdovky. Ubytovanie zabezpeCuje hotel Tat-
rawest. LyZiarske stredisko ma novovybudované
jednosmerné pristupové komunikacie a priestran-
né ekologické parkovisko s kanalizaciou a Gistic-
kou.

V s(i¢asnosti toto stredisko dobre uspokojuje zvy-
Sené naroky rekreacnych i Sportovych lyZiarov.
Lyziarske trate st v celej dizke dokonale zasne-
Zované a kvalitne upravované vykonnymi SPV.
LyZiarsky areal v Salatinskej doline v Rohacoch
patri dizkou prevadzky a kvalitou sluzieb (4 ****)
k poprednym lyZiarskym strediskam na Sloven-
sku. L |

Jedno z mnohych
peknych podujati
v Jasenskej doline

V lyziarskom stredisku Jasenska dolina sa 12.
marca 2011 uskutocnilo milé podujatie urcené
vSetkym, ktori maju toto stredisko radi, ale predo-
vSetkym Zenam, pre ktoré je 8. marec sviatkom.
V stredisku sme sa rozhodli pripomentit si sto ro-
kov odvtedy, €o sa prvy raz zacal tento sviatok vo
svete oslavovat.

V poslednych rokoch sa stredisko Jasenska do-
lina stalo oblibenym najmé pre rodiny s detmi.
V rodine je Zena, matka tou, ktora si zaslizi Gctu
za jej obetavost, starostlivost a lasku a mozno
i takymto spdsobom sa nam podarilo pozvat zeny
na vzduch za Sportom a oddychom z ich upo-

Stredisko hojne navstevuju rodiny s detmi
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Pohladnica z lyZiarskeho strediska Jasenska dolina

nahlaného koloto€a. No nielen Zeny-matky, ale
vSetky Zeny si zaslizia Gctu, pretoZe robia Zivot
mil$im a kraj$im a svojou pracovitostou vacsinou
prevysujd muzov.

Pre vSetky zeny, ktoré sa k oslave sviatku Zien
pripojili v naSom stredisku, bol pripraveny maly
kozmeticky darek a moznost lyZzovat na per-
fektne upravenych svahoch pocas celého dia za
symbolické 1 €.

VyuZilo to naozaj vela navstevniCok (ako sme sa
presvedcili, niekolko muzov ,zneuzilo“ tito moz-
nost a v pohode lyZovali na listky, ktoré by mali
inak patrit ich polovickam - i to patri k Zivotu).

K Gspechu podujatia prispelo i krasne jarné sinec-
né pocasie a sladké pokuSenie, ktoré Zeny dostali
ako darcek v reStauracii u Deda Lysca. ESte tu
bol daréek navy$e, a to moznost zdéastnit sa
minitestovania zdravia, ¢o vyuZili nielen Zeny, ale

magazin
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Podujatie pre deti - Jasenskd dolina

vacsina navstevnikov podujatia.

Kym mamicky lyZovali, sInili sa alebo relaxovali
pri kavitke so zakuskom, o ich deti sa postaral
animator. Deti sttazili v detskom zjazde na ly-
Ziach a kazdy ucastnik dostal odmenu v podobe
rozpravkovej knihy Rozpravky Deda Lysca, ktor(
si mohli prevziat s podpisom priamo od autorky
Janky MikuSakovej. Dej rozpravky je situovany
do realneho prostredia Jasenskej doliny a deti
prostrednictvom nej mozu lepSie spoznat tento
kraj. Kniha poslizi detom nielen na zabavu, ale
i poucenie. VV Jasenskej doline pripravuju pre deti
na leto podujatia, kde sa rozpravkovi hrdinovia
urite objavia, takZe kniha je si¢asne letnou po-
zvankou do strediska Jasenska dolina.

Ugastnici podujatia odchadzali zo strediska spo-
kojni @ mnohi tymto diiom ukon¢ili svoju lyZiarsku
sezonu. My vSak v stredisku radi privitame nasich
priaznivcov aj pocas leta na letnych aktivitach
a podujatiach. |
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Lanovkari,
ako ich nepozname

nes sme sa rozhodli predstavit
D ¢itatefom nie jedného, ale hned
dvoch pracovnikov pdsobiacich
v oblasti lanovej dopravy. St nimi Ing.
Jan Hulla a jeho syn Ing. Peter Hulla.
Ich préca, prirodzene, stvisi s lanovou
dopravou, avSak mali a maji dodnes
aj svoje zaluby. Aj tie budi predmetom
nasho rozhovoru. Prvého sme vyspove-
dali Jana Hullu.

Pracovnici mnohych lyziarskych stredisk na Slo-
vensku vas dobre poznaju predovSetkym ako diho-
roéného zastupcu zahraniénych vyrobcov lanovych
zariadeni. Odkedy v tejto oblasti posobite a ktorych
vyrobcov ste zastupovali?

Bolo to v roku 1991, ked som sa zd¢astnil na
rokovani o zabezpeCeni vyrobnej kooperacie
v rakuskej firme Girak v Korneuburgu. Po tomto
rokovani sa postupne rozbehla vyrobna spolupra-
ca slovenskych firiem s Girakom. V Tur€ianskych
Tepliciach sa vyrabali ramy sedaciek, v Timacoch
lanace, v Partizanskom opractvanie hlinikovych
komponentov.

Po istom Case vzajomnej spoluprace v oblasti
vyrobnej kooperacie mi ponukli zastupovanie
firmy Girak v oblasti lanovych drah na Sloven-
sku. V priebehu ¢asu prislo k fizii firiem - Girak
so SvajCiarskou Garaventou a neskér Garaventa
s firmou Doppelmayr.

Vzhladom na to, Ze sidlo kaZzdej novovzniknutej
nastupnickej firmy so zameranim na slovensky
trh bolo v Korneuburgu (neskor v Stettene), stal
som sa postupne zastupcom pre Slovensko vo
vSetkych uvedenych firmach.

My vsak o vas vieme, ze pred rokmi ste boli aj vy-
znamnym Sportovcom v cyklistike. Kedy ste s tymto
Sportom zacali a ktorému druhu cyklistiky ste sa
venovali? Aké spomienky mate na toto obdobie?
Ako kazdy chlapec, aj ja som od mali¢ka Sporto-
val, hral som v$etko, ¢o sa len dalo. Futbal, hokej,
stolny tenis, nacrel som aj do lahkej atletiky. Ked
mi rodi¢ia kapili prvy bicykel, Sportom €islo jeden
sa stala cyklistika.

Cyklistika je krasny, ale tvrdy a naro¢ny Sport.
Venoval som sa mu 15 rokov. V doraste som pre-
tekal vo vSetkych disciplinach, po¢nic terénny-
mi, cestnymi i drahovymi. Boli roky, ked som bol
majstrom Slovenska vo vSetkych disciplinach, na
ktorych som Startoval. Postupne som sa, na od-
porucenie trénerov, Specializoval len na drahové
discipliny, z ktorych mojim najoblibenejSim bol
Sprint. V tejto discipline som uspel v kategérii mu-
Zov, kde som si po ziskani titulu majstra Sloven-

Foto: J. Hulla

ska vybojoval miesto v SirSom ¢eskoslovenskom
reprezentacnom kadri a narukoval som do Dukly.
Bolo to nadherné obdobie mladosti s mnozstvom
vitazstiev, ale aj prehier.

S ktorymi znamymi cyklistami ste trénovali a si-
tazili?

Po¢as mojej Sportovej kariéry som sa stretol,
trénoval, resp. sttazil s mnohymi velikdnmi tohto
Sportu. Boli medzi nimi napriklad niekolkonasob-
ni majstri sveta v Sprinte a v jazde na tandeme
Daniel Morelon a Trentin, olympijsky vitaz z Mel-
bourne Jirko Daller, slovenski olympionici Skva-
renina a MikluSica, nestor slovenskej cyklistiky
v jazde za motorovym vodi¢om Karol Menschy.
Cyklistov, ktori by si zasluzili spomienku, je, sa-
mozrejme, ovela viac, avSak sti¢asnym pracovni-
kom lanoviek azda uZ ni¢ nehovoria, preto som
sa obmedzil len na tych, na ktorych si dodnes rad
spominam.

Ked' hovorim o osobnostiach, rad by som pripo-
menul, Ze $port nie sU len vitazstva a prehry, si
to aj zranenia a Grazy, ktorym sa nevyhne takmer
Ziadny Sportovec. Po jednych pretekoch, kde som
si pri pade spalil cely pravy bok, som chodil na
oSetrovanie na oddelenie telovychovného lekar-
stva. Tu som sa pravidelne stretaval s dvoma ve-
likanmi ¢eskoslovenského Sportu, s Jozkom Go-
lonkom a Vilom Schrojfom. Hoci som bol pri nich
neznamym a nevyznamnym Sportovcom, spravali
sa ku mne ako k seberovnému, bez akychkolvek
hviezdnych manierov.

Co vam tento $port dal?

Kazda c¢innost, ktorti robime zodpovedne a s las-
kou, &loveka obohacuje. Takym je aj $port. Co
mi dal Sport? Dal mi vedomie, Ze ni¢ nie je za-
darmo, Ze kvalitna a zodpovedna priprava je za-

. i
Jan Hulla - cyklisticky pretekar
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Nasi lanovkari Jan a Peter nad San Franciscom

kladom Uspechu, Ze po vitazstvach prichadzaju
aj prehry a naopak, zZe akykol'vek velky spech
nedava pravo na povySovanie sa nad inymi, ze
sper nie je mojim nepriatelom. Takychto ,Ze“ je
urite viac a za mnohé vo svojom zivote vdacim
prave Sportu.

Venovali ste sa okrem cyklistiky aj ingm Sportom?
Urcite. Ako kazdy chlapec som Sportoval od ma-
licka. Hraval som futbal, hokej, stolny tenis, lyZo-
val som a rad som mal aj lahkd atletiku. Mojim
prvym $portovym tspechom bolo vitazstvo na pr-
vom spartakiadnom turnaji bratislavskych osem-
roénych $kol v stolnom tenise. Peknli spomienku
mam aj na futbalovi kariéru. Ako Ziak som hral za
SK Machnag. Mali sme hrat proti Slovanu a nepri-
Siel ndm brankar. Prihlasil som sa teda do brany.
Vyhrali sme 1:0. Tréner bol nadSeny, aky ma bran-
karsky talent. Po ,tvrdom“ brankarskom tréningu
sme hrali zépas so Ziskovou $kolou a prehrali
sme 13 : 0. Tiez som chytal.

Vieme, ze v minulosti ste sa intenzivne venovali
propagacii Slovenska.

Ano, na tito oblast svojej ¢innosti som hrdy, pre-
toZe som sa pricinil o propagaciu Slovenska vo
svete. Organizoval a zabezpeCoval som tri velké
vystavy o vodnom diele Gabéikovo vo Frank-
furte nad Mohanom, v Budapesti a v Bratislave.
Bol som pri otvérani nového Kultirneho institd-
tu SR vo Viedni, organizoval som Dni slovenskej
kuchyne v sidle OSN vo Viedni, zabezpecoval
som niekolko vystav fotografii diplomatov OSN
na Slovensku a trojdfiovi navStevu Slovenska
diplomatov z velvyslanectva USA vo Viedni. Vr-
cholom tejto ¢innosti bola Stvordiiova navsteva
velvyslancov OSN na Slovensku, ktord som or-
ganizoval v sucinnosti s nasim velvyslanectvom
pri OSN vo Viedni.
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Otvorenie vystavy o vodnom diele Gabcikovo
v Budapesti. V strede Ing. Jan Binder a Ing. Jan Hulla

Co je teraz vasim konickom?

Vzdy som si myslel, Ze ked budem na dochodku,
budem mat na véetko viac ¢asu. Zistujem, Ze to
tak nie je. Priority sa akosi obratili. Popri praci
mam radost z kazdého pekného diia, z ispechov
a zdravia mojej rodiny, ako aj z milych hier s vnu-
kom a vnuckou. Velmirad cestujem najma do tep-
lych krajin. NajoblibenejSou destinaciou je Egypt,
ktory sme s manzelkou navstivili uz desat raz.
Boli sme aj v Thajsku, Singapure, Kube a v USA.
Z tychto ciest mam vela fotografii a video filmov,
ktoré Cakajl na usporiadanie.

K praci v oblasti lanovjch dopravnych zariadeni
ste priviedli aj syna Petra, ktory sa stal zastupcom
znamej firmy Leitner na Slovensku. Bolo to vase
prianie, aby vas nasledoval v tejto ¢innosti, aleho
on sam postupne zacal prejavovat zaujem o tiito
pracu?

Moj syn Peter mi v tejto oblasti pomahal eSte
pocas vysokoskolského Studia. Jeho vztah k la-
novkam sa postupne zvacsoval, hoci po ukonceni
Stadia iSiel vlastnou cestou. Neskor sme zalozili
spolo¢nd firmu JPHulla, s. r. 0. Po odbornom
pohovore vo firme Leitner sa stal ich oficialnym
zastupcom pre Slovensko. Karty sa teda obratili,
Peter je oficidlnym zastupcom a ja mu pomaham.

Teraz trochu vyspovedame Petra Hullu. Kedy ste sa
zacali zaujimat o lanovky?

Bolo to pocas vysokoSkolského Stidia. V roku
1997 boli vedtici pracovnici SDU a investori z Ja-
senskej doliny pozvani do firmy Garaventa CTEC
v USA, ktora bola dodavatelom sedackovej lanov-
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PoCas Stidia na vysokej Skole v rokoch 1993

_ % Lanovkari, ako ich nepozn

ky CF do strediska Jasenska dolina. ISiel som tam
ko tlmoc¢nik. Neskdr bolo treba dokumentéciu
prelozif a aj na tito dlohu som sa podujal.
Potom to bola vystavba lanovej drahy vo Valéian-
skej doline, pozemna lanovka na Hrebienok, lano-
va draha 4 CF Cuoriedky. Pri ich realizacii som
sa uz aktivne zi¢asthoval vystavby.
Po ukonéeni spoluprace mojho otca s firmou
Doppelmayr sme oslovili spolo¢nost Leitner. Po
osobnych rokovaniach s vedenim firmy som sa
v aprili 2009, spolu s otcom, stal ich oficialnym
zastupcom na Slovensku.

Cim si popri préci sprijemiiujete vol'ny éas?
Mojimi zalubami su fotografovanie a cestovanie.
Fotografovat som zacal eSte na strednej Skole.
Seri6znejsSim amatérom som sa stal v roku 1993,
ked som si v USA kupil prvi zrkadlovku. Spolu
s otcom sme Gzko spolupracovali s fotoklubom
OSN vo Viedni, kde boli zdruzeni diplomati z celé-
ho sveta, ktorych konickom bolo fotografovanie.
Zactinal som so znamym fotografom Martinom
Vrabkom, ktory sa touto zalubou dodnes Zivi.

Co najradsej fotografujete?

Tazko povedat, vetko okolo nas je zaujimavé.
Najvacsi zaujem mam vSak o fotografovanie ludi
v prirodzenych, nestrojenych polohach a o tzv.
strateny alebo stracajtci sa svet. Ked ¢lovek cho-
di s otvorenymi o€ami, zaujme ho priroda, archi-
tektdra, ludia, zvierata, krajina...

PredovSetkym Slovensko je na vSetky tieto krasy
bohaté a, prirodzene, najviac mojich prac je pra-
ve zo Slovenska. Milujem slovensky vidiek, preto
som zachranil na Liptove star( drevenicu a vytvo-
ril som pre svoju rodinu druhy domov. Ked som
ju rekonstruoval, priSiel som na to, Zze neexistuje
Ziadny uceleny zdroj informacii pre ludi s podob-
nymi zalubami. ZaloZil som teda webovi stranku
MojaChalupa.sk, ktord v sucasnosti navstevuje
mesacne 12 az 15 000 osdb.

V ktorej krajine ste najviac pobudli? Pritahuji vas
exoticke krajiny?

Ing. Peter Hulla v Namibii s domorodym dievéatkom

Foto: P Hulla

Damarovské tanecnice

- 1994 som bol na roénom Studijno-pracovnom
pobyte v USA. Najviac Casu som stravil v New
Yorku, Kalifornii a Kansase. Spolu s priatelmi sme
si za 350 dolarov kupili stary hrdzavy Dodge As-
pen a precestovali sme s nim velki ¢ast krajiny.
Medzi¢asom som sa do USA vrétil viac raz, vidy
len pracovne. UrCite by stalo za to opat sa tam
vratit, lenZe st aj iné zaujimavé miesta na svete.
V zésade nevyhladavam hojne navStevované tu-
ristické destinacie. Ak sa mam zzit s navstivenou
krajinou, musim sa na ¢as stat jej si¢astou. Preto
si s priatelom najradSej kdpime letenku a pocho-
dime vSetky vopred naplanované miesta krajiny
po vlastnej osi. Takto sme napriklad presli Juho-
africka republiku, Svazijsko, Lesotho i Namibiu.

Nie je to nehezpeéné?

Trochu adrenalinu nikdy nezaskodi, ak sa vSak
vopred podrobne oboznamite s krajinou, reSpek-
tujete ich spdsob Zivota a zvyklosti, eliminujete
tym tie najvacsie nebezpecenstva.

Obom dnesnym lanovkarom d'akujeme za zaujimavy
rozhovor. u

ZUSAMMENFASSUNG
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Bikeparky na Slovensku % _

Bikeparky na Slovensku treba
spristupnit Sirokej verejnosti

P

revadzkovatelia lanoviek a viekov na Slovensku od roku 2006 postupne
buduji bikeparky, novy letny produkt. Ide o stubory vyznaéenych, upravova-
nych a zabezpecenych tras pre horské bicykle (discipliny zjazd a freeride)

s klesajucim profilom. Vyvoz cyklistov na vrchol trati zabezpecujiu OHDZ.

Prostrednictvom tohto élanku by som chcel na-
¢rtnit moj nazor na dalsi mozny rozvoj tohto
produktu v slovenskych podmienkach. Budem sa
venovat technickym a ekonomickym aspektom
vystavby bikeparkov, pricom ¢erpam z vlastnych
poznatkov pri navsteve relevantnych lokalit, aj
z vizie franclzskeho zvazu inStruktorov cyklistiky
MCF.

Na Slovensku mdzeme rozli$it dva druhy bikepar-
kov. Prvy typ je ur€eny vyhradne pre Sportovcov,
ktori maju vlastny vystroj (Kalnica a i.). Druhy typ
umoziiuje vdaka pozi€ovniam materialu navstevu
aj tym, ktori nedisponuji vlastnym vystrojom,
pripadne sa s danym Sportom eSte ani nestretli
(Jasnaai.).

Vo vSeobecnosti mozno povedat, ze v sloven-
skych bikeparkoch sa nachadzaju zvacsa dve az
tri zjazdové trate stredne tazkej az tazkej naroc-
nosti. Lahké trate absentujd dplne (s vynimkou
niektorych, ktoré kopiruju existujice lesné traver-
zy, st nudné a malo hravé).

Z konfiguracie trati a cenovej politiky v bikepar-
koch na Slovensku pocéas sezény 2010 vyplyva,
Ze sa prevadzkovatelia zameriavaji prakticky
vyluéne na komunitu existujicich jazdcov. Tato
ma zvacsa pokrocilé technické zru€nosti, vyso-
ké naroky na trate a postupne sa rozrasta pre-
dovsetkym o znamych a kamaratov tych skise-
nejSich. Hovorme im “experti”. Mat(s Korytko
z timu Bikemagazin Riders odhaduje velkost
existujlicej komunity na priblizne 3 000 az 3 500
slovenskych jazdcov, pricom 300 z nich sa Spor-
tu venuje profesionalne. Orientacia vyhradne na
tato skupinu cyklistov je chybou, pre ktord pricha-
dzaju operatori lanoviek a vlekov na Slovensku
o trzby od dosial’ koncep€ne neoslovenej skupiny
potencialnych klientov - rodin s detmi a menej
naroénych jazdcov.

Preco prevadzkovat bikepark

Bikepark dokaze pre operatorov zabezpedit
prijmy pocas letného obdobia a zamestnat cely
rad “zimnych” zamestnancov - obsluhu LD/LV,
Udrzbarov trati, inStruktorov, pracovnikov v Spor-
tovych obchodoch, poZi¢ovniach, gastronomic-
kych prevadzkach. Je to vdaka tomu, Ze zjazdovi

cyklisti sd klientelou, ktora ma v lete zaujem
opakovane pouzivat OHDZ. Vyuziva existujlicu
zakladnU infrastruktdru strediska uréent pdvod-
ne len pre lyZiarov (OHDZ, prevadzkové priestory,
gastro prevadzky).

Pre koho prevadzkovat hikepark

Pokial sa sti¢asné a nové (KoSutka a i.) bikeparky
budu orientovat vyhradne na klientelu “expertov”,
dojde k rychlemu nasyteniu trhu. Existujlca,
pomaly sa rozrastajica komunita, sa rozdeli do
¢oraz véacsieho poctu stredisk, ¢o moze sposobit
zastavenie rastu alebo aj pokles poctu klientov
v niektorych strediskach. Takyto stav je realitou
napriklad vo Francizsku.

Cielenou skupinou klientov st prevazne mladi [u-
dia, ktori prichadzaju €asto len na jeden den, su
pomerne autonémni, menej naro¢ni na doplnkové
a ubytovacie sluzby v stredisku. Z hladiska prie-
mernej Utraty by mala byt pre prevadzkovatelov
zaujimavejSia klientela rodinna (zimna analdgia),
ktora je vSak aj narocnejSia na kvalitu sluZieb
a osobny pristup.

V zaujme zvySenia trZieb by preto prevadzkova-
telia lanoviek a vlekov mali kompletne zmenit
stratégiu, orientovat sa rozsahom ponuky predo-
vSetkym na rodiny s detmi a menej na “expertn(”
skupinu klientov. “Experti” by tvorili doplnok, vy-
kladna skrifiu strediskovych bikeparkov, na ¢o by
slazili naro€né trate a usporaddvanie pretekov.

Ako zaujat rodinni klientelu

1. Trate

Prvoradé je vybudovanie vhodnych trati. Lahké
zjazdové trate (modré) by mali byt hravé, s klope-
nymi zakrutami, bez prili$ strmych &i kamenistych
Usekov a Uplne bez skokov. Drevené prekazky by
sa na takejto trati vobec nemali nachadzat, resp.
pri nich aplikovat opacnu logiku - napriklad po-
stavit drevené lavky na ulahcenie prejazdu ponad
mocarinu. Stredne tazké zjazdové trate (Gervené)
mozu obsahovat kratSie strm$ie Useky alebo
drevené moduly s moznostou obchadzky. Tazsie
trate by sa oznacovali Ciernou farbou.

Sacasny proces oznaCovania zjazdovych trati

Foto: P Nanky

Udolné stanica kabinkovej lanovky v stredisku
RuZomberok - Maliné Brdo

T Wisey

)

v bikeparkoch je anarchicky, ponuka je neita-
telna. Systém by mohol sprehladnit zasah orga-
nizacii ako je LAVEX. Vo Francizsku napriklad
pred niekolkymi rokmi schvalili normu AFNOR,
ktora spresnuje pravidla na oznacovanie trati
farbami a zavadza napriklad povinnost vybudo-
vat obchadzky skokov a prekazok na vsetkych
tratiach.

Vybudovanie len jednej modrej a len jednej Cerve-
nej trate je vSak chybou. V pripade, ze ste Uplny
zaCiatocnik, stravite logicky svoje prvé dni v stre-
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disku na modrej trati a spastat sa dookola na tej
istej trati je nudné, eSte nudnejSie ako v zime na
lyZiach, nakolko ide o podstatne uZSie trate. Preto
je treba vybudovat minimalne dve modré a dve
cervené trate s vacsim poctom variantov (odbo-
Ciek) naraz. Ponuka pre menej expertnu klientelu
sa tymto stava dostatocne zaujimava.
Paradoxom pri vystavbe zjazdovych trati je, Zial,
fakt, Ze ¢im lahSiu trat chcete vybudovat, tym su
investicie vyssie (lahSie trate sa dlhSie a zemné
prace objemnejsie). InSpiraciu pri vystavbe trati
mozno hladat v niektorych alpskych strediskach
(napr. Montgenévre).

2. Pozicovne

Predpokladajme, ze rodinna klientela ma dlhodo-
bo zaujem navstevovat len modré a ¢ervené zjaz-
dové trate (podobne ako v zime). Vo vSeobecnosti
by malo zaroven platit, Ze modré trate by malo byt
mozné zdolat aj na beznom bicykli bez zadného
odpruzenia. Znamena to, Ze ¢ast klientely by do
strediska prichadzala s vlastnym bicyklom.

Pre pohodind jazdu na modrych tratiach a pre
jazdu na €ervenych tratiach predpokladajme po-
trebu celoodpruzeného bicykla, integralnej prilby
a chranicov. Rodinna klientela vSak nie je narocna
na najnovsiu a najpokrokovejsiu vybavu. Preto je
nezmyslom tejto skupine klientov pontikat v pozi-
¢ovniach za vysokl cenu bicykle svetoznamych
znaciek v hodnote dvoch az troch tisic eur. Rodin-
nej skupine klientov by postacovali bicykle za po-
loviénu cenu. Tradi€ny slovensky vyrobca bicyk-
lov CTM pondka vhodny model Rockstar (MOC
1 100 eur). Nemecky vyrobca UMF ma v ponuke
model Freddy (MOC 1 450 eur). Aby sme zame-
dzili poziciavanie tychto bicyklov “expertnej” sku-
pine klientov (ktora zatazuje bicykle podstatne
viac, a to by sa odrazilo na ich technickom stave),
mohlo by byt ich pouzivanie obmedzené prave na
modré a Cervené trate.

Cena zjazdového kompletu pre nenarocnych cyk-
listov na jeden den (bicykel, chrani€e a OHDZ)
nemoze prekrocit hranicu 35 eur. V sezone
2010 boli napriklad ceny za freeridovy komplet
v Bachledovej doline 62, Jasnej 53 a Ruzomberku
44 eur.

3. Praca na progrese jazdcov

Strediskova Skola zjazdového bicyklovania je
nevyhnutnostou. Okrem cenovo naroénych indi-
vidualnych kurzov by mala pontkat aj pravidelné
hromadné kurzy za priaznivejSiu cenu (napriklad
denne od 10. do 12.). Zaklady freeridovej cyklis-
tiky je potrebné objasnit na webe a rozdavat aj
priamo v stredisku na letakoch. Tymto spdsobom
sa budu do istej miery moct klienti, ktori zacinaju
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s tymto $portom bez instruktora, vyvarovat za-
kladnych chyb pri prvych jazdach.

4. Rozhodujiice detaily

V pripade vytvorenia novej rodinnej ponuky v bi-
keparkoch je potrebné spustit adekvatnu marke-
tingovd kampari. Jej dlohou by bolo upozornit na
to, Ze zjazdové bicyklovanie v tejto konfiguracii
nie je “extrémnym, fyzicky velmi naro¢nym Spor-
tom pre mladych hazardérov so Zivotom”. Takyto
obraz ma o tomto Sporte dnes vytvoreny Siroka
verejnost. Na rozdiel od st¢asnych “drsnych”
fotiek a formulacii by mala, naopak, ponutkat
“makké” formulacie a fotky rodin s detmi a pod.
Zaroven by mala tato kampar informovat aj o po-
nuke cross-country tras v lokalite tak, aby monhli
klienti podla zaujmu kombinovat pocas pobytu
obe discipliny.

V spolupraci s ubytovatelmi a gastro prevadzka-
mi je potrebné vytvorit bezpecni moznost skla-
dovania ¢i odlozZenia bicykla po€as obeda alebo
noci. Zjazdové bicykle, najma “expertnych” klien-
tov, ale aj z pozi¢ovne, majl ¢asto hodnotu tisicok
eur, nie je to preto otazka odlozenia lyZi za rohom
bufetu ako v zime.

Neprijemny zaver dita méZe privodit otravné ¢a-
kanie niekol'ko desiatok mintt na umytie bicykla
z ddvodu malého poctu umyvacich stanic. Do
zékladnej ponuky sluzieb by mala patrit moznost
bezplatne (alebo aspon za poplatok) vyuzit pre-
zliekarne a moznost umytia sa. Opét sa natiska
moznost spoluprace s ubytovatelmi posobiacimi
v blizkosti bikeparkov.

Absurdné je predavanie listkov na lanovku podla
jazd a nie podfa ¢asu. Pocas zimy si to uz ani ne-
vieme predstavit, pricom princip je rovnaky.

Zaver

V analyze cyklistickej ponuky stredisk CR vo
Franctizsku ma zaujal nazor experta Juliena Re-
buffeta, manazéra inStruktorov z MCF. Hovori:
“Bolo by Skodou zreprodukovat chyby urobené pri
skateparkoch a rolleroch. Systematické osadzo-
vanie skateparkov technicky naro¢ne zdolatelny-
mi modulmi malo za nasledok ich vyprazdnenie.
Neumoznilo totiz napredovanie Sportovcov - od
zaCiatocnikov po expertov - a preto zastavilo roz-
voj tychto disciplin.”

Situacia skateparkov je pre prevadzkovatelov la-
noviek a vlekov ireleventna. Podobnym vyvojom
pri bikeparkoch vak pridu o velké trzby.

Matej Peticz
Autor pise pre www.lanovky.sk a www.ski.sk

Na material o bikeparkoch sme dostali reakciu od
Specialistu na bikeparky DuSana Maulika zo spo-
loénosti DOWNHILL PROJEKT, ktori zverejiiujeme
v pinom zneni:

Autor ma v podstate pravdu, aZz na tie bicykle.
Pravdou je, Ze prave svetozname a zdajuc sa dra-
hé znacky (Specialized, Giant, Kona) maja program
ma podporu bikeparkov a umoziujt lahSie a jedno-
duchsie nadobudndt omnoho kvalitnejsie bicykle
(oproti CTM ¢i UMF). ESte by som ujasnil, preco je
vacSie zameranie sa na “profesionalov”.
Prevadzkovatelia sa nezameriavaju vyluéne na ko-
munitu existujucich jazdcov, prave naopak, stre-
disko si tiez uvedomuje, Ze najvacsi prinos mézu
mat z komerénych turistickych jazdcov.
Problémom je, Ze vyhoviet poZiadavkam komerc-
nych jazdcov je omnoho narocnejSie (zriadenie
poziCovni, letné prevadzkovanie vhodného ubyto-
vania a stravovania, cyklistickej Skoly a nakoniec
trate, ktora musi oproti trati “profesionalov” prejst
ovela komplexnejSou a naro¢nejSou Upravou ako
trat pre uz vytrénovaného jazdca, ktorému nerobi
problém preskocit kored, ¢i zdolat prudky “str-
mak” plny kamenov).

Ak sa teda zda, ze prevadzkovatel sa zameriava
vyluéne na naroénych jazdcov, tak je to len pre
dlhodobejSiu stratégiu postupného budovania trati
v bikeparkoch. Uvediem priklad - zjazdova trat pre
profesionalov - takuto trat v podstate staci dobre
premysliet, kadial ma viest, aby bola zaujimava
a potom linku vyc¢istit ¢i vykosit. Nie je problémom
trat pustit po “strmaku” s kamenmi a korefimi, ¢i
cez velkl prekazku, v trati postavit velky skok.
Na takejto trati ¢asto nie je problémom linku vy-
mysliet tak, aby do vystavby vobec nemusel za-
sahovat bager, pripadne mozu posobit bagrované
Casti takejto trate iba ako spestrenie pre jazdca
a nie ako nevyhnuty zasah na sprevadzkovanie
trate. Trat pre rodiny s detmi, ¢i menej naro¢énych
jazdcov, musi byt ovela ddmyselnejSie navrhnuta.
Jej klesanie, tzv. Flow, musi byt presne vypocitané
tak, aby jazdec na trati nebol niteny na miestach
brzdit, ¢i dokonca pribrzdovat, ba ani namahavo
stipat. Tdto trat je potrebné z velkej ¢asti bag-
rovat, potom spevnit jej povrch kamennou drtou
a spravne odvodnit, aby bola pre rodiny pojazdna
v kazdom pocasi. Nesmie obsahovat prekazky
typu kamene a korene, maji na nej byt vybudo-
vané zabavné a velmi bezpecne klopené zakruty
a jednoduché vinky bez medzier pre osvojenie si
technickej jazdy. Celkovo a jednoducho zhrnuté sa
to da porovnat so stavbou jednoduchého chodni-
ka lesom (DH - trat) a stavbe Strkovej cesty pre
0sobné automobily na hornd stanicu lanovky. Toto
je dovod, preco vyrastaju “rodinné“ trate pomalSie
ako trate profesionalov. |
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13. Medzinérodné vystava horskej techniky
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40. Dni lanoviek a lyZiarskych viekov

« zariadenia na zimné sluzby pre sukromné a komundlne vyuzivanie

« zariadenia na prepravu 0s0b - lanovky a lyziarske vieky

« zariadenia na udrzbu a znacenie zjazdoviek, bezeckych trati a lanoviek
« zariadenia na vyrobu snehu

+ pokladni¢né systémy, vstupné kontroly

« informacné systémy, spojovacia technika

+ bezpelnostna, pracovna a evakuacna technika

+ ochranné pracovné prostriedky

« $portové potreby



a ochotou ich akceptovat zo strany vyrobcu. V tomto vydani Lavex-info pred-
stavujeme niekol'ko ,ne-kompromisnych“ rieSeni Poma zameranych na spolo¢né
ciele: efektivitu, finanénl tspornost, vykon a, predov§etkym, spokojnost tych,
pre ktorych su zariadenia urcené.

Ked rieSenie zvitazi nad kompromisom...

Francuzsko - Grenohle

Co méa spoloéné pozemna lanovka s ,mimo-
zemStanmi“ v hielych kombinézach?

Fotografie, ktoré vyobrazuji pozemni lanovku
spajajlicu budovu vyskumného tGstavu CEA s LE-
Tl vo vedeckom mesteCku Minatec v Grenoble,
provokuji otazkou: ¢o tam robia zamaskovani
[udia v bielych kombinézach?

»Mimozemstania“ st vedecki pracovnici, ktori sa
premiestfiuju z jednej sterilnej miestnosti do dru-
hej prostrednictvom sterilnej kabinky.

Christian Bouvier, viceprezident predstavenstva
Poma, hovori: ,Je to sfubna svetova premiéra.
Bolo to pre nas ohromnou vyzvou. Vedci, ktori
prechadzali z jednej sterilnej miestnosti do druhej,
sa museli podrobit procedure, ktora im zabrala 20
az 25 minut (sterilné saly st v tomto pripade saly
s ultrasterilnou atmosférou zaradenou do 1SO 6.
triedy), a to vSetko pre prenesenie ultracitlivych
mikroelektronickych suciastok!*

CEA zvazovala rozne rieSenia, najma typu tunel
alebo chodba. AvSak naklady na udrZiavanie ta-
kychto priestorov v permanentnej ultrasterilite
neboli viac kompatibilné s cielom Uspory ener-
gie, a tym Co najnizSej produkcie CO,. Rieenie
pozemnej kabinky sa nakoniec ukazalo ako roz-
vazne a spravne, pretoze v sterilnom stave je
potrebné udrZiavat jedine 8 m® priestoru kabiny,
navySe sa vedci nemusia pri presune zakazdym

l'adanie kompromisov sa stalo v si¢asnosti akousi beznou metddou rieSenia
problémov a naro¢nych situacii. Je to hladanie kompromisu medzi ponu-
kou vyrobcu a moznostami zdkaznika, medzi jeho poziadavkami a narokmi

prezliekat. Na druhej strane vSak bolo potrebné
vymysliet systém, ktory zaru¢i udrZanie sterility
pocas nastupu a vystupu z kabiny. Ide o nafu-
kovacie tesnenie, ktoré zaruci utesnenie medzi
kabinou a sterilnou sélou. Sucasne po pristaveni
kabiny do priestoru medzi oboma dvermi sa spus-
ti sprcha sterilného vzduchu, ktory vytlaci zne-
Cisteni atmosféru z medzidverového priestoru.
Bola to prave sterilita, ktora dala lanovke nazov
»Blanc-blanc*.

Lanova draha v sluzbe high-tech - jedinecny
systém prepravy na svete

So skupinou zodpovednou za pripravu a reali-
zaciu projektu - Luc Marnas, Jean-Marc Grellier
a Damien Lanier (posledny z menovanych bol
priamym koordinatorom projektu realizacie SLD6
Multix Furkota na Strbskom Plese) sme vytvo-
rili jedine¢ny dopravny systém na svete plne
slstredeny na Spickovd technoldgiu. Doslova
a do pismena systém lanovej dopravy v sluzbe
high-tech. Celad zostava predstavuje formu beté-
nového viaduktu s dizkou 250 m umiestneného
na 16 podperach, ktory vychadza z 1. poschodia
jednej budovy a konéi sa na prizemi druhej budo-
vy. Sacasne preklenie cestu vo vySke 6 m nad
jej Uroviou. Kabinka pozoruhodne integrovana
do okolitého prostredia funguje na poZiadanie vy-
skumnych pracovnikov ako automaticky systém
na spdsob vytahu. Mdze prepravit 12 osob pri
rychlosti 5 m/s bez najmensieho otrasu, €i trhnu-

Jedinecny prepravny systém v budove vyskumného ustavu CEA Grenoble
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tia, pri zaisteni totalnej bezpecnosti a vynimocnej
disponibilnosti. Spojenie Blanc-Blanc je vybavené
extrémne presnym systémom zastavenia v kon-
covych staniciach. S nizkou energetickou naro¢-
nosfou dokaze odpovedat na najSpecifickejSie
potreby a poziadavky zékaznika.

,9 takymi naroCnymi technologickymi poZiadav-
kami som sa dosial’ eSte nestretol. Je to naozaj
znamka vysokej profesionality zaloZenej na velmi
Uzkej a plodnej spolupraci Pomy so zakaznikom,
kde Poma stala vzdy po jeho boku. Bol to ¢as vel-
mi intenzivnej spoluprace v kazdom okamihu rea-
lizacie, ktory dopifial a zavr$oval nase zru¢nosti
a skusenosti. Pri tom vSetkom netreba zabudat,
Ze ultrasterilita, ako aj systém lanovej dopravy,
su sektory, ktoré musia zodpovedat mimoriadne
prisnym a naro¢nym predpisom. V tomto nam
vyrazne pomohli doterajSie skisenosti s lanovou
dopravou v mestskom prostredi a dokazali sme
zvladnut tito naroénl Glohu bez vaésich fazkosti.
RieSenie, ktoré prave predstavujeme, uprednost-
fuje vykonnost, ulahcuje pracu a vieme si ho
predstavit vo vSetkych moznych variaciach. Je to
rieSenie, ktoré moze byt prispdsobené a pouzité
v sektore zdravotnictva, priemyslu a obchodu
s velkou perspektivou do budicnosti!

Z postrehov zakaznika

»Spojenie Blanc-Blanc
je oCarujuce.“ Jean
Therme, riaditel’ tech-
nologického vyskumu
v CEA a riaditel CEA
(Le Commissariat a |
Energie Atomique et
aux Energie Alternati-
ves) v Grenoble nas
prijal vo svojej kancela-
rii na Avenue de Martyrs. Blanc-Blanc je vlastne
jeho dietatom.

»Mam velmi rad tento pribeh, pretoze som svojim
spdsobom otcom tohto pribehu. Budova “41“ je
preplnena sterilnymi salami a potrebovali sme ju
nejakym sposobom spojif s inym laboratdriom.
Kvoli premiestneniu sa medzi spominanymi dvo-
ma objektmi potrebuji vedci minimalne 20 mindt
na prezlecenie. Je to dost velka oStara. Sdm som
to zazil na vlastnej kozi, ved som v tychto objek-
toch pracoval viac ako 20 rokov. Ked som sa raz
zadival na grenoblianske ,vajicko“, povedal som
si, Ze by to bol mozno dobry napad: predstavit si
sterilné vajicka, ktoré budu prepravovat vedcov.
Tato myslienka bola o to viac pritazliva pri predsta-
ve vytvorenia spolunazivania Grenoble ako vyso-
kopostaveného mesta v doméne technologickych
inovacii a Grenoble ako mesta spojeného s horami
a horskymi technoldgiami. Podelili sme sa s touto

Jean Therme, riaditel’ CEA



myslienkou s Genevieve Fioraso, poslankynou re-
gionu Isere a generalnou riaditelkou Sem Minatec
a oslovili sme spolocne firmu Poma.

Pre mia to znamenalo oslovit nespochybnitelné-
ho vyrobcu horskych dopravnych zariadeni po ce-
lom svete, ktory je navysSe doslova ,za rohom*.
Podelil som sa s touto myslienkou s inZiniermi
Poma a po vypracovani predbeznej Stiidie mi na-
miesto zavesenych vajicok navrhli lanom vedenu
kabinku pohybujicu sa na betdnovej kolaji, ¢o
bolo naozaj tizasné rieSenie!“

Zrealizované spojenie ma Styri hlavné klady:
technické prevedenie, ekonomicky dopad, so-
cidlne zazemie a imidz.

Po technickej stranke vlastnime spolahlivy
prostriedok, ktory umoZziuje pocas 2 - 3 mindt
prejst celli trasu v niekolkometrovej vySke nad
zemou. Po ekonomickej stranke navratnost in-
vesticie je vypo€itana do dvoch rokov. V ramci
nasho projektu ,neutral carbon® (minimum CO,
emisii) spotrebivame minimalne mnozZstvo ener-
gie, Cim predstavuje toto rieSenie maximum pozi-
tiv z ekologického hladiska.

Z hladiska socialneho zazemia predstavuje kabin-
ka aj kasok ozajstného Stastia, okrem samozrej-
mej efektivity a produktivity. Vedci preZivaji tito
novinku s nefalSovanym nadSenim.

Je potrebné vediet, Ze institit CEA navstivi rocne
priblizne 30 000 navstevnikov a tato kabinka o to
viac prispieva k jeho vyznamnosti a zndmosti.
Naposledy nas navstivil generalny riaditel Toyoty
a bol plny GZasu nad tymto systémom. Jednodu-
ché slovo, ktorym mozno zhrif realizované rie-
Senie, je: Ocarujlce!”

Franciizsko - Hautes-Alpes

Idealne riesenie pre prestavbu lyZiarskeho
strediska

Ancelles, dedinka v nadmorskej vyske 1 350 m
v Hautes-Alpes, je zaujimavym fenoménom. Stre-
disko dokazalo zvysit svoje ubytovacie kapacity
z 3 000 18zok v 80. rokoch na 8 000 16Zok v su-
Casnosti.

Preto bolo absolttne nevyhnutné pustit sa do pre-
stavby nastupného bodu strediska a prisposobit
sa poziadavkam modernosti, vykonu, bezpe¢nos-
ti, komfortu a rychlosti. Namiesto uz starntcich
zariadeni Poma nainstalovala pat novych bubien-
kovych lyZiarskych vlekov a vlek Taillos (hlav-
na tepna strediska!) nahradila nova sedackova
lanovka typu Unifix 4 s prepravnou kapacitou
1600 os./h.

0zajstné omladenie a vynovenie arealu

Tento novy park dopravnych zariadeni bol zreali-
zovany ako komplexna Studia s precizne vypraco-
vanym a zvladnutym rozpo¢tom, ¢im sa naplnil
zamer trvacnosti strediska, ktoré svoj Gspech
posilnilo zameranim sa na kvalitu a modernost
zariadeni. Prace v stredisku sa zacali 5. jula 2010
a boli ukoncené pred zaciatkom zimnej sezony.

Lanové drahy

Dopravné zariadenia v stredisku Ancelles Hautes Savoies

Franciizsko - Hautes Savoie

Poma Ziari v stredisku Portes du Soleil - Sine¢né brany

Tri odliSné realizacie pre troch samostatnych za-
kaznikov v stredisku Portes du Soleil na francliz-
sko-SvajCiarskych hraniciach predstavuje riese-
nie Pomy z hladiska ekonomického a z hladiska
trvalo udrzatefného rozvoja. Porte du Soleil za-
hifajuce 12 lyziarskych stredisk vo Francuzsku
a Svajgiarsku s vyse 650 kilometrami zjazdoviek
rov na svete.

Christian Bouvier a Christian Laval st dve osob-
nosti, ktoré mozno nazvat tvorcami celkovych rie-
Seni prestavby a modernizacie tohto vynimocné-
ho sektora. Pre Serma-Sofival zrealizovala Poma
novu kabinkovu lanovku, 9-miestny Multix Ardent
(stredisko Montriond-Avoriaz). V tomto pripade
iSlo predovsetkym o vykonnost. Nové zariade-
nie prepravi 2 400 osdb za hodinu, ¢o predsta-
vuje viac komfortu a vacsiu prepravnl kapacitu
v porovnani s predchadzajicim zariadenim. Je
odpovedou prispdsobenou zvySenej navstevnosti
strediska. PretoZe rieSenie pre hornl stanicu bolo
podporené, finanéné zvladnutie prestavby bolo
naozaj obdivuhodné. Poma dokazala a mohla
vyuzit material a budovy z predchadzajliceho
zariadenia.

,Zasa a opat znova: trvalo udrzatelny rozvoj nie
je len teoretickym konceptom, ale prakticky reali-
zovanou realitou.”

V Morzine nain$talovala Poma novi sedackovi
lanovku s odpojitelnymi 6-miestnymi vozfiami
TSD Multix 6 Chamossiere pre spolo¢nost Socie-
te du Telepherique du Plenay.

Tato lanovka predstavuje excelentné technické
zvladnutie realizacie, pretoze v istych miestach
dosahuje sklon az 107 %!

Stredisko Get malo jednu subtilnu poZiadavku:
Zmente vSetko okrem farby! Kabiny musia zostat
cervené! To bola jedina podmienka, ktora zjedno-
dusila vznik novej kabinkovej lanovky Chavannes
typu Phoenix so 6-miestnymi vozihami na trase
dihej 1 529 m, zrealizovanej pre spoloénost SEM
Sagets. Je zarukou komfortu pre vSetkych lyZia-
rov.
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,10, Co charakterizuje vSetky tieto inovacie,”
nastoji Christian Laval, ,je uskutocnenie rieseni,
ktoré su plodom kolektivnej spoluprace medzi
Pomou, realizatorom stavby, investorom a kom-
petentnymi autoritami.”

,Dokazeme zdruzit jednotlivé pracovné skupiny
a navzajom ich zorganizovat,“ hovori Christian
Bouvier.

,Na to je vSak potrebné naclvat zakaznikom, op-
timalizovat zdroje a priniest trvalé rieSenia - ¢o je
vlastne naSou kazdodennou pracou.” |

KLD Chavannes
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Novy zakaznik v Spanielsku
Sedackova lanovka
v Pyrenejach

v Narodnom parku d" Aiguestores

i Estany de Sant Maurici, v srdci
vychodnych Pyreneji, poverilo Tele-
fericos z Nieve, ktord je pobockou
spolo¢nosti Leitner, stavbou nove;j
sedaCkovej lanovky.

Lviiarske stredisko Espot Esqui

Automaticka odpojitelna Stvorsedatka nahradza
dva lyZiarske vleky, ktoré boli vo velmi strmom
teréne a boli tazko prevadzkovatelné. Nova lanov-
ka zabezpe&i kapacitu 2 200 o0sdb/h, mé dizku
1 070 m pri prevyS$eni 380 m.

V protiklade s predchadzajdcimi rokmi sa v tomto
pripade prevadzkujtca firma rozhodla nejst so 6-
miestnou sedackovou lanovkou, ale rozhodla sa
pre komfort a bezpeénost. To viedlo k rozhodnutiu
pre Stvorsedackovi lanovku, v ktorej st sedacky
vybavené systémom Kid stop - ako Specialnu bez-
pecnost predovsetkym pre deti. Pre komfort pri
nastupovani lyZiarov je dodany dopravny pas. Na
zabezpedenie jednoduchSej prevadzky a ddrzby
bola pohonna stanica s napinanim umiestnena
v (doli. Stanice st vybavené plnym prekrytim.
Hydraulicky nastavitelné platformy pre adrzbu
lanaca a bfzd sd taktiez umiestnené v Gdolnej
stanici, garazovanie sedaciek je umiestnené tiez
v doli. Akékolvek nepouzivané sedacky, ako aj
servisny vozen, sl zaparkované na svojich kolaj-
niciach. Tento balik racionality prevadzkovatel
urcite privita.

Vrcholova stanica sa stavala s helikoptérou
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Rakusky drahokam pre firmu Leitner

Smaragdbahn spaja

Bramberg s Wildkogelom
maragdbahn alebo Emerald Way

Ssu mena pre novi lanovku, ktora
spaja centrum obce Bramberg

s rekreacnou oblastou Wildkogel. Nova

lanovka firmy Leitner si¢asne umoz-

nuje pohodIné, priame spojenie bez

Cakania a bez pouzitia skibusu.

Prave v ¢ase zimnej sezony bola 8-miestna ka-
bina, realizovana v dvoch sekciach, uvedena do
prevadzky. Dve lanovky s medzistanicou majl
celkovi dizku 4,4 km. Lavinové oblasti, ktoré pre-
tinaju prvy profil, vyzadovali na jednej strane Sir-
Sie rozstupy medzi podperami a na druhej strane
bezpet€nostny systém, Specialne vyzadovany pre
tato inStalaciu, ktory spoloéne vyvinuli s firmou
Imoos. Zachranny systém umoZzhuje bezpe€ne
prepravit pasazierov po lane, mimo nebezpecnej

LEITNER

TECHNOLOGIES

oblasti lavin za nizke naklady. Ako dodatocny
bezpe€nostny prvok bol pouzity bezpecnostny
systém CPS na vysokych podperach v oblas-
tiach, ktoré ohraniCujd laviny.

Unikatne architektonické rieSenie bolo urobené
pre novd Gdolnd stanicu s priestornymi presklenia-
mi, ktoré umoziuje vidiet infrastruktiru lanovky
umiestnend v interiéri a zaroven poskytuje pocit
otvoreného priestoru. NavySe, podzemna garaz
je umiestnena pod plnoautomatickou stanicou
lanovky, ponukajtc priestor pre Uvodnu kapacitu
94 kabin. Zelena farba kabin Sigma je zaujimava
a koreSponduje s nazvom lanovky. Smaragdy st
zelenej farby a tazia sa v tejto oblasti .
Smaragdbahn dosahuje kapacitu 1600 osdb/h.
Prva sekcia, ktora sa zagina v Brambergu, je
kompletne novou konstrukciou, druha sekcia na-
hradza staru dvojsedackovi lanovku.

Ako hovori staré porekadlo, smaragdy maja ma-
gickd moc, a tak, ako tieto kizla, aj Smaragdbahn
svojich hosti oaruje.

KonStruktéri firmy Leitner
Peter Nindl a Ing. Rudi Gostl



Perspektiva viacerych instalacii
v Karpatoch

V Rumunsku
g m w L4 [ 14
pat instalacii
rameci programu rumunskej vliady
VSki Karpat, ktory je pripraveny pre
rozvoj lyziarskych rezortov v Kar-
patoch, najma v juznej ¢asti Rumunska
a ich modernizaciu, zvitazila v tendri
spolo¢nost Leitner na paf novych
lanoviek.
VSetky uvedené lanovky boli na zaklade poZia-
davky objednavatela dodané. Objednavka pozo-
stavala z troch 8-miestnych kabin (Vulkan, Rarau
|. a Rarau II.) a dvoch odpojitelnych 4-miestnych
sedackovych lanoviek (Sinaia a Vartop). VSetkych
pat lanoviek bolo uvedenych do prevadzky uz
v zimnej sezéne 2010/2011.
Blizka spolupraca s rumunskym partnerom otva-
ra nové moznosti pre intenzivnu spolupracu na
trhu a pre optimalnu starostlivost o zakaznikov
s dodatoénymi sluzbami. Dal3i rozvoj partnerovho
planovacieho oddelenia je prikladny, v si¢asnosti
méa devat zamestnancov v oddeleni lyZiarskych
dopravnych zariadeni a zjazdoviek. Tento tim
bude podporovat priamo firma Leitner tak, aby
garantoval profesionalnu kvalitu projektov.

e

LyZiarske strediska v juZnom Rumunsku sa modernizuji

LEITNER

ropeways

Prvé pracovné stretnutie

Starej Lubovni, v novom vyrob-
Vnom zavode Leitech, s. r. 0., ktord

zriadil Leitner na Slovensku, sa
v druhej polovici februara uskutocnilo
prvé pracovné stretnutie manazérov
firmy Leitner so zastupcami Sloven-
ska a Ceskej republiky. Na stretnuti
sa zastupcovia spolo€nosti Leitner
oboznamili nielen so sdi¢asnou, uz
rozbehnutou vyrobou, ale aj s dalSim
rozSirovanim ¢innosti.
V stcasnosti sa vyroba uskuto¢iuje v novej hale
s vyrobnou plochou 1 674 m?. Ku diiu 21. februa-
ra 2011 tu pracovalo trinast vyrobnych pracovni-
kov a traja technicko-administrativni pracovnici.
V najblizSom obdobi planuje firma prijat dalSich
22 vyrobnych pracovnikov, kedZe si¢asna vy-
robna kapacita uz dnes nepostacuje.
Pripravuje sa aj nova hala, ktora bude slazit ako
sklad materialu a nahradnych dielcov, bude sa
tu uskutocrovat delenie materidlu a osobitné
priestory budu slizit pre servis lanovych drah.
Uvedena vyrobna ¢innost sa vyuziva predo-

Pohlad do vyrobnej haly

Foto: J. Hulla

Zaber zo stretnutia. Zlava Dominic Bosio (export
manaZér), Wilfried Gander (manaZér pre vystavbu
lanovych drah), Oliver Kirchheim (export manaZér), Jan
Sorg (projektovy manazér), Martin Hejzlar a Monika
Hovorkové (zastupcovia CR), Peter Hulla (zastupca SR)
a Jaroslav Macicék (export manazér)

vSetkym na zabezpec€enie vyroby lanovych drah
na Slovensku, Cesku, Polsku a Ukrajine. Export-
nym manazérom pre tieto krajiny bol firmou Leit-
ner menovany Ing. Jaroslav Maci¢ak.
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Uspesny obchodny rok 2009/2010

V' obchodnom roku 2009/2010 dosiahla
skupina Doppelmayr velmi dobré vysledky.
V obdobi finan¢nej a hospodarskej krizy in-
Stalovala 117 lanovych dopravnych zariadeni.
Dosiahnut tento tspech sa im podarilo vdaka
svojim zakaznikom.

Najma v alpskych krajinach bol zimny turizmus
odolny vodi krize, a tym mohla firma dokazat,
Ze je spolahlivym a zaruéenym partnerom aj
pre buddcnost. K najdolezitejsim faktorom
Gspechu patria vysoka kvalita produktov, re-
akéna rychlost a velky inovacny potencial.

Pat novych kabinkovych
lanoviek v Zillertal

V roku 2010 vybudovala firma Doppelmayr
kabinkovd lanovku Penkenbahn v Mayerho-
fen a Styri v Zillertal Arena - Karspitzbahn ||
v Zell am Ziller, dalSiu Falschbachbahn v Ger-
los a Dorfbahn . a Il. v Kdnigsleitene.

Predizenie lanovky

Karspitzhahn

anovku Wiesenalmbahn v lyZiar-
I-skej oblasti Zell am Ziller predi-
zili o dalSiu sekciu. Obe od seba
nezavislé lanovky sa odteraz volaji
Karspitz I a Il

V roku 2010 spoloénost Zeller Bergbahnen pristu-
pila k nahradeniu pévodnej ,,Sportovej lanovky* - 2-
miestnej sedackovej lanovky z roku 1984 dalSou
sekciou. Normalne je lanovka v prejazdnej prevadz-
ke, obe sekcie st od seba nezavislé. Vdaka tomu
mozu byt v pripade potreby lubovolne prevadzko-
vané horna alebo dolna sekcia.

Trasa sekcie Il. v podstate sleduje trasu starej $por-
tovej lanovky. Tak v tdolnej stanici, ako aj v medzi-
stanici sa nachadza plnoautomaticka stanica. Tato
druha kyvadlova lanovka napomohla vyrovnanie
tiesne v ¢ase dopravnej Spicky.

Technicke idaje

Zariadenie 8 MGD Karspitzbahn Il
Prepravny vykon 2400 os./h
Cas jazdy 6,7 min.
Jazdna rychlost 6,0/s
Pocet gondol 76
Interval 120s
Sikma dizka 2410m
Udolné stanica 1310 mn. m.
Vrcholova stanica 2116 mn. m.
PrevySenie 806 m
Podpery 13
Pohon vrchol. st.
Napinanie (idol. st.
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Rekordné

tempo vystavhy

poloénost Bergbahnen Destination
S Gstaad AG (BDG) v Svajciarskom
kantone Bern nahradila 4-miestnu
gondolovu lanovku novou MGD Rouge-
mont - La Videmanette.

Nové lanovka je hlavnym nastupistom v oblasti
Eggli - La Videmanette. Tym sa vytvoril rychly
a bezpecny pristup k najdlhSej priebezne zasnezo-
vanej zjazdovke v oblasti BDG (10 km).

Zariadenie si vyziadalo vystavbu novej vrcholovej
stanice, pretoZe vjazd pbvodnej vrcholovej stanice
bol pre nové gondoly Gzky. Sti¢asne sa tunelom pre
chodcov vylepsil pristup k zjazdovkam a turistic-
kym cestam.

Vyuzitie gondol mozno fubovolne menit o 25 %,
50 % alebo 0 75 % pocas prevadzky. Je to dolezité,
aby mohla byt lanovka prevadzkovana v lete v ma-
lo frekventovanom Case ako skupinova lanovka
s tromi vozidlami. Pre tito Sestkabinov(i prevadzku
sa v stanici nachadza Specidlny Start/stop spojky.
Ked'Ze lanovka kriZuje lavinové pasma, je vybave-
na integrovanym zachrannym systémom. Koncept
obsahuje popri RDP, systéme kontroly lana, ktoré je
patentom firmy Doppelmayr, vlastnosti pri nidzo-
vom chode pohonov, ako aj rozlicné bezpecnostné
zariadenia, aby v pripade padu gondoly bolo mozné
dopravit hosti do doliny.

Je to prvy raz, ¢o bola gondolova lanovka v Svaj-
Ciarsku vybavena takymto zachrannym systé-
mom.

InStalacia lanovky sa vyznaCuje aj rekordnym sta-
vebnym ¢asom. Demontaz starej lanovky sa zaca-
la az v polovici jana 2010, montaz 10. septembra
a oficialne otvorenie bolo 23. decembra 2010.




Technické udaje

Zariadenie  8-MGD Rougemont - La Videmanette
Prepravny vykon 1400 o0s./h
Cas jazdy 9,6 min.
Jazdna rychlost 6,0 m/s
Pocet gondol 56
Interval 20,6 s
Sikma dizka 3100m
PrevySenie 1184 m
Podpery 17
Pohon vrchol. st.
Napinanie Udol. st.
Vyska vrcholovej stanice 2152 m
VyS$ka udolnej stanice 968 m

Armensko
- najdihsia kyvadlova
lanovka sveta

Arménsku postavila spoloénost
VGaraventa najdlh$iu kyvadlovd

lanovku sveta. Je takmer 6 km
dlha, dvojstopova, bez brzdy na behdni
lanovky a so zachrannym systémom,
ktory zabezpeduje, aby bolo mozné za
kazdych okolnosti dopravit kabinky do
najblizSej stanice.
Lanovka spaja mall dedinu Tatev Halidzor ponad
Siroké udolie rieky Vodhiji so starobylym klastor-
nym opevnenim Halidzor Tatev, ktoré bolo v stre-
doveku vyznamnou univerzitou. Aj dnes je jednym
z najddlezitejSich posvétnych miest Arménska.
Lanovku Tatev-Halidzor financoval bohaty Armén
Zijaci v zahranici, ktory ju daroval Statu. Pri adolnej
stanici ma byt v buddcnosti postaveny hotel a res-
taurdcia.
Trat lanovky meria 5,7 km, najdlhsie zo Styroch roz-
pati ma dizku 2,7 km. Podpery st vysoké 20 a 60
m, najvacsia vzdialenost od zeme je 400 m.
Pre stavbu lanovky tu boli fazké podmienky - zIé
cesty, extrémna kontinentalna klima na nahornej
ploSine - v lete velmi hortico, v zime hrozna zima.
Goris, najblizSie mesto, je vzdialené 10 km, cesta
z 320 km vzdialeného hlavného mesta Eriwan trva-
la pat hodin, pricom sa prechadzalo cez dva 2 000
m vysoké priesmyky. Samotna preprava naradia na
tahanie lana si vyZiadala 14 navesovych tahacov!
Pri montaZi 6 nadzemnych lan sa pouzila armadna
helikoptéra.

Technické udaje

Zariadenie 25-ATW Tatev-Halidzor
Prepravny vykon 120 o0s./h
Cas jazdy 12,0 min.
Jazdna rychlost max. 10,0 m/s
Sikma dizka 5760 m
PrevySenie 12m
Podpery 3
Dve nosné lana 40 mm
Tazné lano 27 mm
Pohon /355 kW Halidzor
Rozpatie tazného lana 17,4 t Tatev
Pevné napinanie vrchol. st.+
nosnych lan (idol. st.
Nastupiste Halidzor 1546 mn. m.
Nastupiste Tatev 1534mn.m

Lanovka je velmi plochd. Stanica Halidzor je otvorenej konStrukcie, vchod je zastreSeny sklom

Nova atrakcia pre Meran

poloénost Meran 2000 Bergbah-
8 nen AG v roku 2010 rozhodla

0 kompletnej prestavbe viac ako
40-ro€nej lanovej drahy vedlcej z Me-
ranu do lyZiarskej oblasti Meran 2000.
Nova lanovka s kabinami pre 120
0s0b je najvacSou lanovkou Juzného
Tirolska.

Udolnd stanica lanovky sa nachadza pri mestskej
autobusovej zastavke na periférii mesta Meran. La-
novka ma tri stanice. V Gidolnej a vrcholovej stanici
sa nastupuje cez rampu a posuvnd plosinu podla
toho, ktorou stranou vojde kabina, posiva sa na-
stupna ploSina. Stani¢né budovy zostali kompakt-
né a udrzané tak, aby zodpovedali pozemkovym
potrebam, inak by sa muselo stavat blizsie k rieke
Niafbach a vznikli by vy$Sie naklady na ohradenie
rieky.

Lanovka kriZuje nepristupny terén. Vyzvou nebola
len preprava a tahanie lana, kazdé fazné lano bolo
4 km dlhé a vazilo 122 ton, ale aj demolécia pia-
tich starych beténovych podpier a vystavba troch
novych priehradovych podpier, pricom sa museli
vybudovat prijazdové komunikécie.

Pre profil trate bola predpisana vyprostovacia la-
novka, ktorej vozidla su pohanané cez uzavrety
lanovy kruh vo vrcholovej stanici, si¢asne pojmu
20 osdb. Jedno zachranné vozidlo je umiestnené
v Udolnej stanici, dve st vo vrcholovej stanici.

Pre vystavbu novej lanovky bola v lete 2010 pre-
vadzka lanovky uzatvorena a v decembri 2010
opat otvorend. DoCasne sa vyuZivala kyvadlova
doprava z Meranu ku gondolovym lanovkam v su-
sednej obci Falzeben.

LAVEXinfo « 2/2011

Technickeé udaje

Zariadenie 120 ATW Naif-Piffing (Meran 2000)
Prepravny vykon 850 0s./h
Cas jazdy 7,0 mm
Jazdna rychlost max. 11,0 m/s
Sikma dizka 3647 m
PrevySenie 1251 m
Podpery 3
Pohon 1000 kW (2x500) vrcholova st.
Rozpétie tazného lana 20 t (idolna st.
Pevné zakotvenie vrchol. st.+
nosnych lan (dolna st.
Nastupiste tdolna stanica 648 mn. m.
Nastupiste vrchol. stanica 1899 mn. m.

Jazda lanovkou pontka nadherné vyhlady

magazin




Prva sedacka
s oranzovymi hublinami
v USA

irma Doppelmayr inStalovala
Fv Canyons v Utahu prvi sedackovu
lanovku s oranzovymi bublinami
v USA. Ide o odpojitelnd 4-miestnu
sedackovl lanovku Orange Bubble
Expres s vyhrievanim sedaciek.
Lanovka nahradila dvojmiestnu lanovku Golden
Eagle z roku 1965.
Je ovela dlhdia ako predchadzajica, ktora viedla
iba po terajSiu medzistanicu a zvysila jej prepravn
kapacitu o 47 %. Udolné stanica sa trochu posunu-
la, vedenie trasy dolnej sekcie sa zmenilo.
Stavebné prace boli vSetko, len nie jednoduché
- v doline sa museli pre rozSirenie stanice odstra-
nit velké skalné partie. Dielo sa podarilo a v danej
lyZiarskej oblasti sa oCakava narast hosti o 50
percent.

Technicke udaje

Zariadenie  4-CLD-B-0-S Orange Bubble Express
Prepravny vykon 2 400 o0s./h
Cas jazdy 9,4 min.
Jazdna rychlost 51m/s
Pocet sedacCiek 186
Interval 6,0s
Sikma dizka 2700m
PrevysSenie 464 m
Podpery 30
Pohon vrchol. st.
Napinanie tdol. st.
Udolna stanica 2110 mn. m.
Vrcholova stanica 2574 mn.m.

e M

Navstevnici lyZiarskeho rezortu The Canyons su
hrdi na to, Ze maju lanovku Orange-Bubble-Express
s jedinecnym dizajnom

m LAVEXinfo « 2/2011
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snow experts

Sformovana sila

TechnoAlpinu pre Folgariu
polupraca medzi trentinskou lyZiar- :

S skou oblastou Carosello Folgaria
Ski a TechnoAlpinom sa zacdala

v roku 2003. Odvtedy bol zasnezo-

vaci systém vo viacerych stupfioch

vystavby ustaviéne rozSirovany tak, ze

teraz mozu byt vSetky zjazdové trate

technicky zasnezované.

LyZiarske stredisko Folgaria lezi v juznych Dolo-
mitoch nedaleko Trientu. Rozklada sa v nadmor-
skej vyske od 1200 - 2 000 m. Na 100 km zjaz-
doviek si kazdy lyZiarsky fandsik najde vhodni
zjazdovku. Od roku 2003 sa TechnoAlpin stara
o perfektny podklad. V prvych rokoch az do roku
2008 dodal TechnoAlpin do Folgarie celkom 102
sneznych kandnov, a to: 19 x M10, 20 x M12, 10
x M15, 43 x M18, 5 x M20 a 5 x T60, ktoré boli
instalované na vyfah, vezu a rameno alebo ako
mobilné zariadenia.

Okrem toho v tomto obdobi bola rozsirena retenc-
na nadrz Martinella Nord na 28 000 m® a vybu-
dovana rovnomenna ¢erpacia stanica s vykonom
3 x 200 kW, resp. 120 I/sek. Dalej dodali 8 kom-
presorov s vykonom 132 kW. Pri existujlcej Cer-
pacej stanici Costa dobudoval TechnoAlpin v roku
2006 riadenie a integroval riadiaci systém - sof-
tvér ATASSplus.

243 vrtulovych kandnov a ATASSplus

Aby sme mohli s istotou zabezpecit sneh od za-
Ciatku decembra az do aprila, bolo nevyhnutné
vykonat dalSie etapy vystavby. V roku 2009 bol
systém posilneny 0 8 x T60, 23 x M18 a 3 x M12.
Doteraz najvacsia etapa vystavby nasledovala
v roku 2010. Jednorazovo bol takmer zdvojnaso-
beny poCet sneznych kanénov s 74 x T40, 9 x

Foto: TechnoAlpin
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ZasneZovaci systém v stredisku Folgaria

T60, 19 x M18 a 5 x M12. Cast novych sneznych
kanénov nahradi doterajSie snezné kanény od
inych firiem na zjazdovkach Serrada a Ortesino
facile. Dalsie snezné kanony boli instalované na
novozriadenych zjazdovkach Strafexpediton, Ber-
saglieri a Ribes Rosso. Odteraz bude 243 snez-
nych kanonov riadenych najnovSou verziou Tech-
noAlpinu - riadiacim softvérom ATASSplus. Nova
verzia, predovSetkym vdaka prehladnej pracovnej
ploche, uvadza nové meradla a bola instalovana
vo Folgarii eSte pred oficialnym otvorenim.

Vo Folgarii bola velka investicia, a to nielen
v oblasti zasnezovania. Boli postavené tri nové
vleky, ktorych tlohou je poskytovat lyzZiarskym
fantSikom €o najviac rozptylenia. Navsteva Hoch-
plateau (vychodne od Trientu) sa oplati nielen pre
fanusikov alpského lyZovania, ale je tieZ vhodna




pre narocné bezecké trate, ktoré sa tiahnu neko-
necnou skalnatou krajinou.

Sme povereni novou vystavhou
V roku 2011 sa bude zariadenie znovu budovat.
V priestore Ex Base Nato bude zriadena retencna
nadrz velkosti 100 000 m?. Pripojena &erpacia
stanica bude mat vykon 8x35l/s a 1x20 I/s. Za-
snezovanie bezeckych trati bude v budtcnosti op-
timalizované vedenim 1x90 kW a 5 Sachtami. Do
Folgarie dodaju dalich 18 vrtulovych kandnov.
|

www.folgariaski.com

IKASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG
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PistenBully na Interalpine 2011

Foto: J. Hulla

Novy model SPV EQ.2
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Od priekopnickej technologie az po kvalitné ojazdené vozidla ( TERMONT )

Témy ekonomia a ekoldgia berieme

vel'mi vazne

Firma Kasshohrer vozidlami PistenBully pripra-
vila pre navstevnikov vystavy Interalpin Siroké
vystavovatelské spektrum. Vedica znacka na
svetovom trhu ukézala v Innsbrucku osvedcené
top modely pre Gpravu zjazdovych a beZzeckych
lyZiarskych trati, technické inovacie ako Pisten-
bully EQ.2 i velky vyber ojazdenych vozidiel.
Novinkami boli PistenBully 100 - ma silnejSi motor
a PistenBully 600W Polar, ktory je eSte vykonnej-
i a bezpecnejsi vdaka novému 4,5 t navijaku.

Uvol'nite cestu pre silnejsie vykony
Kéassbohrer na Interalpine 2011 uviedol ako
pdsobivi show cely rad moznosti, ktoré rodina
PistenBully ponutka. PistenBully 600W Polar je
panom strmych svahov a presunu obrovskych
mnozstiev snehu. S novym 4,5 t navijakom do-
kaze na strmych svahoch pracovat s este véc-
Sou ucinnostou. Podobne aj PistenBully 100 bol
tiez prekvapenim. Ma novy vykonnejsi motor,
zlepSenu funkénost pridavnych zariadeni, kabina
okrem zvySenia komfortu preSla aj dizajnérskymi
Upravami. Vozidla PistenBully 400 Park, Formatic
350 a PistenBully Paana len potvrdzujd, Ze firma
Késsbohrer moze pondknut spravne vozidlo pre
kazdu technicki aplikaciu a finanéné poziadav-
ky.

Kasshohrer je jedinym, vyrobcom, ktory pontka
navigacny systém SNOWsat. Systém je podla po-
Ziadaviek zakaznikov intalovany priamo vo vyro-
be. Je vS§ak mozné navigacny systém do vozidla
dobudovat aj dodatocne, a to aj v pripade star-
Sich vozidiel. Odbornici zo SNOWsatu poskytovali
podrobnejSie informacie priamo na vystavisku.

EQ.2 Stidia pokracuje

S vozidlom PistenBully EQ.1 postavil Kassbohrer
vysoké kritérium pre spinenie poZiadaviek ochra-
ny zivotného prostredia, pricom zaroven sleduje
znizenie nakladov na prevadzku. Stidia vozidla
PistenBully s diesel-elektronickym pohonom (hyb-
ridny pohon) bola na vystave Interalpin predsta-
vena prvy raz v roku 2009. Ohlas navstevnikov
bol velmi priaznivy. Rozsiahle testy s vozidlom
EQ.1 preukazali az 0 25 % nizSiu spotrebu paliva.
To ma za nasledok zniZovanie Skodlivych emisii
a, predovSetkym, zvySenie rentability prevadzky
vozidla. Navyse je tu moznost nahradit doterajsie
hydraulické pohony pridavnych zariadeni elektric-
kymi. Hybridny pohon umozZiuje vyuzit vozidlo aj
ako ,pojazdnu elektraren”, ktora poskytuje dosta-
to€ny elektricky vykon pri pripadnych opravach

m LAVEXinfo « 2/2011
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Foto: Termont

a vyuzivani elektrického ruéného naradia. Pis-
tenBully EQ.1 bol inovovany a jeho dnesna verzia
bola vystavovana pod oznacenim EQ.2

Green Tech pre letnii prevadzku

PistenBully 300 Green Tech je stroj, ktory preu-
kazuje svoje schopnosti nielen v zime na strmych
svahoch, ale mimo zimy aj v extrémnych teré-
noch. V letnom prevedeni su tieto vozidla mimo-
riadne vhodné pre prace v polnohospodarstve na
pripravu silaze, prace v zariadeniach na vyrobu
bioplynu, kosenie, mul¢ovanie, prace v mocaris-
tych terénoch s vysokymi narokmi na ochranu
Zivotného prostredia. Flexibilna koncepcia vozidla
PistenBully umoziiuje pouzit Siroky sortiment roz-
neho prislusenstva.

Ojazdené vozidla z Kasshohreru v kazdej ceno-
vej reldcii - bezpeéna a spravna vol'ba

Kazdy, kto sa zaujimal o ojazdené vozidla, mal
moznost ziskat Siroké spektrum informacii o vo-
zidlach, ktoré su v stcasnosti k dispozicii. 0 kaz-
dom vozidle boli poskytnuté informacie o stave
vozidla, predpokladanom rozsahu oprav a cenach.
Vyber predstavoval vozidla vo vSetkych troch ka-
tegdriach - Economy, Standard a Premium, ¢o su
vozidla po kompletnej oprave so zarukou.

Myslime si, Ze navsteva vystavnych priestorov
firmy Kassbohrer uréite priniesla nie¢o nového
kazdému zakaznikovi aj do buddcnosti. |

Ing. Dusan Miklo$
Termont, s. 1. 0.

Slstredenie - a ¢o bude dalej?

Dni otvorenych dveri

predchadzajicich ¢islach nasho
Véasopisu sme uverejnili spravy

o tom, Ze vyhradny zastupca firmy
Kassbohrer Geldandefahrzeug AG na
Slovensku, firma Termont, s. r. 0.,
realizuje vystavbu novych obchodno-
servisnych priestorov. Avizovali sme,
Ze v aprili spristupnime naSe priestory
vSetkym zaujemcom, ktori nas budi
chciet navstivit. Tak sme na dni 12.,
13. a 14. aprila pripravili akciu Dni
otvorenych dveri firmy Termont.
V slavnostne vyzdobenych priestoroch sa v prie-
behu troch dni vystriedalo priblizne 200 navstev-
nikov z celého Slovenska. Po kratkom uvitacom
prihovore nasledovala prehliadka priestorov. Nav-
Stevnici mali moznost pozriet si servisnd halu,
sklady, kanceldrie, miestnost pre $kolenia a celé
socialne zazemie budovy.
Dobrd naladu este viac pozdvihli mladé martin-
ské mazoretky a brusné tanecnice oblecené do
Lkassbohrerovych“ farieb. Po chutnom obede
pokracovala volna zabava s hudbou v ludovom
Style. To, Ze si nasi zakaznici maji medzi sebou
¢o povedat, potvrdili dalSie hodiny. Pri dobrom
obcerstveni sa rozpradila ¢ula debata, ktora sa,
samozrejme, tykala problematiky v jednotlivych
strediskach, vymeny skusenosti s vozidlami
PistenBully a vyhliadky jednotlivych stredisk
v buddcnosti. Uplynula zima bola v porovnani
s predchadzajicimi Specificka. Minimum sne-
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hovych zrazok potvrdil potrebu intenzivnych
systémov mechanického zasnezovania. Tie zasa
potom zvySuji naroky na pouZivanie sneznych
pasovych vozidiel. Prave tieto diskusie ukazali, ze
nasi zakaznici odborne rastd, ¢o je pre nas velmi
potesujce.

Pri prilezitosti Dni otvorenych dveri nové priestory
prvy raz navstivili aj zastupcovia firmy Kasshoh-
rer z Laupheimu - zo servisného oddelenia Su-
sane Polak a z obchodného oddelenia Steve
Junghans, ktori nasich navstevnikov srde¢ne po-
zdravili. Nechybali ani nasi partneri z vyhradnych
a servisnych zasttpeni v Cesku a Pol'sku.
Verime, Ze nové priestory nas posunu este blizSie
k zakaznikom. Postupné doplnenie Spickového
technologického vybavenia servisnej haly o hyd-

e

Cervené PistenBully farba dominovala

raulicky zdvihak 2x8 t a 3 t mostovy Zeriav nam

umozni zvysit kvalitu oprav este viac a vytvorit

optimalne podmienky pre servis a opravy vozidiel

PistenBully na Slovensku. |

Ing. Dusan Miklo$
Termont, s. r. 0.

Bru$né tanecnice vo farbach PistenBully

Neresnicka cesta 3A, ZVOLEN
Tel.:+421 45 532 40 03, predaj: 0903 810 149

servis@autoraster.sk
www.autoraster.sk AUTO R A S TE R*
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BMF - Bartholet Maschinenbau AG a jeho obchodny zastupca

Michalek Chrudim: Atraktivne cestné viaciky Tschu-Tschu

Dcérska spoloénost firmy BMF Road Trains Tschu - Tschu pondka uZ viac
ako 35 rokov nostalgicky pdsobiace cestné vlaciky a autobusy, ktoré si
vhodné pre atraktivne jazdy turisticky zaujimavymi oblastami, ¢o méoze
potesit tak malych, ako aj verkych zakaznikov. Ci uz ide o historické cen-
tra miest, peSie zony, zabavné parky, rekreacné oblasti alebo lyZiarske
arealy, vlaciky Tschu -Tschu sa urcite pouzivaju ako atraktivne dopravné
prostriedky.

Mozeme vam ponutknut cestné vlaciky od najmensich typov s vagénikmi
pre osem cestujdcich, ktoré st vhodné na prepravu mensieho poctu osob.
S tymto vlacéikom mozno jazdit po lizkych cestach a ulickach, prejst cez
nizke tunely. Vedla seba sedia vzdy len dvaja cestujici, teda kazdy sedi
pri okne.

NajvykonnejSie lokomotivy odvez( velké vagoniky az pre 40 osob,
s pohonom 4x4, dokazu prekonat az 20 % stlpanie. Podla druhu trasy,
poziadaviek a moznosti zakaznika mozno pripojif za lokomotivu 1 - 4
vagoniky.

Viacéiky mozu byt navrhnuté podla vasho Zelania s roznou vnutornou
a vonkajSou vybavou (vagoniky otvorené a uzatvorené, so stahovacimi
okienkami, mozno si zvolit vybavenie s vyhrievanim alebo klimatizéciou,
reproduktormi, radiom, vratane mikrofonu a videa s viacjazykovym systé-
mom, motorom s manualnou alebo automatickou prevodovkou, pohanany
benzinom, naftou alebo LPG a dalSie moznosti vybavenia).

Zakaznikov nadchneme kreativitou, flexibilitou, kvalitou a spolahlivos-
tou. Nase nadsenie pre vykonavanie mimoriadnych veci nas Zenie vpred.
Vdaka Specifickému know-how, vytvaraného pocas dlhych rokov, sme
schopni vase predstavy spolahlivo preniest do reality. Nevahajte a vy-
skasajte si nas!

ROAD TRAINS
TSCHUTSCHU

|§|cl'§2 L2 O @

Road Trains Tschu-Tschu — Dreams made in Germany
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Okrem tradi¢nych vlacikov mozeme pontknut aj moderné mestské cest-
né vozidla na prepravu 0séb v spolupraci s dcérskou firmou Swiss Road
Trains. Ide o novy moderny model vozidla s nazvom Urban, navrhnuty
na prepravu velkého poCtu pasazierov na kratke vzdialenosti. Pohon je
elektricky pomocou solarnych panelov umiestnenych na streche (podla
Zelani zakaznika mozno dovybavit na diesel/plyn). Vlak odvezie 40 - 60
cestujticich (podra po&tu vagénov). Sirka je len 1,98 m, preto je vhodny
do azkych ulic.

Urban - ekologicky dopravny prostriedok budtcnosti



Kyvadlové lanové drahy Skupinové lanové drahy Specialni lanové drahy
Odpojitelné systémy Lyzarské vieky Systémy s pevnym uchycenim
(sedaékové, kabinkové lanové drahy) Pozemni lanové drahy (sedaékové, kabinkové lanové drahy)

Bartholet Maschinenbau AG
Jiz témér 50 let firma Lochriet
Bartholet Maschinenbau AG - gH'_tigglo F(:U"‘S
Lanové drahy Flums, realizuje witzerian

a instaluje lanové a specialni
drahy vseho druhu po celém
svéte vcetné zajiSténi servisu.

tel +41-81720 10 60
fax +41-81 720 10 61
admin@bmf-ag.ch

Vsadte na Svycarské know-how, www.bmf-ag.ch

CE - shodu a spolehlivost ! ===l
Systém fizeni jakosti
1ISO 9001

S vlagky RO TRAINS.

Tschu-Tschu @ €0

bude Vase cesta
bajeCchym zazitkem

schu-Tschu GmbH MICHALEK s.r.0. Tel.: +420 469 365 151
Caslavska 52 Fax: +420 469 365 112
CZ - 537 01 Chrudim IV E.Mail: m.cvrckova@michaleksro.cz

dT
g R info@tschu-tschu.com
w41 % & www.tschu-tschu.com
Clen skupiny BMF Svjcarsko

b

I
Obchodni zastoupeni firem BMF a Tschu-Tschu v ¢R zajist'uje Michalek s.r.o., Caslavska 52, 53701 Chrudim, www.michaleksro.cz, info@michaleksro.cz




Vedilca svetovda
znacka

Divat sa dopredu, rozozndvat trendy, vytvdrat inovdcie,

tieto silné stranky vyznadujo skupinu Doppelmayr/Garaventa
ako vedicu svetovi znacku v oblasti lanovych drdh.

Dévera nasich zakaznikov v nase schopnosti a vyrobky

je pre nds zdvézkom a motivdciou. Zastpenie v Slovenske] republike:
Ing. Tomds Fried
M T v Pribinova 38
Srdeéne dakujeme nasim 5||r?ym pgrtnerom na Slo?/ens‘k,u 01001 Zilina/Slovenské republika
za spoluprécu, pri ktorej sa na nds spoliehaju. T+421 905 653 141, F +421 41 763 2158
S firmou Doppelmyr mézete pokojne hladiet do budicnosti. fried@vud.sk

E Doppelmayr

Doppelmayr Seilbahnen GmbH

AuBenstelle Stetten

Gewerbegebief 15

2100 Stetten/Austria

T +43 2262 72508, F +43 2262 72508-12
dm.stetten@doppelmayr.com, www.doppelmayr.com




