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dalsej sezony
A opat sme v novom roku, v novej

zimnej sezéne 2008/2009. Zacala
sa pomerne rozpacito. Vo vacsine
stredisk teplé pocasie nedovolovalo
zasnezovanie. Preto mnohé zo stredisk
zacali s technickym zasneZovanim az
tesne pred Vianocami.
Dal$imi negativami, ktoré postihli zimnu
sezénu 2008/2009, je finanéna kriza,
problémy s plynom, pokles kurzov mien
susednych §tatov, ako su Polsko, Ma-
darsko a Cesko vo&i euru. Hovori sa, 7e
na Slovensko prislo v porovnani s pred-
chadzajucimi sezonamilen 20 % Rusov.
Su v Rakusku a v inych alpskych kraji-
nach. UZ teraz mbéZzeme konStatovat, ze
na Slovensku dochadza minimalne k 20
- 30 % poklesu navstevnosti v stredis-
kadch zimného cestovného ruchu oproti
predchadzajucim rokom.

Kladieme si otazky, aky bude vyvoj vo
februari, marci, aprili? Tazko sa bude do-
biehat doterajs$i vypadok navstevnosti.
Domnievam sa, Ze tato zimna sezona
by nas mala dondutit k hibSiemu zamys-
leniu sa nad Uroviou cestovného ruchu
na Slovensku - v naSom pripade nad
uroviiou zimného cestovného ruchu.
Podporuje Stat cestovny ruch? Do akej
miery? NasStartoval $tat na Slovensku
nejakou formou cestovny ruch? Mame
vela prikladov v blizkych alpskych kra-
jindch. Netreba ni¢ vymyslat, vSetko
je vymyslené a dlhodobo vyskusané,
treba to len odpozorovat a aplikovat!
Zrejme aj nas do buducnosti c¢akaju
tazsie roky (finan¢na kriza atd.). Asi sa
nebudeme moct pochvalit investiciami,
aké boli v minulom roku - Sest novych
lanovych drah. Ale na druhej strane si
myslim, Ze tak, ako sa hovori, Ze vSet-
ko zlé je na nieco dobré, pochopime
prednosti, ktoré ma Slovensko najma
pre zimny cestovny ruch, kone¢ne ho
nastartujeme a budeme moéct z neho
vSetci profitovat. Od ob&ana - socio-
ekonomické vztahy, cez maijitelov stre-
disk - investovanie do rozvoja a rovna-
ko aj §tat, ktory mé v sucasnosti velmi
malé percento HDP a mohol by ho do
buducnosti ovela viac - niekol'’konasob-
ne zvysit. Cestovny ruch st najekologic-
kejSie peniaze, prinesu ich navstevnici,
len treba o nich zabojovat. Urcite si aj
my, prevadzkovatelia, musime nasy-
pat popol na hlavu a zamysliet sa nad
sluzbami, ktoré im poskytujeme. Od
spravania sa k hostovi, cez cenotvorbu,
poskytovanie doplnkovych sluzieb, do-
pravy, parkovanie, balikov sluzieb, regio-
nalnych ponuk a pod.

Sme v roku, v ktorom sa kona u nas
najvyznamnejSie podujatie, a tym je

B Ing. Jan Gavalier

XIl. medzindrodna vystava Interlavex.
Aj v tomto roku sa vystava bude konat
v hoteli Permon na Podbanskom. Chceli
by sme, aby urcité nedostatky predcha-
dzajuceho rocnika, ktoré sa vyskytli,
boli vyrieSené k spokojnosti vystavova-
telov i navstevnikov.

Caka nas prekategorizovanie lyziar-
skych stredisk, prebieha novelizacia
zakona o drahach... Ostatné ¢innosti ZZ
LAVEX, ako su revizie, Skolenia, skusky,
technicko-poradenska ¢innost, normo-
tvorba a pod., sU uz samozrejmostou
a rutinnou zélezitostou. To vSak nezna-
mena, Ze v tejto oblasti nemame rezer-
vy. Uvedomujeme si, Ze doveru ¢lenskej
zakladne simbzeme ziskat len kvalitnou
odbornou ¢innostou.

Ajdo budicnosti sachceme prostred-
nictvom profesijnych zvazov, réznych
komisii a poradenskych organov podie-
lat ako neopomenutelni Ucastnici na
rozvoji cestovného ruchu, na umozneni

Zaznamenaj»tg si uz ter‘&ﬁ'
do svojho termi . ovehﬂ

38. Dni lanoviek

a lyziarskych viekov A

LAVEXinfo

dalSieho trvalo-udrzatelného rozvoja
stredisk. Legislativa v oblasti ochrany
prirody a krajiny je U€elovo postavena
proti rozvoju lyZiarskych stredisk. Neu-
moznuje ich trvalo-udrzatelny rozvoj. Aj
v tejto oblasti sa chceme nadalej aktiv-
ne angazovat a prispiet k moznému tr-
valo-udrzatelnému rozvoju lyZiarskych
stredisk.

Dovolte mi, aby som na zaver mdjho
prispevku poprial vSetkym strediskam
zimného cestovného ruchu na Slo-
vensku uspes$ny zvySok sezény. Nam
vSetkym spolocne Zeldm, aby sa nam
darilo uspesne riesit problémy, ktoré sa
nas bezprostredne dotykaju a vyrieSit
tlohy, ktoré do buducnosti budu stat
pred nami a pomo6Zzu nam dvihat latku
zimného cestovného ruchu na Sloven-
sku stale na vysSsSiu Uroven. |

Ing. Jan Gavalier
predseda predstavenstva ZZ LAVEX

ZUSAMMENFASSUNG

zende des Interessenver-
EX, Dipl. Ing. Jan Gavalier,
den Beginn der diesjahri-
on und Uber die negativen
Jie einen EinfluB auf sie

SUMMARY

an of the interest asso-
EX, Dipl. Ing. Jan Gavalier,
ut the beginning of this
season and the negative
influence it.
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Nas host

Dnes sme do rubriky Nas host pozvali predsedu predstavenstva spolo¢-
nosti TATRY MOUNTAIN RESORTS Ing. BOHUSA HLAVATEHO. Pozho-

varali sme sa s nim o sti¢asnych aktivitach a dalSich rozvojovych planoch

spoloc¢nosti do budticnosti v oblasti Tatranskej Lomnice a Jasnej, teda
v dvoch strediskach, ktoré patria k najvyznamnejsim lokalitdm zimného

cestovného ruchu na Slovensku.

B Na uvod vas, pan predseda, poprosi-
me, aby ste sa nasim citatelom kratko
predstavili, ¢o ste vyStudovali, akou pra-
xou ste doteraz presli, aky je vas vztah
k cestovnému ruchu a s akou predsta-
vou ste nastupovali do funkcie predse-
du predstavenstva spoloénosti TATRY
MOUNTAIN RESORTS.

M©&j vztah k horam a celkovo k tomuto re-
giénu je pomerne kratky, pretoZze pocha-
dzam z dolniakov. AZ pri $tudiu na vysokej
3kole, §tudoval som v Ziline na Vysokej
Skole dopravy a spojov, som postupne
ziskaval blizsi vztah k horam. Chodievali
sme na hory, zacal som robit vysokohor-
sku turistiku, aj nejaké lezenie, a tak som
ziskaval vztah k tejto oblasti.

Pre cestovny ruch robim tri roky, pre-
toze poévodne od 90. rokov som pdsobil
v oblasti rychloobratkovych tovarov, pra-
coval som v zahranici, konkrétne v Pol'sku.
Po néavrate na Slovensko som sa zoznamil
s l'udmi zo spolo¢nosti J and T a od roku
2006 som zacal pracovat pre Tatranské
lanové dradhy a od r. 2007 aj pre Jasnu.
V suc¢asnosti madm na starosti cely horsky
biznis, ktory patri pod skupinu J and T, ¢o
znamend lyZiarske strediskd Tatranskéa
Lomnica, Stary Smokovec a Jasna - sever
a juh. Sucasne koordinujem zvys$né pro-
jekty - hotely a dalSie realitné projekty.

B V zavere roka 2008 sa prezentovalo,
dokonca aj v zahranici, Ze uz na zaciatku
zimnej sezdény sa uvedu do prevadzky
nové lyziarske trate so zasneZovanim
a nova lanova draha v Tatranskej Lom-
nici. Co bolo pri&inou, ze sa tento termin
nepodarilo celkom dodrzat?

Pévodne bol termin uréeny na 6. decem-
bra 2008. V Tatranskej Lomnici nebolo do-
teraz lyZiarske stredisko. Na Lomnickom
sedle bola jedna lanovka a zjazdovka a to,
¢o bolo zo Skalnatého plesa dole, sa neda
nazvat lyziarskym strediskom. My sme
tam v podstate budovali Uplne od zaciatku
lyziarske trate, Uplne od zaciatku stavali
technické zasnezovanie, doplnili sme jed-
nu lanovu drahu. Najvacsie problémy boli
so zasnezovanim. Zladenie celého systé-
mu trvalo dlhSie, ako sme planovali, prak-
ticky od polovice novembra, av§ak stredis-
ko sme UspesSne odovzdali do prevadzky
27. decembra 2008.

B S akymi d'al§imi investi¢nymi akciami
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B /ng. Bohu$ Hlavaty

stevstupovalivramci TATRY MOUNTAIN
RESORTS do zimnej sezény 2008/2009
a aké su investicné plany pre tento rok
v oblasti Vysokych Tatier a Jasnej?

V podstate sme za posledné dva roky pre-
investovali 1 miliardu slovenskych korun.
Postavili sme 3 lanové drahy, vyrazne sme
posilnili technické zasnezZovacie systémy
a vo Vysokych Tatrach sme vybudovali 3
lyziarske zjazdovky - to su hlavné akcie,
ktoré sme si urcili ako prvy vstup. Prirodze-
ne, v kazdom stredisku mame plany. Ak to
zoberiem od Vysokych Tatier, tak mame
v plane najma pokracovat v posilneni pre-
pravnej kapacity z Tatranskej Lomnice na
Start, pretoZe to je momentalne najuzsie
hrdlo. Tam by sme radi postavili vykonnu
6-miestnu sedackovu lanovku s bublina-
mi, ktora by tento krasny Gsek na lyZovanie
- je to krdsna modréa dlha zjazdovka - spri-
stupnila vac¢sSiemu poctu ludi a sucasne
by sa tym odstranili dlhé rady v Tatranskej
Lomnici. V druhom rade treba riesit parko-
vanie, mame pripraveny projekt parkovis-
ka pre 400 aut a radi by sme ho v tomto
roku zrealizovali.

Co sa tyka strediska Jasna, dlhodobym
cielom je prepojenie Chopka zodpovedaju-
cim dopravnym systémom. K tomu sa vSak
treba dopracovat, pretoze je to financne
velmi naroc¢né investicia. V poveternost-
nych podmienkach, ktoré tam su, je jedi-
nym zodpovedajicim systémom lanovy
systém funitel, kde je vel'ka investi¢na na-
ro¢nost. Preto aj v su¢asnosti v podstate
dopifiame prepravnu kapacitu v spodne;j
Casti, ktord by ndm umoznila pripravit sa
na tento krok. V tomto roku by to mala byt
6-miestna sedackova lanovka Zahradky
- Priehyba, velmi intenzivne pracujeme aj
na projekte Grand - Brhliska, kde by sme

magazin

chceli vymenit stard kabinku za 8-miestnu
kabinkovl lanovku. Aj tato vystavba bude
narocna, teraz sme vo faze, kedy dokoncu-
jeme pripravnu cast, ktord ndm ukaze, €i
pojde o stavbu na jeden alebo dva roky.

¥ V Deméanovskej Doline sa uskutoc¢nia
nové volby starostu. MézZe tato media-
lizovana udalost ovplyvnit vase zamery
v Jasnej?

Myslim si, Ze nie. Je samozrejmostou, Ze
akciova spoloc¢nost a obec musia velmi
uzko spolupracovat. Napriklad aj preto, Ze
obec vydava mnohé potrebné povolenia.
Na druhej strane v8ak verim, Ze nech uz
bude starostom ktokolvek, pdjde mu o to,
aby obcania doliny mali pracu. A zamest-
nanie budu mat vtedy, ked’ stredisko bude
dobre fungovat, v opacnom pripade by
vSetko iSlo dolu vodou. Toto je zakladny
princip, ktory ma napifia optimizmom. Je
to len otazka dobrej komunikacie, aby to
v§etko islo.

B Ako vy osobne hodnotite spolupracu
s ostatnymi subjektmi cestovného ru-
chu, verejnej spravy, vlastnikmi pozem-
kov ¢i lesnymi tiradmi a pod. pri realiza-
cii vasich zamerov v oboch zaujmovych
oblastiach tak vo Vysokych, ako aj v Niz-
kych Tatrach?

Je vSeobecne zname, Ze zacdiatok vystavby
vo Vysokych Tatrach sa vyrazne pretiahol
aj proti naSim ocakavaniam, aj proti oca-
kdvaniam verejnosti. Bolo to najma preto,
Ze sa hladali spdsoby komunikécie a mys-
lim si, Ze aj naSe protistrany, ¢i uz v oblasti
zivotného prostredia alebo samospravy,
si hladali svoju ulohu - ¢o vlastne chcu
a ¢o nechcu. KedZe je tento proces uz 4.
alebo 5. rok nastartovany, treba povedat,
ze sme prisli do fazy, ked kazdy uz vie, ¢o
chce a uz je to len o hl'adani kompromisov
a rozumnych rieSeni. Momentéalne by som
povedal, Ze je tu vcelku dobra atmosféra.
ESte vSak stale mame pred sebou velmi
vela prace pri odstrafiovani roznych admi-
nistrativnych a nezmyselnych predpisov,
ktoré niektoré veci zbytoc¢ne brzdia. Verim
vS8ak, Ze uz sa hybeme dopredu.

B Aj ked zimné sezéna v ¢ase nasho
rozhovoru je len na zaciatku, pocitujete
uz nejaké dopady zo svetovej finanénej
krizy?

ESte je trochu predcasné hovorit o dopa-
doch hospodarskej krizy. Hlavna ¢ast se-
zény dopadla velmi dobre, myslim si, Ze
aj vd'aka dobrému pocasiu, ktoré bolo vy-
nikajuce. Napriklad na Chopku mame po
mnohych rokoch zasa snehové podmien-
ky, ktoré dovolili otvorit celé stredisko,
prepojit sever s juhom, takze lyZiari si tu
pridu na svoje.

Na druhej strane sme pred touto zim-
nou sezénou po prvy raz robili aktivnu
propagéciu obidvoch stredisk, a to nielen
na Slovensku, ale aj v Cesku a Pol'sku a ro-



bili sme aj prvé kroky na anglickom trhu.
Verime teda, Ze takouto aktivhou pracou
sa nam podari oslovit potencialnu kliente-
lu, ktord mdze k ndm prist, a tak vyrovnat
pripadny Ubytok tych, ktori k ndm niekedy
chodili a teraz si to nebudd méct dovolit.

B Z Jasnej sa vytratilivyznamné Sporto-
vé podujatia. Kedy sa uskutoc¢ni niektoré
z europskych é&i svetovych lyZiarskych
podujati, ktoré sa tu kedysi konali?

To je dalSia agenda, ktort radime ku kl'ic¢o-
vym. Som presvedceny, ze ak chceme z Ta-
tier urobit zase stredisko, ktoré je viditel-
né na mape Eurépy a cestovnych stredisk
Eurépy, tak musime zo Slovenska spravit
tzv. Ski destination. To znamené nieco, ¢o
si udia budd automaticky pamatat, ked
sa povie Slovensko a Tatry, budu to spajat
s lyZzovanim. Na to je potrebné, aby Sloven-
sko usporaduvalo v alpskych disciplinach
aspon svetovy pohér. Je to dlhodoby ciel,
ktory sme si dali a na jeho naplnenie sme
uz urobili dva kroky. Prvy je ten, Ze sme so
Slovenskym lyziarskym zvazom zacali vel-
mi Uzku spolupracu a sme jednym z najsil-
nejSich partnerov. Druhym krokom je fakt,
Ze sme okamZite zacali usporaduvat podu-
jatia, ktoré nas dokazu dostat k pretekom
svetového pohara. V minulom roku to bol

Z cinnosti zdruzenia

Skolenia vodi¢ov SPV
— a nieco viac

na 16. decembra 2008 v stre-
disku Jasna a 5. januara 2009

v stredisku Vel'ka Raca sa uskutocnili
dalSie dve Skolenia vodi¢ov sneznych
pasovych vozidiel. Skoleni sa ziéast-
nilo 104 vodicov z réznych lyzZiarskych
stredisk na Slovensku.

Bliziaca sa zima vzdy preveri prevadz-
kovatelov stredisk v tom, ako su na se-
zénu personalne pripraveni. Profesie
prevadzky a obsluhy lanoviek a vlekov,
ale aj profesia vodi¢ snezného pasového
vozidla eSte stale nepatria ani len medzi
priemerne atraktivne. Pritom osobitne
profesia vodi¢ SPV je Specificky zvlast-
na. Ide o sez6nne zamestnanie, naplne-
né prakticky len v zimnych mesiacoch,
s osobitnym pracovnym ¢asom a v 0so-
bitnych  klimatickych  podmienkach.
Tieto fakty a uréite aj nedostato¢né fi-
nanéné ocenenie su pri¢inami toho, ze
profesia vodi¢ SPV je nestabilna. Vidiet
to na mnoZstve novych vodicov, ktori sa
kazdoro€ne zG&astnuju povinnych Sko-
leni v zmysle vyhlasky ¢. 77/1965 o vy-
cviku, spoOsobilosti a registracii obslih

SO
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Zéinnostizdruzenia [l |

EP muZov, tento rok je EP Zien v Jasnej, ¢o
su prvé krociky k tomu, aby sme tu vybu-
dovali, lepSie povedané znovu vybudovali,
organizac¢ny tim. Treba povedat, Ze v okoli
a v Liptovskom Mikulasi je vela ludi, ktori
maju eSte z minulosti skisenosti, ako sa
tieto podujatia organizovali a v mnohych
veciach nam pomohli. Verim, Ze sa ndm
tento ciel podari dosiahnut.

B Na zaver eSte jedna otazka. Vase stre-
diskd vo Vysokych Tatrach su jediné,
ktoré nie si ¢lenom ZZ LAVEX. Ako sa
na tento stav pozerate vy osobne?

Je to tazkd otazka, ak prichadza z tejto
strany. Jasna Nizke Tatry je ¢lenom zdruze-
nia a TLD nie. Aj z toho je vidiet nasa roz-
poltenost pohladu na ZZ LAVEX. Poviem
k tomu tol'ko, Ze sme ¢lenom vsetkych or-
ganizacii, ktoré nejakym aktivnym spdso-
bom pracuju a my mame pocit, Ze v tejto
oblasti pomahaju. Chcem povedat, Ze toto
profesijné zdruZenie sa mi vidi viac formal-
ne ako aktivne. Je velmi odvazne povedat
to na tomto fére a do tohto ¢asopisu. Pred-
bezne nevidim prakticky vyznam v zapoje-
ni TLD do zdruZenia. Ked ZZ LAVEX bude
robit niektoré konkrétne kroky, ktoré budu
strediskdm poméahat, vtedy sa zapojime.
Podla ndsho nazoru ¢lenovia sa ziskavaju

stavebnych strojov, medzi ktoré sa radia
aj snezné pasové vozidla.

ZZ LAVEX ma od roku 1996 opravne-
nie udelené Narodnym inSpektoratom
prace pre vykon Skoleni vodi¢ov SPV.
Do roku 2006 museli vodic¢i kazdé tri
roky absolvovat preSkolenie, na zaklade
ktorého im bola prediiené platnost pre-
ukazov o dalSie tri roky. Od roku 2006 je
tento interval predizeny na 5 rokov. Zial,
skutoénost je takda, zZe vodicov, ktori ab-
solvovali dve, pripadne tri preSkolenia, je
stale velmi malo. Pocet SPV kazdoroc¢ne

narastd, uz nie je Ziadnou vzacnostou

B /ng. Peter Erdély, lektor Skolenia
vodicov sneZnych skutrov

LAVEXinfo »
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tym, Ze maju pocit, Zze ak tam nebudu, tak
im nieco utecCie. Zatial nam ni¢ neutieklo.
|

Rozhovor pripravil Miroslav Greso

ZUSAMMENFASSUNG

ch mit dem Vorstandsvor-
Jer Aktiengesellschaft TAT-
'AIN RESORTS, Dipl. Ing.
aty, uber die gegenwérti-
ten und Entwicklungspléne
chaft in den Skizentren in
omnica, in der Hohen Tatra
na in der Niederen Tatra,
irkungsbereich der Gesell-

SUMMARY

ith the chairman of the
company TATRA MOUN-
RTS, Dipl. Ing. Bohus Hla-
the current activities and
t plans of the company
esorts in Tatranska Lom-
High Tatras and in Jasna
atras which fall within the
s sphere of activity.

B Skolenie vodiéov SPV a snezZnych
skutrov

mat v stredisku aj nové vozidlo. Vek
vozidiel sa znizuje, pricom ich technic-
ké vlastnosti a prevadzkovy komfort su
zroka na rok vyssie. Zavislost prevadzky
lyziarskych stredisk od mechanického
snehu vyvolava Coraz vyssie naroky na
vykon vozidiel a ich schopnosti takyto
sneh spracovat. Umoznuju to kazdoroc-
ne mnohé inovacie, ktoré vyrobcovia
vozidiel zakaznikom ponukaji. Dnes uz
mozno v strediskach vidiet vozidla s na-
vijakom, ktory umoznuje pohodine spra-
covat mechanicky sneh aj hore prudky-
mi svahmi na zjazdovkach. Pri sic¢asnych
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nadkladoch na vyrobu mechanického
snehu to predstavuje pre prevadzkova-
tela strediska znacnu Usporu. Vozidla
su technicky dokonalejSie, podstatne
narasta elektronické vybavenie. V slvis-
losti s tym uz musime konStatovat, ze
rozsah elektronizacie vozidla je na Urov-
ni elektronizacie Spickovych osobnych
automobilov. To viak kladie aj podstatne
vys$Sie naroky na kvalifikaciu obsluhy.
Skolenia organizované ZZ LAVEX su
zamerané najma na oblast bezpecnej
prevadzky SPV. S tym, prirodzene, su-
visia otazky ekologie (manipulacia s ne-
bezpecnymilatkami, likvidacia odpadov),
pohybu vozidla v prirodnom prostredi,
rieSenia havarijnych a zachrannych si-
tudcii. Samostatnu cast Skolenia tvori
technicka stranka bezpecnej prevadzky
SPV.V praxi sa, zial, stretavame s tym, Ze
vodi€i nevyuzivaju v prevadzke a Uudrzbe
SPV ani najzakladnejSie vSeobecné po-
znatky, ktoré by si mali zachovat po kaz-
dom Skoleni. A je skuto¢ne malo takych
vodi¢ov, ktori si vedomosti o vozidle
dopifaju individualnym 3tadiom alebo
konzultaciou so servisnymi pracovnikmi.
Technicka urover vodicov v jednotlivych
strediskach je teda r6zna. Jednoznacéne
je dana stabilizaciou vodicov v stredisku
(organiza¢nou, technickou, finan¢nou
a socialnou) a ich mnohoro¢nymi skuse-
nostami. Najhorsi technicky stav vozidiel
je v tych strediskach, kde je kazdoroc-
na obmena vodicov. Vedenie strediska
nedokaze prinatit vodicov vykonavat
predpisané kontroly a Udrzbu a pouzivat
vozidlo len na ucel uréeny vyrobcom.
Svedcia o tom najCastejSie registrova-
né poruchy - poskodenie pneumatik
a pasov, zly stav Startovacich batérii,
necistota v palive a hydraulickom oleji,
nedodrziavanie pravidelnych intervalov
vymeny filtrov a olejovych naplni, netes-
nosti v hydraulickych okruhoch, olejové
naplne pod predpisanym minimom a su-
ché mazacie miesta. VSetky tieto poru-
chy st vzdy spojené so znacnymi financ-
nymi ndkladmi na ich odstranenie, ktoré
stredisko velmi zatazuju. Samostatnu
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kapitolu tvoria poruchy na navijakoch
spOsobené najma nedostato¢nou kon-
trolou lana a jeho néaslednym poskode-
nim. Dalie Gasté chyby spdsobia vodiéi
nezodpovednym jazdenim a pouzivanim
pridavnych zariadeni. Najma poskode-
nia fréz su jasnym dékazom nepozornos-
ti a nezodpovedného pristupu vodica
k vozidlu ako vyrobnému prostriedku,
ktory ho v koneénom désledku Zivi. Po-
jazdové pasy a podvozok su sucastou
vozidla, ktoré podliehaju najvacsiemu
opotrebeniu. Nové pasy predstavuju
rozhodujlcu poloZku v cene ojazdeného
vozidla. Preto sa pravidelne na kazdom
Skoleni zdo6raziiuje otazka spravneho
napnutia pasov a upevnenia mechanic-
kych systémov podvozka. Napriek tomu
vodici v prevadzke nevenuju dostatoc¢nu
pozornost tejto dolezitej Casti vozidla.
Vysledkom su Coraz CastejSie poSkode-
nia prednej napravy, ohnutia poloosi, po-
Skodenia lozisk a celych nabojov kolies a
poskodenia hnacich naprav.
Prevadzkovatelia lyziarskych stredisk
si urcite dobre uvedomuju, Ze bez snez-
nych pasovych vozidiel uz nemdéze dob-
re fungovat Ziadne stredisko. A Ziadne
vozidlo nedokéaze dobre upravit trate bez
kvalitného vodi¢a. Kvalithnych vodic¢ov
musime nadalej Skolit a vychovavat. ™
Ing. Dusan Miklo$
Termont, s. r. o.

Skolenie ¢lenov
Lyziarskej zachrannej
sluzby

evyhnutnou sucéastou kazdého

lyziarskeho strediska je dobre fun-
gujuci systém lyziarskej sluzby, ktora
vykonava zachrannu a preventivne
vychovnu ¢innost.
Zvysovanie pocCtu navstevnikov a z toho
vyplyvajuci zvySujlci sa pocet Urazov si
vyzaduje vysoky stupen pripravenosti
jej Clenov, a to po vsetkych strankach.
Samozrejmostou je nielen dobra kondic-
na priprava a lyziarska vyspelost, vzhla-
dom na charakter Urazov, neraz velmi
vaznych, ba az zivot ohrozujucich, aj ¢o
najprofesionalnejSia odborna priprave-
nost v oblasti poskytovania prvej pomo-
ci. V ramci vyucby musi kazdy ¢len pre
lyziarsku zachranu zvladnut problema-
tiku anatémie a poraneni pohybového
aparatu Cloveka, poraneni lebky, mozgu
a chrbtice, poranenia organov dutiny
brusnej a hrudnej, bezvedomie a resus-
citaciu, fixacné techniky a transport ra-
nenych. Pri vyucbe sa prihliada na typy
moznych Urazov na lyZiarskych tratiach,
kde uz v popredi nie su typické zlome-
niny predkoleni, dochadza k presunu
Urazov smerom ku hlave. Pocet Urazov
hlavy s bezvedomim rastie, rovnako aj
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pocet krvacani do dutiny hrudnej a brus-
nej pri zradzkach lyziarov.

Ugastnici vycviku st v ramci vyuéby
pouceni o nevyhnutnosti urgentnosti
pri niektorych stavoch, fixaénych tech-
nikdch pri potrebnej imobilizacii kon-
Catin a trupu, resuscitacii pri zlyhavani
zaékladnych zivotnych funkcii a spdsobe
transportu poranenych do zdravotnic-
kych zariadeni. Nezanedbatelna je aj
schopnost Uc¢inne organizovat a koor-
dinovat ¢innost hliadok lyziarskej sluz-
by pri zdsahoch na svahu, ako aj pri-
padna sucdinnost s ostatnymi zlozkami
zadchranného systému (napr. lekarskou
zachrannou sluzbou, leteckou zachran-
nou sluzbou a podobne). Povinnost za-
bezpedit takuto sluzbu uklada prevadz-
kovatelom lyziarskych stredisk aj zakon
¢. 544/2002 Z. z. o Horskej zachrannej
sluzbe.

Na Slovensku poskytuje zachranu na
lyziarskych tratiach Horska zachranna
sluzba, Tatranska horska sluzba - dob-
rovolny zbor a Horska sluzba na Sloven-
sku, ktoré pbésobia na Uzemi pohori Vy-
sokych a Nizkych Tatier, Vel'kej a Malej
Fatry a Slovenského raja. Od roku 2004
sa UspesSne zaradila k poskytovatelom
tejto sluzby aj LyZiarska zachranna sluz-
ba, ktora je vlastnou sluzbou prevadz-
kovatelov lyZiarskych zariadeni a lyziar-
skych trati. V siicasnosti v nej pésobi 64
kvalifikovanych zachranarov.

S ohladom na vS$etky tieto okolnosti
venuje Tatranska horské sluzba - dobro-
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volny zbor vo Vysokych Tatrach priprave-
nosti svojich ¢lenov mimoriadnu pozor-
nost. Jej ¢lenovia vykonavaju lyZiarsku
sluzbu vo vyznamnych strediskach vy-
znacujucich sa vysokou navstevnostou
(napr. Strbské Pleso, v Zdiari - Strednici
a v Bachledovej doline - Jezersku) a z to-
ho prameniacou zna¢nou Urazovostou.
Preto je ich pravidelné preskolovanie
nevyhnutnou sucastou ¢innosti organi-
zacie.

V zaujme zvySovania odbornosti jej
¢lenov bol vypracovany projekt Profe-
sionalne zruény dobrovolny zachranar,
na realizaciu ktorého boli poskytnuté
finan¢né prostriedky z fondov Europskej
Unie. V ramci tohto projektu v dnfoch
12. - 14. decembra 2008, v spolupra-
ci so Skoliacim strediskom ZZ LAVEX,
absolvovalo takmer 40 jej ¢lenov kom-
plexné preskolenie z oblasti zdchrany na
lyziarskych svahoch. Lyziarske stredisko
1. Tatranskej, a. s., na Strbskom Plese sa
tak stalo pocas troch dni azda najvacsim
cviciskom na Slovensku. Na svahoch
Interski a Esic¢ka oSetrovali ¢lenovia
THS-DZ pod dohladom inStruktorov
rézne Urazy - od najjednoduchS$ich az
po zlomené chrbtice, tazké arazy hlavy
a pod. Nechybala ani previerka lyZiar-
skych schopnosti ¢i jazdy so zvoznymi
prostriedkami. Sucastou cvic¢enia bola
aj teoreticka priprava z oblasti radiospo-
jenia, organizacie zachrany na svahoch,
bezpecnosti prace pri tejto Cinnosti,
zakladov lavinovej zachrany, aj z oblas-
ti uloh pri zabezpecovani preventivno
- vychovnej ¢innosti hliadok lyziarskej
sluzby. Preskolenie ukoncili teoretické
i praktické skusky, na ktorych ¢lenovia
dokazovali svoje schopnosti, a tym aj d6-
veryhodnost pri vykone tejto ¢innosti.

Nezabudli sme pritom ani na rieSenie
mimoriadnych situacii, ktoré sa moézu
stat. V polovici novembra 2008 sme
preto v spolupraci s 1. Tatranskou na
Strbskom Plese a Ski-centrom v Bachle-
dovej doline uskutocnili aj preskusanie
v pripade evakuacie cestujucich z lano-
vych dréh, pocas ktorého sme zosuladili
sucinnost nasSich ¢lenov a pracovnikov
lanovych drah, zoznamili sa s novymi
zachrannymi prostriedkami uréenymi na
tento UcCel a precvicili postupy pri tejto
forme zachrany.

Vsetky aktivity v priprave a zvySova-
ni odbornej spbsobilosti naSich &lenov
v tejto oblasti smeruju k tomu, aby sme
tuto ¢innost odvadzali kvalitne, v€as a na
vysokej profesionalnej urovni, a tak si
ziskavali déveru nielen naSich partnerov,
najma v8ak navstevnikov, pre ktorych je
tato ¢innost urcena. |

PaedDr. Jaroslav Svorc,
predseda THS-DZ,
MUDr. Miroslav Kovag,
Ing. Miroslav GreSo

-

Oznamy

a informacie

Prinesie zmena zakona
o0 drahach zmenu aj

v prevadzkovani
lanovych drah?

o dvanastich rokoch platnosti za-

kona ¢é. 164/1996 Z. z. o drahach,
ktory upravoval podmienky vystavby
a prevadzkovania drah a dopravy na
drahach a prava a povinnosti pravnic-
kych a fyzickych osdb s tym spojené,
sa v roku 2008 pristupilo k jeho
zasadnej pravnej Gprave.
Sucasne platny zdkon bol prijaty v Ca-
se, ked’ Slovenska republika este nebo-
la ¢lenom Eurépskej unie. Jeho obsah,
usporiadanie a terminoldgia tvorila kon-
tinuitu s pravnou Upravou - zakonom
¢. 51/1964 Zb., avSak uz ocistenou od
dobového centralneho spdsobu Statne-
ho riadenia vSetkych drah a dopravy na
drahach. Z hladiska vystavby a fungova-
nia systému drah a dopravy na nich, naj-
ma vo vztahu k Zelezniciam, koncepcne
a zakladnymi pravidlami prevadzky vSak
nadvazovali na pravidla zaloZené eSte
v Rakusko - Uhorsku.

Treba povedat, Ze ani zdkonodarstvo
organov Eurépskej unie v tom ¢ase ne-
bolo rozvinuté a zdkon ¢. 164/1996 Z. z.
sa v Case pripravy a prijatia opieral v pod-
state len o smernicu Rady 91/440/EHS
0 rozvoji zeleznic spolocenstva, pricom
sama Eurdépska komisia teraz hodno-
ti sektor Zelezni¢nej dopravy v Eurdépe
ako Upadkovy uZ od 60. rokov, pri¢om
ako hlavny dévod uvéadza: ,Upadok eu-
ropskeho Zelezni¢ného sektora vyplyva
z historickej organizacie ponuky dopra-
vy podla vnutrostatnych a monopolistic-
kych schém...”

Eurépske spoloCenstvo postupne
otvaralo trh v sektore Zeleznic v hospo-
darskej sutazi v podobe tzv. balickov:

- Prvy balic¢ek liberalizacie bol prijaty v ro-
ku 2001 a tykal sa udelovania licencii
zelezniénym podnikom a pridelovania
kapacity zZelezni¢nej infrastruktury.
Druhy balicek nasledoval v roku 2004
a jeho obsahom bolo zriadenie Europ-
skej zelezni¢nej agentury a prijatie dal-
Sich smernic o bezpeénosti.

Treti balicek sa tyka rokov 2007 a 2008
a obsahuje smernicu, ktord podstatne
novelizuje smernicu Eurépskeho parla-
mentu a Rady o interoperabilite systé-
mu Zeleznic v Spolocenstve.

Kym prvé dva bali¢ky riesili najma Zze-
lezniény systém, treti baliCek sa popri
Zeleznicnom systéme zaobera prevaz-
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ne dopravou v Zeleznicnej sieti. Na prvé
dva balicky pravnej tvorby organov EU
reagoval zdkon NR SR ¢. 164/1996 Z. z.
o drahach postupne 12 novelami, ¢o
spoOsobilo rozvrat jeho poévodnej kon-
cepcie a jeho nevyvazenost. Zaclene-
nie pravnych aktov tretieho balicka do
platného zadkona bolo neuskutocnitel-
né, a preto sa pristupilo k vypracovaniu
novej pravnej upravy problematiky a jej
rozdelenie do dvoch zdkonov. Uc&elom
novej pravnej Upravy problematiky drah
je transponovat smernice tretieho balic-
ka v oblasti:

- §tandardizacie a technickej harmoniza-
cie interoperability existujuceho Zelez-
ni¢ného systému;

zosuladenia bezpecnostnych poZiada-
viek na manazérov infrastruktiry exis-
tujuceho zelezni¢ného systému;
Upravy vztahu k novozriadenej Eurép-
skej Zelezni¢nej agentury a k Eurépskej
komisii;

vytvorenia narodného Zzelezni¢ného
systému a jeho napojenia na systém
Zeleznic Spolocenstva a na systém
transeuropskych (vysokorychlostnych)
Zeleznic;

dalSieho posilnenia trhovych principov
v sprave zelezni¢nej infrastruktary, ako
aj dalSieho stupna liberalizacie v Zelez-
ni¢nej doprave;

presného vymedzenia Uloh bezpec-
nostného organu, regulacného organu,
vySetrovacieho orgénu a cenovo regu-
lacného organu ako regulatorov trhu
v sektore Zeleznic.

V oblasti tykajucej sa inych druhov
drdh nedochadza k podstatnym kon-
cepénym zmenam. Nova Uprava prob-
lematiku inych drahovych infrastruktar
upresnuje a zosulad'uje s existujucimi tr-
hovymi faktormi a odstranuje zastarané
predpisy eSte z ¢ias federalneho Cesko-
slovenska.

V suvislosti s tym treba poznamenat,
Ze navrh novej pravnej Upravy zékona
o drahach rusi upravu Federdlneho mi-
nisterstva dopravy ¢. 19 239/74 o le-
hotadch dozornej ¢innosti $tatneho od-
borného technického dozoru, Upravu
Federadlneho ministerstva dopravy ¢.
19 022/1978 o odbornej spdsobilosti
v elektrotechnike na drdhach a Upravu
Federdlneho ministerstva dopravy ¢. 25
110/77-025 o pravidlach technickej pre-
vadzky lanovych drah.

Sekretariat ZZ LAVEX bude pozorne
sledovat dalSie kroky v priprave nového
zadkona o drahach a informovat Citatelov
podrobnejsie v niektorom z dalSich vy-
dani ¢asopisu LAVEX- info. |

Miroslav Greso
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ystavny aredl Incheba Expo Bratislava
otvoril tohtoroénti vystavnu sezénu
na Slovensku dvoma navstevnicky pri-
tazlivymi veltrhmi a viacerymi novinkami.
V dioch 22. az 25. januara 2009 sa tu ko-
nal uz 15. medzinarodny veltrh cestovného
ruchu ITF Slovakiatour spolu so 16. medzi-
narodnym veltrhom gastronémie Danu-
bius Gastro. Popri tychto dvoch najvacsich
veltrhoch prebiehali aj sibezné podujatia:
16. medzindrodna Specializovana vysta-
va Polovnictvo a oddych, 9. vystava stro-
jov a technoldgii pre obchody Exposhop
a 8. vystava obalovych materialov a balia-
cej techniky Gastropack. Novinkou bol aj
1. ro¢nik Specializovanej vystavy Wellness
a fitness.

Slavnostného otvorenia za zvukov chor-
vatskej a slovenskej muziky sa zucast-
nili prezident Slovenskej republiky Ivan
Gasparovi¢, minister podohospodarstva

e
ITF SLOVAKIATOUR

o,

B Prezident SR Ivan Gasparovié
na vystave ITF Slovakiatour
2009

Stanislav Becik, podpredseda vlady a mi-
nister pre miestny rozvoj Ceskej republiky
Jii Cunek, minister turizmu Egypta Zoheir
Garranah, generalny riaditel Chorvatskeho
turistického zdruzenia Niko Buli¢, statny
tajomnik Ministerstva hospodarstva SR
lvan Rybarik, $tatny tajomnik Ministerstva

INTERALPIN

INNSBRUCK INTERNATIONAL

A

Medzinarodny vel'trh

IVI edzinarodny veltrh alpskych tech-
noldgii Interalpin 2009 v Innsbruc-
ku otvori brany v ditoch 22. - 24, aprila
2009. Jeho zameranie je:

- zariadenia pre spristupnenie sveta hor;

- zasnezovanie;

- bezpecnost a zachrana v alpskej oblasti;
- zariadenia pre zimnu Gdrzbu.

Paralelne s tymto podujatim sa na vysta-
visku Messe Innsbruck uskutocnili 22.
aprila Rakuske dni lanovkéarov a 24. aprila
v kongresovom centre seminar medzina-
rodnej lanovkarskej organizacie OITAF s
programom:

smernica 2000/9/ES z pohladu jedného
vyrobcu zo Svajgiarska - praktické skudse-
nosti s aplikaciou normy;

smernica 2000/9/ES z pohladu oponen-
ta;

smernica 2000/9/ES - rady a podnety
pre vymenu komponentov a rekonstruk-
cii starych zariadent;

diskusia;

bezpecnost modernych lanovych drah
s pouzitim certifikovanych elektrickych
bezpecénostnych systémov;

skusenosti s pouzivanim bezpecnostnych
funkcii v lanovej doprave;

Interalpin ‘09

alpskych technologii

- vymena technického elektrického vyba-
venia na lanovych dopravnych zariade-
niach.

Pocas konania veltrhu bude vystavisko
medzinarodnym miestom stretnutia pre
priblizne 500 vystavovatelov a 17 000
navitevnikov. TaZiskovu skupinu vystavo-
vanych produktov tvoria:
zariadenia pre prepravu osob;

- technické zariadenia pre Upravu, Udrzbu

a znacenie zjazdoviek, beZeckych trati

a klzisk;

zariadenia pre zimné sluzby pre sikrom-

né a komunalne vyuzivanie;

zariadenia na vyrobu snehu;

pokladni¢né systémy, vstupné kontroly;

informaéné systémy, spojovacia techni-

ka;

bezpecnostna, pracovnd a evakuacna

technika;

bezpecnost a zachrana v alpskej oblasti;

- zariadenia pre oddych a volny ¢as.

Skupinu vystavovatelov predstavuju vy-

robcovia, generalni zastupcovia firiem, im-

portéri a velkoobchodnici. |

Podla tlacovej spravy spracovala
E. Bajciova

LAVEXinfo

dopravy, post a telekomunikacii SR Dusan
Svantner, velvyslanci a &lenovia diploma-
tického zboru, riaditelia zahrani¢nych cen-
tral cestovného ruchu zo zucéastnenych
krajin, prednostovia samospravnych krajov
a vela dalSich osobnosti.

Po prihovore prezidenta Slovenskej re-
publiky lvana GasSparovica, v ktorom vy-
zdvihol vel'ké mozZnosti Slovenska v oblasti
cestovného ruchu, bolo vzlietnutim sokola
symbolicky témou lietania a rozletu vystav-
né podujatie otvorené.

Rekordy podujatia

Obe vystavné podujatia - ITF Slovakiatour
a Danubius Gastro boli rekordné nielen
ucastou 889 vystavovatelov z 35 krajin,
ktori sa prezentovali na celkovej ploche

37 700 m?, ale aj rekordnou navstevnos-
tou, poc¢as 4 dni trvania veltrhov brany
vystaviska prekrocilo 65 124 beZnych nav-
Stevnikov a 8 992 registrovanej odbornej
verejnosti.

Vel'ky zaujem bol aj zo strany zastupcov
slovenskych i zahraniénych médii. V tlaco-
vom stredisku sa akreditovalo 461 novina-
rov.

Prezident Slovenskej republiky sa na vy-
stavu vratil aj na druhy den, aby si prezrel
expozicie veltrhu ITF Slovakiatour a vy-
stavu Polovnictvo a oddych. V tento den
vystavy navstivil aj premiér Rébert Fico,
ktory sa okrem iného v Expo Clube stretol
s predstavitelmi organizacie Poradcov pre
zahrani¢ny obchod Francuzskej republiky
a zastupcami vyznamnych francuzskych
investorov pdsobiacich na Slovensku.

Partneri veltrhu
ITF Slovakiatour

Partnerskou krajinou veltrhu bolo v tom-
to roku Chorvéatsko. Projekt Chorvéatsko
- partnerska krajina veltrhu ITF Slovakia-
tour sa uskutocnil v spolupraci s Chorvat-
skym turistickym zdruzenim. Chorvatsko
je najoblibenejSou letnou destinaciou
Slovakov. V roku 2008 ju navstivilo takmer
300 tisic turistov zo Slovenska. Generalny
riaditel’ Chorvatskeho turistického zdruZze-
nia Niko Buli¢ vo svojom prihovore okrem
iného povedal: Medzinarodny veltrh ITF
Slovakiatour dlhodobo potvrdzuje jedno-
znac¢nu dominantnud poziciu na Slovensku
a tieZz doblezité postavenie medzi veltrhmi
cestovného ruchu v strednej Eurépe. S po-
teSenim konstatujem, Ze Chorvatsko patri
k jednym z prvych a tradi¢nych vystavo-
vatelov tohto veltrhu... Chorvatsko patri,
¢o néas velmi tesi, k najvyhladavanejsim
a najviac navStevovanym destinaciam
slovenskych turistov. A na zaver si polozil
otazku: Viete kde je slovenské more? Pred-
sa v Chorvatsku!

Domécim partnerskym regiénom bol
Trnavsky samospravny kraj, ktory ako part-
nersky region veltrhu vyznamnym spo-
sobom upriamil pozornost navstevnikov
veltrhu predstavenim turistickych moz-
nosti kraja ako najbliz§i susedny region
Bratislavy. Zastipenie domacich regidonov
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B Chorvétsko bolo partnerskou krajinou tohtoroéného veltrhu cestovného ruchu

v tomto roku zaznamenalo najvacsi narast.
Prezentécia krajov, regiénov, regionalnych
zdruZeni, miest a obci pod nazvom ITF Slo-
vakiatour - Region bola neoddelitelnou
sudastou veltrhu. Ugast obci a miest zo
vSetkych krajov na veltrhu vytvorila pod-
mienky na zvySenie a rozvoj doméaceho
cestovného ruchu uZz samotnou prezenta-
ciou v expoziciach, ale aj zivymi ukazkami
folklérnych vystlapeni a dalSimi prezenta-
ciami v programovom centre.

Sprievodny program

Veltrh sa tradi¢ne vyznacuje Sirokou po-
nukou sprievodnych programov, uréenych
tak pre odbornych néavstevnikov, ako aj
pre Siroka verejnost. Pre odbornikov z ces-
tovného ruchu boli ur¢ené predovietkym
chorvétsky, polsky a madarsky workshop,
prezentacia lzraela ako zaujimavej turistic-
kej destinacie, ako aj odborny seminar ko-
nany pod garanciou ZdruZenia miest a ob-
ci Slovenska zamerany na tému aktuélnych
otazok rozvoja miestnej a regionalnej kultu-
ry. Uskutocnilo sa aj slavnostné vyhlasenie
osobnosti cestovného ruchu Slovenskej
republiky za rok 2008. Toto ocenenie zis-
kal Ing. FrantiSek Odlozilik, dlhoro¢ny vy-
znamny predstavitel hotelierstva vo Vyso-
kych Tatrach. (Rozhovor s nim prinesieme
v budicom c¢isle nasho ¢asopisu.)

Sirokej verejnosti bol uréeny festival ces-
tovatel'skych filmov, fotografii a publikacii
pod ndzvom Camera Slovakia a druhy ro¢-
nik prezentéacie filmov, diapozitivov a foto-
grafii z eurdpskych destinacii pod ndzvom
Tisic chuti cestovania. Novinkou veltrhu
bolo predstavenie filmov zo 41. rocnika
medzinarodného filmového festivalu turis-
tickych filmov Tourfilm, ktory sa kazdoro¢-
ne kona v Karlovych Varoch.

V sutazi Camera Slovakia 2009 prvé
miesto ziskal film Biele leto na Denali au-
torov Vlada Dudldka a Stana Manca. Na
druhom mieste sa umiestnil film Bhutan
- hladanie $tastia autora Pavla Barabasa
a tretiu priecku obsadil film Sudan 2008
autora Petra Drobného.

m LAVEXinfo « 1/2009

Sviatok chuti a voni

Pod tymto privlastkom
sa niesol medzinarodny
veltrh Danubius Gastro,
ktory kazdoroc¢ne pred-
stavuje gastro priemysel
poskytujuci komplexny
prehlad sortimentu z ob-
lasti potravinarstva, gas-
trondmie a napojového
priemyslu. Zo zahranicia
sa v tomto roku predsta-
vilo vySe 30 % priamych
vystavovatelov a spolu
s nepriamo zastupenymi
zahranié¢nymi firmami to
bolo viac ako 50 % vy-
stavovatelov veltrhu.

Aj tento veltrh cha-
rakterizoval velky po-
cet sprievodnych akcii,
ktoré boli mimoriadne pritazlivé prave pre
navstevnikov. Bol to napriklad 10. ro¢nik
narodnej prehliadky kucharskeho a cukrar-

skeho umenia Poézia v gastronémii, kde sa
predstavili sutazné exponéaty hotelov, res-
taurdcii, cukrarni a odbornych $kol a ucilist
z celého Slovenska, pekarska sutaz o histo-
ricky Najlepsi bratislavsky rozok doplnenéa
sUtazami o Najlepsi pleteny vyrobok z kys-
nutého cesta a NajkrajSie umelecké dielo
z karamelu. K atraktivnym akcidm patrili 7.
rocnik St. Niclaus cup 2009, 1. ro¢nik St.
Niclaus free style v barmanskom umeni.
Sataz Carving Cup 2009 predstavila ume-
lecké vytvory vyrezévania z ovocia a zele-
niny. NajlepSie exponaty a novinky ziskali
cenu Danubius Gastro 2009. Bolo sa sku-
to¢ne na ¢o pozerat, ale aj ochutnavat.

Veltrh cestovného ruchu Slovakiatour
spolu s veltrhom gastronémie Danubius
Gastro dlhodobo potvrdzuju vysoky kredit
medzi obdobnymi veltrhmi v Eurépe. Roz-
sah veltrhov, pocet vystavovatelov a nav-
Stevnikov, kvalitny program pre odbornikov
a pestry program pre verejnost ich pravom
zaraduje k eurdpskej Spicke.

Buduci rocnik veltrhov sa uskutoéni
v dioch 21. - 24. januara 2010. Zaujem

BV expozicii Liptova bolo stéle rusno

o ucast na buduci rok uz teraz na veltrhu
prejavilo viac ako 50 % zucastnenych vy-
stavovatelov. |

B Ziujem o veltrh zo strany navstevnikov bol vel'ky

magazin
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SACR a prezentacia slovenskych
lyziarskych stredisk v zahranici

V obdobi zimnej turistickej sezény
venuje Slovenska agenttra pre
cestovny ruch (SACR) zvySenu pozor-
nost propagacii lyZiarskych stredisk na
Slovensku. Vyuziva na to medzinarodné
vel'trhy cestovného ruchu, infocesty pre
novinarov a zastupcov cestovnych kan-
celarii, ako aj prezentacie zahrani¢nych
zastupcov SACR.
Charakteristika a moZznosti slovenskych
lyziarskych stredisk, novinky a suvisiace
atraktivity, su pre doméacich a zahrani¢-
nych navstevnikov k dispozicii na narodom
portadli CR www.slovakia.travel. Novinky
zimnej turistickej sezény na Slovensku
SACR predstavila navstevnikom najvac-
Sieho veltrhu ponuky zimného produktu v
Madarsku, H6 Show Budapest, ktory sa ko-
nal od 6. do 9. novembra 2008. Veltrh bol
zamerany Specialne na prezentaciu zimnej
dovolenky a lyZiarskych stredisk. Ponuku
zimnych produktov CR predstavila SACR aj
na veltrhoch MADI Travel Market v Prahe,
Otdych/Leisure v Moskve, TC Lipsko a pol-
skych veltrhoch - TT Varsava a Tour Salon
Poznan. Zaciatkom roka 2009 prezentova-
la SACR novinky v slovenskych lyZiarskych
strediskach na veltrhu GO+Regiontour
v Brne. Ponuku pobytov v horach a pre-
zentaciu lyZiarskych stredisk predstavila
SACR so spoluvystavovatelmi aj na februa-
rovych a marcovych veltrhoch Utazas
v Budapesti, MITT Moskva, Holiday World
v Prahe a Menjuk Vilagga v Miskolci.

Z prezentéacii a tlacovych konferencii,

B Expozicia SACR na vystave
H6 Show Budapest

Slovensko

Mala Velich Zema

B Prezentéacia Slovenska na vystave
Madi Travel Market

Foto: SACR

ktoré organizuju zahrani¢né zastUpenia
SACR, sa téme propagacie lyZiarskych
stredisk venovala prezentacia SACR v ram-
ci Ekonomického féra v polskej Krynici,
podobne zamerané bola aj prezentacia na
tlacovej konferencii v ramci TT VarSava
a Tour Salon Poznan. V madarskom meste
Gyor a Békescsaba sa zrealizovali prezen-
tacie zimnych produktov CR pre zastupcov
madarskych cestovnych kancelérii. Po-
zvanku na lyZzovacku na Slovensku dostali
aj Clenské krajiny Asociacie zahrani¢nych
zastupeni CR v Madarsku. Dia 5. decem-
bra 2008 SACR zrealizovala multimedial-
nu prezentaciu, zameranl na propagaciu
zimnych turistickych produktov na Sloven-
sku v pol'skom Rzeszove pre polskych no-
vinarov a zastupcov CK. V decembri SACR
zrealizovala prezentaciu pre madarskych
novinarov v dnoch 5. az 7. decembra 2008
a prezentaciu pre polskych novinarov a za-
stupcov CK (8. az 11. decembra 2008).
Obidve boli zamerané na predstavenie no-
viniek v lyZiarskych strediskach Vysokych
a Nizkych Tatier.

Zo zrealizovanych infociest bola na
prezentaciu zimnych turistickych atrakcii
zamerana infocesta polskych novinarov
a zastupcov cestovnych kancelérii v ok-
tébri 2008 a ciasto¢ne aj ¢eska a polska
infocesta, realizovana v septembri 2008.

LyZiarske strediskd, resp. obce alebo
mesta, ktoré propagovali lyZiarske stredis-
ka, boli ako spoluvystavovatelia v stanku
SACR na tychto veltrhoch:

Rok 2008

- Otdych/Leisure Moskva (23. az 26. 9.

2008) - za ucasti mesta Vysoké Tatry

TT Varsava (25. az 27. 9.2008) - obec

Donovaly, obec Strba, Strbské Pleso, Tat-

ry, mesto Vysoké Tatry, mesto Poprad

Tour Salon Poznan (16. az 18. 10. 2008)

- obec Donovaly, mesto Vysoké Tatry,

Obec Strba - Strbské Pleso - Tatry, Jasna

Nizke Tatry

- Madi Travel Market Praha (4. az 6. 11.

2008) - mesto Vysoké Tatry, obec Strba

- Strbské Pleso - Tatry

BTC Rim (6. az 7. 11. 2008) - Vysoké

Tatry

H6 Show Budapest (6. az 9. 11. 2008)

- obec Donovaly, obec Strba, Strbské

Pleso, Jasna Nizke Tatry, mesto Vysoké

Tatry, Téle, a. s.

- TC Lipsko (19. az 23. 11. 2008) - obec
Donovaly, mesto Vysoké Tatry.

- Rok 2009

GO+Regiontour Brno (15. az 18. 1.

2009) - obec Strba, mesto Vysoké Tatry

Holiday World Praha (5. az 8. 2. 2009)

- Tatranské lanové drahy

Utazas Budapest (26. 2 az 1. 3. 2009)

- Téle, a. s., mesto Vysoké Tatry

Menjuk Vilagga Miskolc (26. az 28. 3.

2009) - Téle, a. s.

- MITT Moskva (18. az 21. 3. 2009)
- mesto Vysoké Tatry.

LAVEXinfo
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Lyzovacka
VvV ére eura

So zvyskom rodiny, ktory este zostal
doma, si chodime ob¢as v zime zalyZo-
vat. Obycajne su to jednodenné lyzo-
vacky v strediskach na dojazd od Bra-
tislavy. Kedysi boli strediska vrcholom
nasej predstavivosti. Boli tam vleky,
upravené svahy, nablizku reStauracie.
Potom priSiel Schengen a teraz euro.
Rakisky Semmering sa stal porovna-
telne dostupnym na lyZzovacku ako
slovenské strediska. Je trochu dalej
ako karpatské strediska a cena listka
na vytahy je dvojnasobnéa oproti doma-
cim. Ale zjazdoviek a vytahov je mnoz-
stvo. Dialnica vedie takmer k vytahom,
takze casovy rozdiel v doprave nie je
vel'ky. VSetky zjazdovky suU upravené
a zasnezené. Najest sa da pri kazdom
vleku ¢ivytahu. Mimochodom, vrestau-
raciach je vela slovenskej obsluhy.

Povedali sme si vSak, Ze si zalyzu-
jeme aj doma. Dopadlo to zle. Bolo to
sice blizSie a lacnejSie, ale Semmerin-
gu sa to vobec nevyrovnalo. Hoci boli
teploty uz viac nez tyzden pod nulou,
jedna zjazdovka nebola zasnezena,
takze vlek nefungoval. Druha zjazdov-
ka bola miestami zasnezena velmi
uzko. Mnohi lyziari, ktori tadial jazdili
velmi rychlo, zmenili GUzke Useky na
ladovu plochu. Jeden vlek jazdil akoby
sam. Obsluha sedela v budke pri Starte.
Pokial' nasadali na vlek skaseni lyziari,
iSlo to. Nasadal vS§ak na vlek aj hrdinsky
maly chlapec a dvakrat vypadol. Ani to
neinspirovalo obsluhu vleku, aby vysla
z budky a pomohla chlapcovi, aj ked' to
bolo jej povinnostou.

Po celodennych pokusoch o lyZo-
vacku sme si s manzelkou povedali, ze
nase vlastenectvo sa kon¢i pri lyziar-
skych svahoch. Nabudice uZ znova
po6jdeme na Semmering. To malo Casu,
ktoré nam zvysi na lyZzovacku, chceme
vyuzit naozaj na lyZovanie. Slovenské
lyziarske strediska si musia uvedomit,
Ze nielen ony konkuruju raktiskym stre-
diskam, ale aj rakuske strediska konku-
ruji im. Slovenské strediska v Malych
Karpatoch maju objektivnu nevyhodu
oproti rakidskym, pretoZze nemaju za
sebou vysoké hory. Ale ako regionéalne
strediska by mohli celkom prosperovat.
Musia vS§ak pracovat riadne, ¢o predsa
nie je Ziadne umenie.

Jan Carnogursky
(Prevzaté z Hospodarskych novin - au-

tor je advokat a byvaly predseda vla-
dy.)
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Tradicia v novej forme

REFBEN C=iesi<

Technik in bester form

Predaj novych strojov, zaru¢ny a pozaruény servis,
zabezpecenie ND aj na starsie stroje.

Ziva SK s.r.0., Kolarovska cesta 786, 946 14 Zemianska Ol¢a
Tel.: +421 035/7896 600, mobil: 0905 878 439,
Fax: +421 035/7796 342,

kutocnost, Ze Slovensko je hornata krajina, nikoho

z nas uz neprekvapi, narodili sme sa tu a uz podve-
dome tie kopce a lesy akosi vnimame. O to viac st vSak
prekvapeni ludia, ktori navstivia nasu hornatut krajinu po
prvy raz.
Berge, Berge, (iberall Berge, bola prva reakcia ndSho kolegu,
Aloisa Gimplingera, veduceho exportu firmy Reform Werke
Bauer CO z Welsu. Stacila jedind navsteva a nazor sa celkom
zmenil. Pytate sa, preco to vSetko piSem? Nuz preto, Ze zo
vzajomnej nevedomosti sa velakrat vyskytnu celkom komic-
ké situacie, ked' ¢lovek ma urditu predstavu, ale realita je na
hony vzdialena.

e-mail: info@ziva-sk.sk, www.reform-sk.sk

Organizacia

Meno a priezvisko
Telefon
E-mail

Mam zdujem o Ucast na predvadzani stroja

Mam zaujem o navstevu vyrobného podniku

Denne mi telefonuju l'udia, ktori si pod pojmom horskéa
kosacka stale predstavuju start dobri Reformku 2000, kde
Clovek sedel na sedadle, uplne otvorenom rame, vydany
napospas podasiu a kosil. Ano, v jednoduchosti je krasa,
ale ten stroj sa dal pouzit len na kosenie a hrabanie... V su-
Casnosti vSak jednoucelové stroje uz velmi neletia, napriek
tomu si mnohi na8i zakaznici stale pod pojmom horskéa ko-
saCka predstavuju stroj, s ktorym sa dé iba kosit a hrabat...

To, ze dnes sa kategoria nosic¢ov naradia, ked’Zze dnes ich
uz kosackami nazvat nemoézeme, vyvinula do vysoko Specia-
lizovaného odvetvia, vie len mélokto. A Ze na svete zostalo
len doslova niekol'’ko vyrobcov, prekvapi este viac. Vznikaju
rézne derivaty klasickych trakto-
rov, ktoré by mali zastupit horské
kosacky. Nuz, mali by, pretoze
tak ako pridanim Sirokych pneu-
matik nevznikne z osobného auta
formula, ani pridanim Sirokych
pneumatik a vykonného moto-
ra nevznikne z teleskopického
naklada¢a alebo sadovnickeho
traktora horsky nosic¢ naradia.

Skutoc¢nost, Ze spolo¢nost Re-
form Werke upustila od klasické-
ho tvaru kosacky a pri type Moun-
ty zvolila prevedenie bliziace sa
skor traktoru pri nezmenenej sva-
hovej dostupnosti, hovori o tom,
Ze dnes to nie su len stroje uréené
pre polnohospodarstvo, ale stale
viac zasahuju do komunélneho
sektora. Verte mi, v Reforme ani
netusili, Ze v kombinacii s ¢elnym
nakladacom je to stroj priam ide-
alny pre nasadenie v okoli lyZiar-
skych stredisk, ved nahadzovat
kabinky, respektive sedacky na
lanovku je s tymto prevedenim
doslova hrackou.

O poutZiti profesionalnych pri-
davnych zariadeni pre zimnua udrz-
bu komunikacii by mohlirozpravat
zamestnanci hotela Sachti¢ka pri
Banskej Bystrici, kde maju k dis-
pozicii snezny pluh, sneznu frézu
a sypac vozoviek. Na Donovaloch
strojom v lete aj v zime upravuju
cely areal Fun Arény.

Preto po dohode s firmou Re-
form Werke sme sa rozhodli, ze
zoznamime s prednostami strojov
Reform aj dalSich zaujemcov, a to
praktickym predvedenim strojov.
Spolo¢ne s vyrobcom sme pri-
pravili praktické predvedenie vo
firme Reform Werke vo Welse, na
ktoré tymto srdec¢ne pozyvame.
Ak sa rozhodnete vyuzit tito ide-
alnu moznost a chcete sa blizsie
zoznamit s technikou Reform, vy-
plrite prosim a poslite spat navrat-
ku v spodnej ¢asti inzeratu.

Ziva SK s.r.0., Kolarovska cesta 786, 946 14 Zemianska Ol¢a
Tel.: +421 035/7896 600, mobil: 0905 878 439,
Fax: +421 035/7796 342,

e-mail: info@ziva-sk.sk, www.reform-sk.sk
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Smutné jubileum

50 rokov od lyziarskej tragédie
na Skalnatom plese

polovici decembra 1958 sa konalo

sustredenie zjazdového druzstva
Slovenského lyZiarskeho zvézu na
Skalnatom plese. Uéastnici, druzstva
od dorastencov po dospelych s jednou
dorastenkou, boli ubytovani v Skalnatej
chate.
V tom obdobi bolo vo Vysokych Tatrach
v§eobecne malo snehu, prirodzene, aj na
Skalnatom plese. Suvisla vrstva bola iba
v zlabe nad Lievikom a na planach nad
nim. Sneh bol tvrdy, ubity vetrom tak, ze
lyziarska topanka pri vystupe zanechava-
la len malu priehlbinku.

Po prvom dni sustredenia sme zmenili
program poobednajSieho tréningu. Skra-
tili sme prestavku na obed o hodinu, pre-
toze pri navrate do chaty bola zla viditel-
nost z difuzneho svetla. Obéavali sme sa,
aby najma dorastenci na izkom chodniku
neprisli k Urazu.

Na svah sme vysli skor, vietor vtedy
z Lomnického hrebena zhodil navej, kto-
ry prispel k vzniku laviny. Lavinu tvorili
velké tvrdé snehové platne, ktoré sa po
tvrdom podklade klzali velkou rychlostou
a v priehlbine pod terajsimi snehovymi
zdbranami strhavali dalSie platne.

NajmladSie druZstvo trénovalo naj-
vysSie, kde bolo najviac snehu, bolo naj-

B Po postaveni novych zébran spadli
dalsie laviny. Odtrh presne ukazuje na
potrebu dobudovania protilavinovych
zabran

>

us

Foto: I. Boh

bliZzSie k miestu vzniku laviny. Dospeli boli
potrebovali zlyZzovat kratku vzdialenost,
aby sa dostali mimo lavinovej drahy.
Hlavny prud laviny smeroval cez Lievik ku
Skalnatému plesu. MenSia ¢ast laviny sa
oddelila smerom po zjazdovke k Francuz-
skej mulde.

Bol som v skupine najmladsich na-
miesto trénera Ota Krajnaka, ktory zostal
v chate opravovat vystroj. V Case, ked
lavina padala, sa nachadzal pri chatke Vi-
kend, ako sme ju nazyvali a dobre videl
celkovu situaciu padu laviny. Vo chvili,
ked nastal hukot padajiuceho snehu spod
Lomnického hrebena, stdl som medzi
dorastencami a upevinoval som si lyze.
Pouzivali sa vtedy tzv. langrimeny, ich
upevinovanie trvalo dIhsi ¢as. Zacali sme
kricat s chlapcami: Nado mnou lavina!
Chlapci, ktori sa spustili, sa vSetci zachra-
nili. Len Evka Sigotska, ktora bola asi 15
metrov podo mnou, si upravovala lyze
nadalej. Bola nepocujuca a vykriky nepo-
¢ula. Mal som vtedy upevnenu len jednu
lyZu, spustil som sa k nej a snazil som sa
ju vytlacit smerom k zjazdovke, ako sa
spustili chlapci nad nami. Vtedy narazil
do nas kus vel'kej snehovej dosky, ktora
nés rozdelila. Leteli sme smerom do lievi-
ka. Posledné, ¢o som videl, bol naraz sne-
hovej dosky do Jana Gurského. Obratila
ho akoby na hlavu a strhla mu nohavice
na jednej nohe. Potom som pocitil naraz
a k vedomiu som prisiel az vtedy, ked ma
Oto Krajnak vyhrabaval zo snehu, z ktoré-
ho tréal kus zlomenej lyZe - tak ma nasiel.
Narazil som na upeviiovacie Zelezné tiah-
lo lyZiarskeho vieku Turdus, ktory nebol
v prevadzke. Viem to presne, pretoze ked’
som na jar, eSte so sadrou bol na Skalna-
tom plese, nasli sme na tomto Zeleze kus
moéjho svetra, ktory mi uplietla manzelka.

Obrovsku zachranna akciu s pomocou
lyziarov a pracovnikov zo Skalnatého Ple-
sa, dobrovolnych ¢lenov horskej sluzby,
vojenskej posadky z Kezmarku a dalSich
dobrovolnikov priamo na mieste zorgani-
zovali Michal Soltys, Vlado a Oto Krajiak.
Zachrannu akciu skomplikovalo aj to, Ze
lanovka vyviezla zachrancov len raz, po-
tom prestala premavat a zachranari a vo-
jaci museli zo Startu vystupovat peso.
(Zachranna akcia bola podrobne opisana
v Casopise Krasy Slovenska ¢. 2 z roku
1959.) Zachrancom sa podarilo najst
vSetkych ucastnikov sustredenia, Zial,
Evu Sigotsku, Antona Kapalku, Frantiska
PaZouta a Petra Dluhého z laviny vyhra-
bali uz mftvych. Dvaja dorastenci mali
zlomené predlaktia, mria odniesli so zlo-
menou krénou chrbticou a velkou trznou
ranou v lavom prsnom svale, ostatni boli
poudierani a mali viaceré Skrabance.

Skutoc¢nost, Ze dva roky po sebe spad-
li spod Lomnického hreberna dve laviny,

LAVEXinfo »

Foto: L. Harvan
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B Lomnické sedlo - lavina z 15. janudra
1970

prinutila uvazovat o vybudovani protila-
vinovej ochrany. Problémy nastali uz pri
hladani institacie, ktord by vypracovala
projekt. Vystavba protilavinovych zdbran
v tazkom teréne je naro¢na na investicie,
preto sa realizacia pravidelne odklada-
la. Aby sa urobilo aspon nieco, pokusali
sme sa o to Uplne amatérsky. Pouzili sme
na vystavbu prostriedky ochrannych
obvodov Spravy TANAP-u, ktoré sa kaz-
doro¢ne pridelovali na opravy, pripadne
vystavbu turistickych chodnikov. Potreb-
ny material sme ziskavali takmer zadar-
mo - kolajnice vyradené pri rekonstruk-
cii zelezni¢nej trate Tatranskd Lomnica
- Studeny Potok, ocelové lana vyradené
z visutej lanovky, drevené koly z prebier-
kovej hmoty... Kupoval sa iba cement.
Prace vo vlastnej réZii robil Ochranny
obvod Tatranskd Lomnica. S vystavbou
sme zacali v roku 1961. Kolajnice sa za-
beténovali, alebo ulozili do zabeténova-
nych rur, boli spojené tromi ukotvenymi
ocelovymi lanami. Z hornej strany sa na
lana upevnili drevené zrde. Zabrany boli
vysoké 3,5 az 4 m, Siroké podla terénu 5
- 6 m. Vzdialenost medzi zabranami bola
4 - 8 m. Postavilo sa 17 zabran, posledné
v roku 1964. Zabrany treba pravidelne
po zimnej sezéne opravovat a vSeobecne
udrZiavat. Zial, na Skalnatom plese sa uz
roky neudrziavali, niektoré uz stratili svo-
ju funkciu.

Sprava TANAP-u po mnohych interven-
ciach na ministerstve presadila do planu
investi¢nu akciu protilavinovych zabran,
a tak sa v roku 1972 mohlo zacat sta-
vat. Dodavatelom mimoriadne technicky
a na organizaciu prace naroc¢nej stavby
bola vtedajSia Tatransk& sprava ucelo-
vych zariadeni STO v Novom Smokovci.
Na Lomnicky hreben postavili pomocnu
lanovku, ktorou sa vyvazal materidl. Zlo-
zitost vystavby mozZno dokumentovat
napriklad $trkom - kym sa $trk dostal vo
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B Pamétna tabula obetiam na Symbolic-
kom cintorine

forme beténu na miesto uréenia, musel
sa devat raz prekladat. Celkovo sa vybu-
dovalo 112 zabran v piatich radoch, ktoré
su od seba vzdialené 18 - 21 m. Medze-
ry medzi zdbranami si 2 - 3 m. Zabrany
su roStového typu z ocelovej konStrukcie
v dlZzke 4 m, nosice a podpery su z ocelo-
vého profilu osadené do beténu. Projekt
predpokladal, Ze po vybudovani zabran

by sa v tomto priestore uz laviny nemali
vyskytovat. Prax vSak ukazala, Ze za urci-
tych snehovych podmienok, priaznivych
pre vznik lavin, aj po vybudovani zdbran
vzniklo viacero lavin. Laviny padali aj po
postaveni sedackovej lanovky vychodne
od Lomnického sedla. Treba zdoéraznit,
ze vtedy Sprava TANAP-u nemala povin-
nost zabezpecovat lyZiarske svahy pred
lavinovym nebezpecenstvom. Malo by
to byt zaujmom a povinnostou prevadz-
kovatelov lanovych drah ¢i organizacii
cestovného ruchu.

Velmi vazna je skutoénost, Ze z Lom-
nického hrebena laviny vzdy spadli v den-
nom case, kedy je najintenzivnejSia pre-
vadzka sedackovej lanovky, od 9. do 14.
hodiny, kedy je na svahu najviac lyZiarov.
Tato skutocnost treba bezpodmienecne
vziat do Gvahy pri projektovani horskych
dopravnych zariadeni v priestore Skalna-
tého plesa. Uz teraz pri sucasnej kapacite
sedackovej lanovky, pri urcitej skladbe ly-
Ziarov, najma menej kvalitnych, je priestor
Lomnického sedla, kde sa lyzuje, takmer
pIny. Unosnost priestoru po¢tom lyzZiarov
na danu plochu je naplnena. ZmenSit rizi-
ko mimoriadne velkého nebezpecenstva,
pri ktorom méze byt postihnuty velky po-
Cet lyziarov na svahu, je naliehavé. Moz-
né je to len dobudovanim protilavinovych
zdbran v miestach mozného odtrhnutia
lavin. Situaciu zobrazuje druhy obrazok
laviny z Lomnického hrebena. Tato sku-
toc¢nost by si mali uvedomit investori,
projektanti, ale aj organy, ktoré schvaluju

vystavbu horskych dopravnych zariadeni
nielen pre Skalnaté pleso, ale rovnako aj
pre ostatné horstva na Slovensku.
Pri pietnej spomienke na Symbolickom
cintorine sme zorganizovali stretnutie
Ucastnikov lavinového nestastia. Pri pa-
matnej tabuli obetiam sa stretlo devat
priamych Ucastnikov a poloZenim kytice
si pripomenuli tato smutnu udalost. |
Ing. Ladislav Harvan, CSc.

ZUSAMMENFASSUNG

zember 2008 sind 50 Jahre seit
Sturz der Lawine in Lomnické
in der Hohen Tatra vergangen.
einer groBen Rettungsaktion
amals vier junge Abfahrtslédufer,
mer eines Trainingslagers, ums
gekommen. Uber das traurige
is spricht der damalige Trainer
v Harvan.

SUMMARY

ember 2008, 50 years have
d since the avalanche in Lom-
sedlo in the High Tatras. De-
f a huge rescue operation four
downhill racers, participants
aining camp, lost their lives.
trainer Ladislav Harvan talks
he accident.

niekoIKo druhou pracounych skutrou 4 takty
BEARCAT Z1 XT od 560cmdo 1056cm
Karoséri Styrmi fahko odnimatelnymi
c‘,asrt;?nin :res?s:ch.";o; byoradinnr:zar;i " $ﬂ parametre
na najmodemne;jSiu techniku. Dva oprotibeziace " Motor SUZUKI: 123 PS, 4-takt, 2-valec, 1056 ccm,

hriadele zabezpecuju absolitne bezvibraénu
prevadzku. Elektronické vstrekovanie s Lambda
riadenim sa aj v extrémne vysokom prostredi
postara o optimalnu primes vzduchu v palive.
Dodato&né sedadlo pre 3. osobu
na vyziadanie. S hydraulickymi,
zvnutra vetranymi kotuéovymi i

4 ventily na valec, automaticky riadené
Ry : P

ACT Diamond Drive, hriadefovy priamo

na pas, elekironicka spiatotka

Hydraulické, zvnitra vetrané kotiée
priamo na pohonnej osi

brzdami priamo na pohonnej D&J«a 3480 mm
osi, ostanete rychlo stat aj Sirka 1320 mm
pri plnom rozbehnuti. Uz ziadne gi‘?-ka?;:' % mm
i rka mm
manudlne radenie spiatoéky vd'aka VySka stupatiek 381

elektronicky riadenej planetovej
prevodovke. Piuhym stlaéenim
ovladacieho tla¢idla dochadza
k zmene smeru jazdy.

Objem palivovej nadrie &6l

: AWS Il, dvojmo vedené A-rameno

5 elektronickym prepinadom na riadidle

Priamo na hriadel pasu - patentovany Lahky a predsa extrémne stabilny Elektro-hy icka b tnostna
pohon je takmer bez nutnosti Gdriby - novy Twin Spar ram je rozpinaniu vpravn je celkom }edmduché menh’ medzi brzda. Pre bezpeéné nnss:leme
(menej loZisk, uZ Hiadna pohonna retaz) & zmritfovaniu o 40% robustnejsi &i spiatock v extrémnych terénoch
a velmi robustny. UmoZiuje lahké rozbiehanie ako jeho predchodea. (strmé svahy, fad atd.)
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efektivne brzdenie motorom pri jazde z kopca.
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Z kroniky lanovkarov

Sme vzdy radi, ked dostaneme zo stredisk spravu, ze niektori z pracovnikov
strediska maju v tomto obdobi Zivotné jubileum. Je to pre nas prileZitost,
aby sme im aj takouto formou popriali predovsetkym vela zdravia, dobrej
pohody v sikromnom Zivote, vela pracovnych Gspechov a podakovali za ich
dlhoroéné zasluzné pésobenie v oblasti lanovej dopravy. Dnes su to traja
jubilanti — zhodou okolnosti dvaja zo strediska Jasna. Zial, mame aj smutnt
udalost, a tou je posledna rozlicka so zosnulym Ing. FrantiSkom Brantalom.

Posledna rozlicka
s FrantiSkom Brantalom

SpravazPorubskych novin ¢. 56 zoktéb-
ra 2008

V hibokom zarmutku oznamujeme, Ze nas
dnia 24. septembra 2008 vo veku 66 ro-
kov Zivota navzdy opustil Ing. FrantiSek
Brantal. Posledna rozlicka s nasim dra-
hym zosnulym sa uskutocnila 27. septem-
bra 2008 o 14. h v Dome smutku v Zavaz-
nej Porube.

Sprava o smrti a smutocna rozlucka
s ¢lovekom, ktorého sme poznali, je vzdy
tazka. Zarmutok, l'itost, obavy, beznadej,
Ucta a pokoj su pocity, ktoré zazivame
v okamihoch, ked  prichadzame do styku
so smrtou, ktoréa si vybera medzi chorymi,
¢asto aj zdravymi ludmi td najvyss$iu dan,
c¢asto nespravodlivu.

Vsetky slova o Cloveku, ktorého sme
dobre poznali, su v istej chvili mozno mar-
ne, zbyto¢né a tazko sa hladaju. Ale len
slovami mozno vyjadrit spomienky na
tohto, mne osobne blizkeho ¢loveka.

Fera Brantala som spoznal pred 25 rok-
mi na jednej z mojich prvych spolo¢nych
tar s porubskymi turistami na hrebeni
Nizkych Tatier, niekde medzi Chopkom
a Chabencom. V tom istom obdobi sme
sa spoznali aj pracovne, ked som v roku
1983 zacal pracovat v zaujmovom zdru-
Zeni. Ako zacCinajuci revizny technik EZ LD
bol som u neho ako u in§pektora SOTD
Spravy Vychodnej drahy, na pripravhom
pohovore pre absolvovanie skusok.

Nase stretnutia, ¢i uz osobné, pracovné

il

B Feri Brantal na jednej z jeho poslednych tir

alebo turistické,
vzhladom na to,
Ze sme boli z jed-
nej dediny, boli
pocas tych 25
rokov bezpocet-
né.

Poznal som
ho ako vynimoc-
ného odbornika
vo svojom od-
bore, ale pre-
dovsetkym ako
turistu - cestovatela a ¢loveka, ktory sa
zaujimal v podstate o vSetko. Ved pocas
niekedy aj 14-hodinovej tary bolo tém
na rozhovor velmi vela. Rozpréavali sme
sa najma o turistike, o absolvovanych
a planovanych cestach, o zazitkoch z hor
a dovoleniek, o tom, kam pdjdeme na
tdru o tyzden, o mesiac, kde planujeme
najbliZzsiu dovolenku...

Nepoznam, ani som doteraz nestretol
nikoho, kto by poznal lepSie turistické
Slovensko ako on. Poznal ho dobre preto,
Ze ho preSiel vlastnymi nohami. V kto-
romkolvek pohori sme boli, poznal vSet-
ky §tity, vrcholy, sedla, doliny, obtiaznost
a Casovu naroc¢nost jednotlivych tur a,
navySe, aj dopravné spojenia a kombi-
nacie tychto spojeni k vychodiskovym
miestam. V horach sa jednoducho ne-
dalo s nim stratit. Rovnako dobre poznal
horstvéa v Cechach a na Morave, ved' bol
roddkom z juznej Moravy.

Vedel som o fnom, Ze vo vSetkom, ¢o ro-
bil, bol mimoriadne aktivny, zaoberal sa
mnozstvom  &innosti
" >z a veci a na vietko sa
& dékladne vopred pri-
Q pravoval. Pred vaznej-
8 8§imi  cestami chodil
€ do kniznic, zhanal in-
forméacie o miestach
a krajinach, ktoré pla-
noval navstivit, mal
nastudované podrob-
nosti o historickych
a turistickych zauji-
mavostiach, cez ktoré
cestoval.

Doékladnu pripravu
nevenoval len svojej
cestovatel'skej zalube,
ale aj vSetkému, co
suviselo s jeho pracou
- Studovanie odbor-
nej literatury, noriem,
- . - zdkonov a sledovanie
aktudlnych  noviniek
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v elektrotechnickom odbore bolo pre
neho samozrejmostou.

O jeho cestovani viem, Ze do roku 1989
ako vysokohorsky turista presiel pohoria
v Bulharsku a Rumunsko, ako cestovatel
presiel ¢ast Ruska, Kaukaz a dostal sa do
Zakaukazskych republik. Po otvoreni hra-
nic preSiel cell zapadnu Eurépu, do ktorej
sa predtym nebolo jednoduché dostat.
Casto chodil do Alp, Dolomitov, preces-
toval pobaltské a severské §taty, navstivil
Izrael, Jordansko, Egypt. Zaciatkom roka
2007 vySe mesiaca cestoval po 9 Statov
Juznej Ameriky. Navstivil mnohé mesta,
v Peru vystupil na Machu Picchu, navstivil
karneval v Rio de Janeiro, bol pri vodopa-
doch Iguazu, ktoré su dvakrat vacsie ako
Niagarské. Toto vSetko su sny kazdého
cestovatela a on svojou cielavedomostou
a huZevnatostou si dokazal svoje cestova-
tel'ské sny splnit.

Nemenej rozsiahla je aj jeho pracov-
nad a odborna ¢innost. Mozno povedat,
ze cely jeho Zivot bol spojeny s drdhami,
kde zacal uz Studiom na Priemyselnej
Skole zelezni¢nej, odbor elektricka trak-
cia a energetika. Nasledovala praca elek-
tromechanika pri opravach Zelezni¢nych
rusnov, ¢o bolo len rozbehom preto, aby
sa stal rusriovodi¢om a popri zamestnani
aj dialkovo vyStudovat na Vysokej Skole
dopravnej v Ziline. Neskor presiel na CSD
- Spravu vychodnej drahy, kde vykonaval
funkciu revizneho technika, pricom v tych
Casoch bol len tretim reviznym technikom
CSD na Slovensku. Tu vykonaval aj revi-
zie EZ lanovych drah a v tom c¢ase bol pri
rekonstrukcii elektrického zariadenia na
tatranskych lanovkéach.

Vacsina z nas, lanovkarov, ho pozna-
la ako pracovnika SOTD, najskér Spravy
Vychodnej dréhy, potom SDU a neskér
URZD Bratislava.

Popri praci stihol absolvovat aj post-
graduélne Stadium na Vysokej S$kole
technickej v Bratislave - odbor polovodi-
¢ové menice. Znalosti z angli¢tiny si ob-
novil §tvorroénym §tadiom na jazykovej
Skole. Prave s angli¢tinou si spominam
na prihodu, ked v roku 1998 pri vycho-
diskovej revizii elektro na lanovke v Ja-
senskej doline on, ako $tudent jazykovej
Skoly, prirozhovore s americkym elektro-
montérom z firmy Garaventa prekladal
oficidlnemu tlmoc¢nikovi anglické odbor-
né nazvy.

Pripominam si aj odovzdavanie vycho-
diskovych sprav EZ LD, kedy sme s kole-
gami s nim prerokuvali, rozoberali a ob-
hajovali tieto spravy, ¢asto aj 4 hodiny,
pricom sa listovalo v schémach technic-
kej dokumentacie, normach, vyhlaskach
a pracovné stoly nam boli vzdy malé.
Neraz sme spravy museli menit, doplnat
a prepisovat. V pracovnych veciach bol
nekompromisny detailista, az puntickar.
Pri problematickych veciach v sprave sa
vzdy pytal z ¢oho a z akého ustanovenia,
normy ¢i vyhlasky sme vychéadzali. Tieto
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rusné pracovné a odborné vymeny na-
zorov boli vSak pre mna najlepSou lanov-
karskou Skolou a az teraz zistujem, ze mi
chybaji. Z mnozstva spomienok na nase
stretnutia sU pre mna najdolezitejSie tie
posledné, ktoré teraz povazujem za sym-
bolické rozlucky.

V jani 2007 sme sa naposledy pracovne
stretli pri vychodiskovej revizii lanovky na
Opalisku v Zavaznej Porube. Revizia a prie-
beh schvalovacej skusky boli v porovnani
s predchadzajucimi atypické v tom, ze
v§etko islo rychlo a hladko. Prispel k tomu
maximalne profesionalny pristup doda-
vatela LD - pracovnikov a. s. Tatrapoma
Kezmarok, ktori mali vSetko pripravené,
boli dodané vsetky doklady a potrebna
dokumentacia. Kontrola zariadenia, jeho
odsku$anie, vratane skusok so zatazou,
prevzatie dokladov a konzultacie k nim ne-
trvali ani pol dna. Jednoducho préaca, na
ktor bol ¢as, bez koncoroénych stresov,
ktoré vSetci velmi dobre pozndme. LepSiu
pracovnu rozlicku s Ferom Brantalom si
ani neviem predstavit.

Pri turistike za poslednut rozlu¢ku pova-
zujem tri spolo¢né tary v Tatrach - v juli
a v auguste 2007, ked sme postupne boli
na Furkotskom Stite, na Kline a na Rysoch,
pricom prave vystup na Rysy 19. augusta
2007 bol nas posledny spoloény ¢as stra-
veny v horach, do ktorych tak rad a ¢asto
chodil. Aj samotné hory sa s nim na tych-
to tarach rozlugili krdsnym pocasim, let-
nou pohodou a vyhladmi, ktoré v tychto
horach nie st vzdy pravidlom.

Dva tyzdne po tejto ture som sa do-

zvedel o jeho zdravotnych tazkostiach na
dovolenke v Chorvatsku, kde musel byt
hospitalizovany. Po navrate domov sme to
vSetci brali ako l'ahkd dovolenkovu nevol-
nost, realita po postupnych vysSetreniach
vS§ak bola mimoriadne kruta. V tom obdo-
bi sa vac¢sina lanovkarov, ktori ho poznali,
mohla s nim eS$te stretnut na XI. medzina-
rodnej vystave Interlavex v oktébri 2007
v hoteli Permon na Podbanskom.
Osobne som sa s Ferom Brantalom stre-
tol eSte niekol'kokrat. Najsmutnejsie bolo
azda decembrové stretnutie v nasej dedi-
ne pred obchodom, ked popri rozhovore,
ako vzdy o turistike, mi o svojom zdravi
povedal: ,Vies, je to zhubné a neda sa
operovat.” Po tychto slovach som vedel,
ze absolvoval vsetky lekarske vySetrenia
a stratil akukol'vek nadej.

Napriek tomu som stale veril, Ze sa spo-
lu eSte na nejakej tare stretneme.
Naposledy sme sa spolu rozpravali za-
Ciatkom jula 2008 na ceste medzi chatou
Opalisko a lanovkou, ako vzdy o turistike.
Po tomto stretnuti som ho uz nevidel. Svo-
jej chorobe, v poslednych chvilach velmi
tazkej, podlahol 24. septembra 2008.

Ing. FrantiSek Brantal, nas Feri, ako sme
ho porubski turisti volali, ndm bude na
nasich turach, ktoré spolu s nim boli vZdy
mimoriadnym zazitkom, velmi chybat.
Bude chybat rodine, vSetkym priatelom,
spolupracovnikom, zndmym, aj sloven-
skym lanovkarom.

Preto vsetci, ktori ste ho poznali, venuj-
te mu tichd spomienkul!

Peter Gries
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Nasi jubilanti

Ing. Jan Stetka

Oslavil 7. marca 2009 abrahamoviny,
teda krasnych 50 rokov. Cely jeho zivot
- od 22. augusta 1983 - je spojeny s pra-
cou pri lanovych drahach. Po skonceni
§tudii nastupil pracovat do vtedajSieho
PCR Javorina, ktory prevadzkoval lanov-
ky a vleky v mnohych strediskach po ce-
lom Slovensku. Od 1. maja 1987 zastaval
funkciu vediceho prevadzky lanovych
drah. Bol zakladajucim ¢lenom akciovej
spolo¢nosti Jasna Nizke Tatry. DIhé roky
posobil v Statutarnych orgadnoch tejto
spoloc¢nosti, ktora investi¢nou ¢innostou
zmenila Jasnu na jedno z najmodernej-
Sich a najlepSie vybavenych stredisk ces-
tovného ruchu v strednej Eurépe. Od 1.
januéara 1997 pracuje vo funkcii riaditela
lanovych drah. K jeho zalubam, samozrej-
me popri lanovkach, patri histéria a tech-
nika viacerych oblasti.

Vladimir Suna

Pracuje v odbore osobnych horskych do-
pravnych zariadeni od roku 1981, kedy
nastupil do zamestnania taktiez do PCR
Javorina Liptovsky Mikul&s. Zacal praco-
vat ako vodi¢ snezného pasového vozidla,
jeho prvym vozidlom bola Lavina 1000,
ktorad bola v stredisku Donovaly. V roku
1984 presiel pracovat do Demanovskej
Doliny, konkrétne do strediska Zahradky,
kde pracuje doteraz. Jeho rukami presli
SPV Kassbohrer zacinajuc PB 100, 170,
200, 240, 300 a kon¢iac PB 600 s navi-
jakom. Poc¢as bohatej praxe mal moznost
vyskusat aj SPV inych vyrobcov, ale na
Kéassbohrer neda dopustit. Ma 28-ro¢nu
prax ako vodi¢ SPV. Je uznavanym odbor-
nikom v tejto oblasti, vie poradit aj vodi-
¢om z inych stredisk, ktori ho poziadaju
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o odbornd pomoc. V minulosti pracoval
aj ako strojnik lanovej drahy a lyZiarskeho
vieku.

Ing. Richard Pilnik

Dnia 4. februara 2009 oslavil patdesiatiny
Ing. Richard Pilnik, dobre zndmy takmer
vo vSetkych lyZiarskych strediskach. Kaz-
dy ho pozna ako vysokokvalifikovaného
odbornika, Specialistu na snezné pasové
vozidla firmy Kassbohrer — PistenBully.
Odbornu kariéru po ukonéeni vysoko-
Skolského studia na Elektrotechnickej
fakulte SVST v Bratislave zac¢al na odbo-
re energetiky vo vtedajsich ZTS Martin.
Prave na odbore energetiky strojarni bola
uzZ tradicia, Ze mnohi pracovnici popri za-
mestnani pracovali ako obsluha vlekov
na Martinskych holiach. A tak sa aj pre
Richarda stali Martinské hole druhym
domovom. Pocas vikendov pracoval ako
kvalifikovany pracovnik pri obsluhe vle-
kov. Jeho vysoka teoreticka i prakticka
odbornost tu na$la Siroké uplatnenie.
Pod jeho odbornym dozorom su vsetky
vleky na holiach stale funkéné, napriek
ich vysokému veku.

Popri vlekoch velmi rychlo vnikol aj do
problematiky sneznych péasovych vozi-
diel a prave tato oblast ho doslova chy-
tila za srdce. Od roku 1995 zacal externe
pracovat pre novovzniknuté zastUpenie
firmy Kassbohrer vo firme Termont Mar-
tin. V roku 1997 sa stal stalym zamest-
nancom Termontu vo funkcii technicky
manazér. Pod jeho vedenim sa podarilo
vybudovat Spickovy servis, ktory dnes
ocenuju vsSetci prevadzkovatelia lyziar-
skych stredisk, kde sa vozidla PistenBully
nachadzaju. Jeho odbornost a znalost
problematiky si vysoko vaZia aj v mater-
skej firme Kassbohrer v Laupheime. Po-
stupne sa vo firme Termont stal spolo¢ni-
kom a spolumajitel'om.

Okrem vysokej pracovnej angaZova-
nosti si Richard Pilnik najde Cas aj na svo-
je koni¢ky. V minulosti aktivne hraval fut-
bal. Na niekol'’ko rokov si zamiloval horsky
bicykel. Najdlh§ie mu v§ak vydrzala laska
k ladovému hokeju. Od prichodu do Mar-
Stadione, kde vytvoril amatérske hokejo-
vé druZstvo, v ktorom stéle aktivne hra.
Prijeho Zivotnom jubileu mu vSetci Gprim-
ne prajeme vela zdravia, sil a vytrvalosti
v pracovhom i osobnom Zivote.
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Lyziarske stredisko SKI Dubovica — Zliabky

nes sme sa zatulali do pohoria Levoc¢ské vrchy, kde sa v pre-
krasnom lesnom prostredi nachadza lyziarske stredisko

SKI Dubovica - Zliabky. Prevadzkovatelom tohto strediska je Oddy-

chové centrum Zliabky, s. r. 0., a nasim sprievodcom po stredisku
je spoloénik a konatel spoloénosti JUDr. FRANTISEK ONDREJ,
ktory nas oboznamil s minulostou, siéasnostou i perspektivami

tohto strediska.

B Kedy toto stredisko vzniklo a kto sa po-
dielal na jeho budovani?

Pokiall mam spravne informacie, vznik
strediska spada priblizne do polovice 60.
rokov predchadzajiceho storocia, kedy nad-
Senci lyZzovania a turistiky z Lipian vyuzili
dobre orientované svahy, ktoré v Dubovici
existuju a zacali s budovanim prvého ma-
lého lyziarskeho vleku, ktory vlastne zacal
historiu lyziarskeho strediska v Dubovici.
Neskor, niekedy koncom 70. rokov, prislo
k tomu, Ze mesto Lipany zacalo lyZiarske
stredisko budovat. Mesto Lipany malo v tom
Case zriadeny mestsky podnik, ktory sa za-
¢al intenzivnejsie venovat vystavbe a v tom-
to obdobi sa vybudovali 2 lyZiarske vleky,
ktoré aj dnes tvoria moznost prepravy v na-
Som stredisku. Postupne k vlekom pribudli
aj obsluzné bunky, ktoré vylepsovali sluzby
a Standard lyzZiarskeho strediska.

Po roku 1989 lyziarske stredisko, vzhla-
dom na to, Ze bolo v katastri obce Dubovica,
preslo do jej majetku a obec dala stredisko
do prenajmu. Vymenili sa tu dvaja ndjomco-
via. V sucasnosti lyZiarske stredisko spravu-
je spolo&nost Oddychové centrum Zliabky,
s. r. 0., Dubovica, v ktorej okrem inych spo-
lo¢nikov je aj samotna obec Dubovica, ako
vlastnik lyZiarskych vlekov a spominanych
obsluznych buniek.

Priblizne pred tri a pol rokmi teda prevza-
la lyZiarske stredisko do najmu spolo¢nost

o - —_d - SR = - =

B Udolns stanica vleku v stredisku Dubovica - Zliabky

B JUDr. Franti$ek Ondrej

Oddychové centrum Zliabky, ktora si urdi-
la zadmer vylepSit podmienky a Standard
lyziarskeho strediska. Za uplynulé tri roky
v lyZiarskom stredisku doslo k vybudovaniu
technického zasneZovania, zasneZujeme
v sucasnosti dve zjazdovky - pri malom
kratkom vleku a pri velkom vleku, ktory méa
dizku 1 200 metrov. Spolu s technickym
zasnezovanim sme vybudovali aj osvetle-
nie, obe zasnezované zjazdovky mame aj
s osvetlenim. Okrem technického zasne-
Zovania sme pristupili aj k znacnym terén-
nym Upravdm a k vylepSeniu podmienok
pre lyZiarov, pretoze niektoré svahy neboli
v takej kvalite a v takom ¢leneni, aby bola
zaistena najma bezpec-
nost lyZiarov. Rovnako
aj udolna stanica vleku
bola zrekonStruovana
tak z hladiska bezpec-
nosti, ako aj z hladiska
dostupnosti lyZiarov,
ked'ze dovtedy nebola
v takom Standarde, ako
si to bezpecnost lyzia-
rov vyZzadovala.

Nasa spolo¢nost okrem
lyziarskeho  strediska
prevadzkuje aj hotel
Holcija, ktory ponuka
ubytovacie a stravova-
cie sluzby. Hotel, pokial
ide o ubytovanie, je
v tzv. turistickom $tan-
darde, takZe jeho sluzby
v zime vacsinou vyuzi-
vaju najma Skoly na or-
ganizovanie lyZiarskych

Foto: SKI Dubovica
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vycvikovych pobytov, ale aj dal$i navstev-
nici. Napriklad teraz tu mame ubytovanych
hosti z Madarska, ktori tu tieZz absolvuju tyz-
denny lyZiarsky vycvik.

B Mal som moznost pozriet si zhora cely
lyziarsky aredl a treba povedat, Ze na plo-
che 24 ha su skutoéne vynikajice moz-
nosti lyZzovania, v stredisku je v podstate
az 5 lyziarskych trati. Na dobudovanie
komplexnych sluzieb v stredisku bude
vSak este treba vela finanénych prostried-
kov. Chcem sa vas preto spytat, aky mate
nazor alebo skusenosti, pokial ide o pod-
poru Statu v oblasti cestovného ruchu
v tomto regione a konkrétne aj vo vasom
stredisku? Cerpali ste uz, alebo mate sna-
hu ziskat nejaké prostriedky z eurépskych
fondov alebo prostrednictvom programov
Statnej podpory rozvoja cestovného ru-
chu?

Prirodzene, prirozvojovychzameroch vyhod-
nocujeme aj tieto otazky a treba povedat, ze
zatial' sa ndm nepodarilo ziskat prostried-
ky z eurépskych podpornych fondov alebo
§tatnych podpornych programov, hoci sme
sa o to snazili. VSetky financie znasaju spo-
lo¢nici spolo¢nosti. Doteraz sa v stredisku
za uplynulé tri roky preinvestovalo asi 20
miliénov Sk. Pri dalSich planoch v rozvoji
strediska zaoberame sa aj touto otazkou.
Urcite je vyhodou, Ze spolo¢nikom v nasej
spolocnosti je aj obec - samosprava, kde su
lepSie moZnosti na vyuZivanie podpornych
programov. V tomto obdobi prostrednic-
tvom samospravy sa zabezpecuje odkana-
lizovanie celej oblasti - zacala sa budovat
kanalizacia, ktord sa napaja na obecnu ka-
nalizaciu, vysledkom ¢oho by malo byt za-
pojenie kanalizacie z celej tejto rekreacnej
oblasti. V izemnom plane méa obec vybudo-
vanie v celej tejto lokalite rekreacné stredis-
ko s chatami, réznymi ubytovacimi a dalSimi
sluzbami tak, aby to vytvorilo jeden ucele-
ny komplex. Je to previazané na planované
vyuzivanie geotermalneho vrtu v Lipanoch,
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B Lysiarske stredisko Dubovica - Zliabky

ktory je vzdusnou ciarou vzdialeny asi 2 km.
Aj z tohto pohladu, pri vyuZivani termalneho
vrtu, by stredisko mohlo mat do buddcnosti
perspektivu.

V sucasnosti je spracovany projekt na
komunikacie a parkoviska, projekt uz je
podany a uvidime, ako bude vyhodnoteny,
ale vybudovanie kvalitnej pristupovej cesty
a rovnako aj parkovacich miest je velmi po-
trebné, pretoZe najma pocas vikendov potre-
bujeme vela parkovacich miest. Ak sa chce
stredisko dalej rozvijat, musime zabezpecit
dostatok parkovacich mozZnosti pre kliente-
lu, ktort v naSom stredisku o¢akavame.

Pokial ide o dalsi rozvoj strediska, do na-
sledujicej sezény by sme chceli postavit
eSte dva lyzZiarske vleky, aby sme pre exis-
tujice zjazdovky, ktoré vieme zasnezovat,
zvySili prepravnt kapacitu. Tym by sme
v stredisku zvysili prepravnu kapacitu o dal-
Sich 600 - 700 os/h. Planujeme vybudo-
vat jeden lyziarsky vlek 300 az 400 m dlhy
a druhy asi 700 m dlhy. Pred touto zimnou
sezonou sme v stredisku postavili ¢ajoviiu
s toaletami, ¢o tu velmi chybalo. LyZiari,
okrem toho Ze lyZuju, potrebuju si aj niekde
posediet, oddychnut si, v pokoji vypit caj,
zohriat sa a v neposlednom rade aj pouzit
hygienické zariadenie. Toto bolo nedostat-
kom v nasom stredisku, preto okrem udrzby

B Na trati
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a nasich stre

a opravy lyziarskych vlekov to bolo nasou
prioritou. Prirodzene, perspektivu strediska
vidime v dalSom rozvijani sa a o¢akadvame,
e §tat alebo VUC podporia nase snahy, ved’
tym vznikaju aj pracovné prilezitosti - uz te-
raz pre miestnych ludi cez plnti zimna sezénu
ponukame 20 az 25 pracovnych prilezitosti.
Aj to je urcite vyznamnym prostriedkom pre
rozvoj obce a pre rozvoj celého regionu.

B Ak uz hovorime dalSom rozvoji, vieme,
2e vela zimnych stredisk na Slovensku
pri dobudivani doslova bojuje s environ-
mentalistami. V akej polohe je u vas tato
otazka?

Nasa oblast sa nenachadza v Ziadnom
ochrannom pasme, takZe z tohto pohladu
nie su prekazky. Pokial ide o stavebné po-
volenia a podobne, tym, Ze obec je spoloc¢-
nikom, pozna vSetky zdmery a sucasne je aj
stavebnym uradom. VSetky tieto otazky rie-
Si samosprava, prirodzene, pri dodrZiavani
vSetkych zakonnych ustanoveni. Pokial ide
o rozvoj strediska, nepocitujeme problémy
zo strany ochrany prirody. Rozvoj strediska
by nemal byt problémom ani z hl'adiska bu-
ducich investicii.

B Je sice eSte trochu predéasné hovorit
o zimnej sezéne (rozhovor sa konal na za-
ver januara), ako by ste vSak predbezne
zhodnotili aspon hlavni cast sezény - via-
no¢né a novoro¢né sviatky. Aka ste mali
navstevnost? Mnohé, najma vel'ké lyZiar-
ske strediska, pocituju obrovsky Gtlm. Ne-
obavate sa, ze hospodarska a finan¢na kri-
za mdze mat dopad aj na vasu prevadzku?
Samozrejme, obavame sa, tak ako kazdy na
Slovensku ¢i hocikde v Eurdpe, Zijeme s tym
denne ako celd spolo¢nost. Predbezne do-
sledky nebudem hodnotit. Pokial' ide o za-
Ciatok sezony a prvé hodnotenie, moézem
povedat, Ze stredisko spustilo zasneZovanie
az 25. decembra 2008, ked' prisli prvé mra-
zy a zasnezovali sme 3 - 4 noci a dni. Ly-
ziarsku sezonu sme spustili 27. decembra.
V obdobi medzi viano€nymi a novoroénymi
sviatkami bola navstevnost primerand, aj

vzhladom na to, Ze predchadzajice dva
roky stredisko nefungovalo v takej podobe,
ako by malo. MoZno vS§ak povedat, Ze sme
boli milo prekvapeni, ako sa navstevnost
vracala. Aj v dalSich drioch, kym boli dobré
snehové podmienky, stredisko fungovalo,
ziarskych stredisk - dazd. Prekonali sme to
a teraz fungujeme v plnej prevadzke.

Ako som uZz spominal, prevadzkujeme
aj ubytovacie zariadenie, madme tu Ziakov
a Studentov, ktori tu absolvuju lyZiarsky vy-
cvik. Pocas tyzdna su to najma skoly, ktoré
su tu ubytované, i Skoly, ktoré prichadzaju
za snehovymi podmienkami - mali sme tu
Skoly z PreSova, z Lipian, maju tu lyZiarsky
vycvik, cez vikendy je tu bezna navstevnost.
Urcite by stredisko unieslo aj viac navstevni-
kov, ale domnievam sa, Ze na to, Ze sa stre-
disko rozbieha, je navstevnost primerana.

B Ako sme sa mohli presveddit, stredisko
ma skutoéne velmi dobré parametre, ¢o
sa tyka lyziarskych trati. St vhodné pre
rodiny s detmi, dobré podmienky su pre
vycvik lyZovania a hlavna zjazdovka je do-
stato¢ne dlha, ma vyborné terénne sklony
a je vynikajuca aj na kvalitné lyZzovanie.
Aka klientela v stredisku prevlada? Akou
formou si robite marketing pre ziskanie
navstevnikov?

V sucasnosti navstevnost strediska tvoria
predovsetkym Skolské lyZiarske pobyty,
teda mladez, ktora sa uéi lyZzovat a sme pre-
svedceni, Ze tu maju vytvorené velmi dobré
podmienky. Terény su tak pre zac¢iato¢nikov,
ako aj pre pokrocilych lyZiarov. Rovnako
do strediska prichadzaju aj rodic¢ia s detmi,
ktori uCia deti lyZovat. Médme aj zahrani¢nu
klientelu, teraz su tu ubytovani hostia z Ma-
darska, mali sme uz hosti z Pol'ska, cela sku-
pina tu bola ubytovana pocas novoro¢nych
sviatkov. Cez vikendy do strediska prichéa-
dzaju rozne skupiny ludi - rodi¢ia s detmi,
dospeli lyziari... Vela ludi sa k ndm opéatov-
ne po dvoch rokoch, kedy stredisko nebolo
v prevadzke, vracia. Domacu klientelu tvoria
lyZiari z Kosic, PreSova, Michaloviec a z bliz-
keho okolia.

B S lyZzovanim su spojené aj Urazy na
zjazdovkach. Vase stredisko je jednym
z mala stredisk na Slovensku, ktoré ma
vySkolent lyziarsku zachranni sluzbu
prostrednictvom ZZ LAVEX, mate potreb-
nu techniku transportnid i zdravotnicku
pre poskytnutie kvalitnej prvej pomoci.
Ako mate zabezpeéeny odvoz pripadnych
zranenych lyzZiarov do zdravotnickeho za-
riadenia?

Prirodzene, bezpeénost a zdravie lyZiarov je
na prvom mieste, preto zékladnou podmien-
kou prevadzkovania lyziarskeho strediska
je schopnost zabezpecit v pripade Urazov
prva pomoc. Mame odborne vyskolenych
Styroch pracovnikov na poskytovanie pr-
vej pomoci v pripade Urazov. Od zaciatku
sezény sme uz mali nejaké urazy, ale boli
to len mierne pomliazdenie kolena alebo
¢lenku, ni¢ vaznejSie sa nestalo. Stredisko
disponuje potrebnou technikou, pokial ide
0 zvozné sane a vybavenie zdravotnickym
materialom, ktory sa pravidelne dopifia tak,
aby boli splnené vsetky parametre. Pokial



by iSlo o vaZnejsi Uraz, sme v spojeni s rych-
lou zdravotnou sluzbou (RZP), ktora ma sidlo
v Lipanoch, takze do 5 minit moézu byt na
svahu. Mame to odskusané, pretoze pri no-
voro¢nej lyZzovacke mal jeden polsky lyziar
Uraz a v priebehu 5 minut tu bola RZP.

Snazime sa, aby poskytnutie prvej pomo-
ci bolo vzdy pripravené, pocas prevadzky
strediska su tu minimalne dvaja zachranari,
ktori sU v pripade Urazu pripraveni poskyt-
nut lyZiarom pomoc.

B Dnes prichadzaju na Slovensko aj nav-
Stevnici zo vzdialenejSich krajin, ktori si so
sebou neprivazaju lyziarsky vystroj, poéi-
taju s tym, Ze lyZiarske strediska su vyba-
vené pozi¢ovihami a servisom pre kontrolu
a nastavenie lyzi. Planujete aj vo vaSom
stredisku poskytovat takuto sluzbu?

Ano, dal$im rozvojovym impulzom pre stre-
disko je aj tato sluzba, pretoze sme sa uz
s takouto poziadavkou stretli. Preto v dalSom
plane okrem vystavby dvoch lyziarskych
vlekov mame aj vystavbu pozZi¢ovne lyZiar-
skeho vystroja aj so servisom. Planujeme ju
postavit pri existujicej Cajovni tak, aby uz
v dalSej lyZiarskej sezéne bola tu pozi¢ovia
a servis aj s vySkolenym personalom.

B Tento region ma vel'mi peknu prirodu, je
tu dobra dostupnost z dvoch nedalekych
miest Lipany a Sabinov. Planujete tu aj
v lethom obdobi nejaké €innosti, aby ste
vyuzili existujuce zariadenia v peknom
prirodnom prostredi a prilakali v lete nav-
Stevnikov, ktori sa potom sem vratia aj
v zime?
Samozrejme. Ubytovacie kapacity, ktoré
tu mame, sa vyuzivaju aj v letnom obdobi.
Organizuju sa tu Skoly v prirode a iné akcie,
ktoré ubytovacie zariadenie vie zabezpecdit.
Okrem toho sa zamys$lame nad vyuZitim ce-
lej oblasti, kde v zime prevadzkujeme lyZiar-
ske vleky. Jeden z takych zamerov je v bliz-
kosti ¢ajovne vybudovat oddychovi zénu,
kde by boli ohniska, terasy, aby navstevnici
v lete v ramci prechadzok mohli prist, obcer-
stvit sa a posediet si v prirodnom prostredi.
V spolupraci so samospravou uvazujeme
o vybudovani nauc¢ného chodnika, v su-
C¢asnosti sa uz spracuiva projekt na naucny
chodnik, ktory by zahfial aj samotnu obec
s poukazom na histériu obce a mal by viest
dalej do prirody, kde by sme chceli navstev-
nikom pribliZit existujicu fléru a faunu. Tak
by navstevnici mohli spoznat hodnoty tejto
skuto¢ne peknej prirody, ktorit moézu vyuzi-
vat pre oddych a relax aj v lethom obdobi.
Ak by sa nam v spolupraci s obcou poda-
rilo vybudovat tento ndué¢ny chodnik aj po-
mocou nejakého podporného programu, bol
by to dalsi krok v ponuke navstevnikom vy-
tvorenim vhodnych podmienok na oddych
i turistiku.

Dakujeme za rozhovor a prajeme stredis-
ku Dubovica - Zliabky, aby sa im uspedne
podarilo zrealizovat vSetky rozvojové pla-
ny. ]

Ing. Miroslav Greso

Zivota naSich stredisk % _

Vysokeé Tatry
— Tatranska Lomnica

Takv je novy oficialny nazov starono-
vého strediska v oblasti Tatranskej
Lomnice, ktoré ma uz bezmala 30 rokov,
avsak za poslednych desat rokov sa tu
ni¢ podstatné nezmenilo.

V roku 2008 sa vsak zrealizoval dlhodobo
pripravovany projekt, vysledkom ktorého
je nova lanovka, technické zasnezovanie
a zjazdové trate.

Kto poznad a vie, ¢o obnaSa praca

v predrealizacnej faze, urcite musi ocenit
priam nadludské usilie Ing. Cukana, kto-
ry dokazal, Ze aj nemozné sa modze stat
skuto¢nostou. Podme vsak po poriadku
a pozrime sa, ¢o sa v Tatranskej Lomnici
za jeden rok zrealizovalo.
Predovsetkym sa postavila nova pevna 4-
sedackova lanovka firmy Doppelmayr. Je
umiestnena vlavo od sucasnej kabinkovej
lanovky. Pohanacia stanica s napinanim
a dopravnym pasom sa nachéadza pri sta-
nici Start a vrcholova vratna stanica na vr-
chu Cutoriedky, podla ktorého sa aj tento
lyziarsky areal zvykne nazyvat. Sikma diz-
ka lanovej drahy je 905,75 m, prevysenie
199,05 m. Pri rychlosti 2,6 m/s prepravi
za hodinu 2 382 osob. Cas jazdy z udolnej
do vrcholovej stanice je 5,81 min. Na trati
je 11 podpier, 117 sedaciek a 176 kladiek.
Dopravné lano ma priemer 41 mm a jeho
rozpatie je 4,8 m. Staly vykon motora je
176 kW so stalym krutiacim momentom
151 kNm. Nudzovy pohon ma rozbehovy
vykon 74 kW.

Radi by sme v tejto suvislosti spomenuli
l'udi, ktori st pri prezentéacii novej lanovky
vzdy akoby v Uzadi, avSak su to prave oni,
ktori okrem dodavatela technolégie maja
najvacsi podiel na jej realizacii. Hlavnym

Udolné pohariacia stanica
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| Vrcholovi stanica lanovky na vrchu
Cucoriedky

projektantom lanovky bol Ing. Moravdik
a statik Ing. Galko. Realizaciu komplet-
nych stavebnych prac zabezpecila firma
Treos Ing. Galka, s déslednym stavby-
vedicim Petrom Lovasom. NemoZno
opomenut ani v§adepritomného Ing. Hu-
sovského a nad vSetkym dohliadajuceho
Milana Liptaka.

Popri lanovke bol vybudovany aj novy
zasnezovaci systém firmy Snowstar. Za-
kladom zasneZovacieho systému je no-
vovybudovana vodna nadrz, ktord v prvej
etape dokaZze naakumulovat pre technic-
ké zasnezovanie 41 000 m? vody. (V bu-
diacnosti projekt rata s objemom nadrze
az 130 000 m?) V sucéasnosti je vyska
hladiny nadrze 8 m, v budicnosti sa po-
Cita s vySkou 14 m. Postavena bola nova
trafostanica a Cerpacia stanica. V roku
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B Lanovka a zjazdovka na Cuéoriedkach

2008 sa vybudovalo technické zasnezo-
vanie z Tatranskej Lomnice cez stanicu
Start aZ na vrch Cuéoriedky. ZasneZovat
sa bude asi 20 ha lyziarskych trati. Tym,
Ze sa bude zasneZovat az do vysky 1 357
m, bude stredisko takmer nezavislé od po-
Casia.

Celkove sa vybudovalo asi 6 km novych
lyziarskych tras, zo Skalnatého plesa cez
General a Cu&oriedky k stanici Start a od-
tial' do Tatranskej Lomnice. Takto tu vznik-
la 6,5 km najdlhSia carvingova trat na Slo-
vensku. Trate su Siroké az 60 m (modré
a cervené). Naroc¢na Cierna zjazdovka je
v Lomnickom sedle.

Kapacita strediska sa zvysila na pribliz-
ne 5 870 os6b/h. K pohodliu lyZiarov ur-
Cite prispeje aj bezdotykovy skipas, ktory
umozni bez akejkol'vek manipulacie nacita-
nie a urychleny nastup na lanovku. V stre-
disku otvorili aj novu pozi¢oviu lyziarskeho
vystroja, uschovnu, lyZiarsku Skolu a pre
obcerstvenie novy Apres Ski Bar.

Do strediska sa v roku 2008 podla do-
stupnej informacie investovalo 330 mil.
Sk, (o predstavuje 10,954 mil. eur). a

Ing. Jan Hulla

ZUSAMMENFASSUNG

ik ,Aus dem Leben un-
tren” stellen wir slowa-
entren vor. Diesmal ist es
um Dubovica, das in der
nen Naturumgebung des
evocské pohorie in der
liegt, und das erneuerte
atranska Lomnica in der

SUMMARY

on “From the life of our re-
roduce Slovak ski resorts.
is the ski resort Dubovica
ated in the beautiful natu-
dings of the LevoCské
untains in East Slovakia
ewed ski resort Tatranska
the High Tatras.
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_ % Lanovkari, ako ich nepo.

Lanovkari,
ako ich nepozname

Na stretnuti lanovkarov v zavere uplynulého roka v Jasnej, bol v ram-

ci Dni lanoviek a lyzZiarskych vlekov za celozZivotnu ¢innost oceneny

aj MILAN LEGUTKY z lyziarskeho strediska Lopusna Dolina pri Svite.
Az pri tejto prilezitosti sme sa dozvedeli, aky je to vSestranny

a tvorivy Clovek. Ved okrem jeho lasky k lyZzovaniu sa aktivnhe venoval

leteckému modelarstvu, horolezectvu, zachrane v horach, trénerskej

a rozhodcovskej ¢innosti v ramci lyZiarskeho Sportu, fotografovaniu

a publikaénej ¢innosti. Z bohatstva svojich fotografii zostavil a postup-

ne vydal Styri vel'’ké publikacie: Tatry naSe malebné, Tatry v panora-

mach, V Tatrach a publikaciu Tatry bez hranic. To vSetko bolo dovodom

na to, aby sme tohto vSestranného ¢loveka predstavili blizSie aj Citate-

lom nasho ¢asopisu.

B Prezradte nam, odkial pochadzate,
Cco ste Studovali a akymi zamestna-
niami ste presli pocas doterajsieho
Zivota?

Narodil som sa v Malom Slavkove pri
Kezmarku, v podstate pod Lomnickym
§titom. Po absolvovani zakladného
vzdelania v KeZzmarku som odiSiel na
odborné uciliste vo Svite, kde som sa
vyucéil na univerzalneho sustruznika,
bolo to v roku 1955. A potom som uz
zostal vo Svite pracovat po cely cCas.
Najskor som urcity ¢as, az do odchodu
na zakladnu vojensku sluzbu, pracoval
v Chemosvite, po navrate z vojenciny
som zacal pracovat vo Vyskumnom
Ustave chemickych vlakien ako mecha-
nik, kde som pdsobil aZz do méjho od-
chodu na déchodok. Popri zamestnani
som si eSte urobil vecernu priemyslovu
Skolu, vtedy sa to volalo majstrovska
Skola, tam som sa vyskolil v jemnej me-
chanike, ktord som cely zZivot vyuzival
pri opravach réznych meracich pristro-
jov a strojov. Vo Vyskumnom Ustave
bolo vtedy vela réznych pristrojov zo
zahranicia, samozrejme, bez zabezpe-
¢eného servisu, preto sme si ¢asto mu-
seli ponamahat hlavu, aby sme dokazali
poruchy opravit.

Hned po néavrate z vojenskej sluzby
do Svitu som sa zacal zaujimat o Spor-
tové moznosti. LyZovanie, ako Kezmar-
¢anovi, mi bolo blizke, tak som sa stal
¢lenom lyziarskeho oddielu TJ Iskra
Svit, kde som pretekal v zjazdovom lyzo-
vani a popritom som sa zacal zaujimat
a starat sa aj o vystavbu vlekov. Od tych
Cias som vlastne stale v tejto lyZiarsko-
vlekarskej a zachranarskej ¢innosti.

H Podl'a naSich informacii uz od roku
1963 ste sa zacali aktivne vo svojom
volnom ¢ase venovat aj konkrétnym
c¢innostiam pri budovani a prevadzke
lyziarskeho strediska v Lopusnej Do-
line.

B Milan Legutky

Treba povedat, Ze vo Svite bola uzZ aj
pred rokom 1963 cinnost lyZiarskeho
oddielu zameranéa na pretekéarske lyzo-
vanie a na vybudovanie strediska, ktoré
sa volalo Mulda. Je to taka pekna dolin-
ka pri Svite, kde bol sneh aj vtedy, ked’
inde nie, lebo tam ho vzdy nafukalo.
Tam sme robili tréningy, urobili sme si
prenosny vlek na motor, elektrika tam
nebola. Kupili sme si motor zo skdtra,
vo fabrike sme si vyrobili navijak, posta-
vili sme drevenu chatku, v ktorej sa dalo
aj oddychnut a bola tam garéaz pre viek.
Neskér, ked sa nam zdalo, Ze popolud-
ni je uz skoro tma, urobili sme si umelé
osvetlenie. Od vojakov sme za 30 litrov
farby vycachrovali nemecky agregat na
vyrobu pradu. Mali sme teda aj osvetle-
nie aj navijak na vlek.

Takto sme to prevadzkovali az do Cias,
kym sa zacala budovat Lopusna Dolina,
ktord bola sice troSku dalej od Svitu,
ale bola tu velmi vhodna konfiguracia.
Nachadzal sa tu velmi dobry slalomovy



~. mesto uz pre deti ni¢ neorganizuje, tak

B Jednou zo zalub boli letecké modely

svah v terajSom Skicheme, hlavny svah,
najkrajsi bol na tzv. Tatrasvite.
Postupne sa stredisko budovalo, tre-
ba povedat, ze vSetko sa robilo brigad-
nicky - po pracovhom c¢ase, po sobo-
tach a nedeliach. Zakupil sa vlek Poma
a bol zlozeny pri terajSej udolnej stanici.
Vytycila sa trasa, mali sme povolenie
na vyrub - 15 m Siroky pas. Ked sme
to posudili, povedali sme si, Ze je to iba
SirSia lesné cesta, na ktorej by sme sa
mohli pozabijat. Vytycili a vyribali sme
tol'ko, kol'ko bolo treba a, nastastie, ni¢
sa nestalo. Zjazdovka je dodnes taka
Siroka, aku sme ju vtedy urobili. Praca
to nebola lahka, iSlo o pasienkovy les,
kde povodné pasienky husto zarastli,
dal ndm dobre zabrat. Hadam eSte dnes
nas bolia otlaky na rukéach...
Vybudovanie zjazdovky bolo dobrou
vecou, ¢asom sa ukazalo, Ze kapacita
vleku uz nestaci, zakupil sa dalsi vlek
a stredisko sa postupne dobuduvalo.
Medzitym sadobudoval ajareal Tatrasvi-
tu, tam je tiez lyziarsky vlek H. Je kurio-
zny tym, Ze to bol prvy vlek vyrobeny
v KeZmarku so zalomenim a ziskali sme
ho vdaka tomu, Zze v Chemosvite vyra-

B M. Legutky - cestou z Mont Blancu
(1998)

bali pre ich vleky pre-
vodovky.

V aredli Chemosvit
sme v roku 1999 zis-
kali $ancu vybudovat
U-rampu pre preteky
v snouborde v ramci
zimnej univerziady. Aj
tato akcia sa mi viaZze
so spomienkou. Prave
vtedy bolo mélo snehu
nauskutocnenie prete-
kov, za pomoci vojakov
sme pre U-rampu zva-
zali sneh z poli. Bola to
naro¢na praca, nemali
sme na to stroje. Ale
preteky sa UspesSne
uskutocnili, Zial, boli
prvé i posledné.

B Vratme sa k vasim

dalSim koniékom. Ako ste sa dostali
k leteckym modelom?

ESte za mojich detskych ¢ias bol v Kez-
marku klub leteckych modelarov a ako
chlapec som si hladal nejaku aktivitu.
Pacilo sa mi, ked’ predvadzali svoje mo-
dely, tak som tam zacal chodit. Naucil
som sa zaklady. Ked" som nastupil do
ucilista vo Svite, ktoré bolo este na-
behnuté na charakteristicky batovsky
rezim, boli tam rézne krazky a ¢innosti.
A tak som v zime lyZzoval a v lete som
staval modely lietadiel.

Ako to uz byva, ked som sa ozenil,
nebolo tol'ko ¢asu na zaluby. Ked' prisli
deti, dvaja chlapci a zacali chodit do
Skoly, uvazoval som o navrate k mo-
delarstvu s nimi. Vo Svite bol mestsky
modelarsky kruzok, kde sa chlapci na-
ucili od zakladu stavat modely lietadiel.
Ako perlicku poviem, Ze jeden z mojich
synov — Andrej, ktory je katolickym kna-
zom vo Vrbove, presiel na paragliding
a je Spickovym paraglidistom.

Po cCase v meste krazok zanikol,

LAVEXinfo »

M. Legutk

Foto.

B Na vrchole Gerlachu (2000)

my to trochu zastupujeme. Pri miestnej
fare médme kruzok, kam deti chodia.

= TeSi ma to a vidno, Ze tato praca ma

zmysel - v tomto krazku sme vychovali
dvoch reprezentantov Slovenska v ka-
tegorii juniori, ktori nas reprezentovali
na majstrovstvach sveta v leteckej mo-
delarskej kategorii F3B. Chlapci sa od
zakladu vypracovali na taku Uroven, ze
mohli reprezentovat Slovensko na sve-
tovom podujati.

W Horolezectvo a fotografovanie su
c¢innosti, ktoré si vyZaduju, okrem iné-
ho, aj urc¢ita davku talentu. Vzajomne
sa dopir"\ajli, pretoze z pozicie lezca
mozno robit neopakovatelné zabery.
V éom vas tieto zaluby obohatili naj-
viac?

Fotografovanie bolo pre mna vel'kou na-
hodou. V roku 1963 som iSiel k moru,
ale nemal som Ziadne vedomosti ¢i sku-
senosti s fotografovanim. Brat mi pozi-
Cal rusky fotoaparat Ljubitel, a tak som
pri mori skusal fotografovat. Zaujimavé
bolo, Ze napriek Ziadnym skisenostiam
som urobil celkom dobré zabery, a tak
som v tom pokracoval. Zac¢al som cho-
dit do fotoamatérskeho klubu, ktory vo
Svite bol ¢inny, troSku som sa poducil.
Mal som pocit, Ze azda v tom oku nie-
¢o mam, Ze vidim veci trosku inak, Ze to
vidim tak, ako by to mal vytvarny foto-
graf vidiet. A ked'Ze som lyZoval a robil
aj horolezectvo, zameral som sa prave
na hory. Postupne som sa zacal veno-
vat aj vystavnej c¢innosti. Vystavoval
som nielen na Slovensku, ale aj v Talian-
sku, v Cechéach, ziskal som aj ocenenia.
Neskdr som presiel od ¢iernobielej foto-
grafie na farebné diapozitivy.
Fotografovanie pri lezeni nebolo cel-
kom jednoduché, pretoZze bolo treba
nosit okrem potrebného lezeckého vy-

1/2009

magazin



B

stroja aj jeden - dva fotoaparaty a ob-
jektivy. Preto som sa musel trosku ob-
medzovat. Ak som mal slabsi aparat,
liezol som néaroc¢nejSie cesty, ktoré som
mohol zdokumentovat, pri lepSich a aj
tazSich aparatoch bolo horolezeckych
veci menej. Postupne som si vybudoval
bohaty archiv. Ked som videl poslabsie
knizky o Tatrach, ktoré vydavali rozne
vydavatel'stva, dost ma to hnevalo. Ale
s vydavatel'skou ¢innostou som nemal
skisenosti. Pomohla mi ndhoda. Foto-
grafoval som aj u nas vo fabrike, pripra-
vovala sa o nej publikacia. Boli sme vo
vydavatelstve v Martine, kde som zné-
memu skisenému odbornikovi v tejto
oblasti, p. Lazistanovi povedal, Ze mam
zabery z Tatier, ¢i by sa na to nechcel
pozriet. Prave v tom ¢ase konkurenc-
né vydavatelstvo Obzor vydalo knizku
o Tatrach, robil ju Mili¢ Blahout. ISlo
o velmi krasne, revolu¢né spracovanie,
ale pretoze na tento druh knih mali mo-
nopol a Obzor im to vyfukol, boli velmi
nahnevani a ja som priSiel do rany.

Mal som bohaty archiv, bolo z ¢oho
vyberat. Ked bolo vSetko pripravené,
priSiel mi z vydavatelstva list, Ze mi
sudruhovia vo fabrike musia dat su-
hlas na publikovanie. KedZe som nebol

TAT'RY

V PANORAMACH

22 Py

magazin

v strane a inziniera som oslovoval pan
inZinier, trvalo to viac ako pol roka, kym
som suhlas dostal. Moja prvéa knizka sa
volala Tatry nase malebné. Dodnes si ju
najviac cenim.

Potom nasledovali dalSie - V Tatrach,
Tatry v panorame a poslednou bola
knizka Tatry bez hranic. Tuto knizku
sme robili na prelome revolucie, bol to
ideal, mysleli sme si, Zze uz budua Tatry
bez hranic ako je to teraz v Schengene.
Bolo to vSak predcCasné, hranice este
dlho boli.

Niektoré knihy vysli aj v Polsku,
resp. s polskym spoluautorstvom. Ked’
sme pripravovali knizku V Tatrach, stret-
li sme sa s polskym spoluautorom na
Kasprovom vrchu a na chodniku sme
sedem hodin preberali fotografie, kto-

TAT RY BEZ HRANIC

MILAN LEGUTKY
VAN DOMUS

RYSZARD ZIEMAK
JACEN KOLBUSIEWSKI

DIE TATRA OHNE GRENZEN

LAS TATRAS INTERMINABLES

ré sme chceli do knihy zaradit. Nikto
si nas nevsimal, vSetko bolo v poriad-
ku. Rovnako sme chceli postupovat
aj pri priprave knihy Tatry bez hranic,
chcel som ist za spoluautorom do Za-
kopaného. Ale nedalo sa, nemal som
povolenie. Tak sme sa dohodli - on je
v polskej horskej sluzbe, pride v modrej
uniforme, ja som v horskej sluzbe, pri-
dem v Cervenej uniforme a stretneme
sa na hraniénom bode. Pol'ska hrani¢na
straz nas vsak, ako nejakych Spiénov,
odviedla na velitelstvo. Bola to velka
Sou, v lete Zakopané plné turistov a nas
dvoch viedli Styria vojaci. Museli sme
dlho vysvetlovat, o ¢o ide. ESte Stastie,
Ze som mal od vydavatelstva potvrde-
nie, ze pre nich fotografujem, inak by
snimky zabavili.

BV lyziarskej ¢innosti ste znamy ako
tréner, ktory ucil lyZzovat mladez, spo-
luorganizovali ste vela pretekov, na
mnohych ste p6sobili ako rozhodca,
boli ste neodmyslitel'nym Gcastnikom
budovania strediska i zachranarom.
Co je edte vasim cielom?

Mojou vel'kou tizbou je, aby som mohol
mojho roéného vnuka naudit lyZovat.

Dakujeme za krasny rozhovor a praje-
me vam, aby ste v plnom zdravi naucili
lyZovat nielen vnuéika, ale aj dalSich,
ktori mozno este pridu a vychovali
z nich dobrych lyziarov a takych vzac-
nych l'udi, akym ste vy sam. |

Miroslav GreSo

rtikelserie (ber Seilbahner und
obbys stellen wir diesmal den
rigen Angestellten und Mitbe-
r des Skizentrums LopusSna
in der Ndhe der Stadt Svit, Milan
, vor. Er ist Skildufer, Veranstal-
Skirennen, Skischiedsrichter,
, Fotograf und Autor von Bild-
tionen Uber die Hohe Tatra.

MMARY

series of articles about cable-
orkers and their hobbies, we
ce the long-time worker and
der of the ski resort Lopusna
near to the town Svit, Milan
y. He is a skier, ski race organi-
i referee, trainer, photographer
uthor of picture publications
he High Tatras.

Aky bude cestovny ruch
v roku 2009?

Podla tdajov Slovenskej agentury pre cestov-
ny ruch v roku 2008 v aktivnhom zahraniénom
cestovnom ruchu, teda v prijazde zahranic-
nych navstevnikov na Slovensko, zo $tatov,
kde ma SACR riadne azmluvné zahrani¢né za-
stupenia, pricestovalo na Slovensko, v porov-
nani s rokom 2007, viac navstevnikov. SACR
ma v sucasnosti sedem riadnych zahranic-
nych zasttpeni - v Cesku, Pol'sku, Madarsku,
Holandsku, Rusku, Raktiisku a Nemecku a dve
zmluvné zahrani¢né zastupenia vo Velkej Bri-
tanii a v Cine. Posledné zastupenie otvorili
v juli 2008 v Londyne.

Pocet navstevnikov z tychto krajin, okrem
Ciny, sa v prijazdovom cestovnom ruchu, na-
priklad za prvy polrok 2008, zvysil v porovna-
ni s rokom 2007 o viac ako 14 %. Zvysil sa aj
pocet prenocovani - o takmer 7 %.

Aky bude vyvoj v roku 2009 v cestovhom
ruchu na Slovensku, mozno tazko predvidat.
Celosvetovad hospodarska kriza sa zacala
vyrazne prejavovat uz v prvych mesiacoch
tohto roka. Pokles navstevnosti zahrani¢nych
turistov zaznamenali vSetky lyzZiarske stredis-
ka. Na nizSej navstevnosti lyziarov z Ruska,
Ciech, Pol'ska a Madarska sa podpisal aj nas
prechod na euro a pokles domacej meny voci
euru v Cesku, Pol'sku a Madarsku.

Aby bol nepriaznivy dopad na navstevnost
Slovenska ¢o najnizsi, bude SACR v tych te-
ritériach, kde je Slovensko zname, este viac
pracovat, robit viac prezentacii pre tourope-
ratorov, touragentov a pracovat s odbornymi
médiami. A tam, kde Slovensko nie je az také
zname, bude vytvarat povedomie o existencii
znacky cestovného ruchu, ktora sa vola Slo-
vensko.
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Bohata ponuka
spolocnosti Sitour

I( hlavnym €innostiam spoloénosti
Sitour, okrem iného, uz niekol'’ko
rokov patri dodavka informaénych systé-
mov do lyZiarskych stredisk.
Su to oblUibené panoramatické mapy, ktoré : o
navstevnikom poskytuji dokonaly prehlad = . it 3 y,
o trasach zjazdoviek a lyziarskych vlekoch ¥ 74
a su aj vybornym marketingovym prostried-
kom. Rovnako je to aj znacCenie zjazdoviek
pre dobru orientéaciu lyziarov, hodinové ramy
pri nastupnych staniciach lanoviek a vlekov
a webové a panoramatické kamery, ktorych
siet ma Sitour v su¢asnosti najvac¢siu na Slo-
vensku.

Tohtoro¢né sezdéna je Startovou pre dve
novinky spolo¢nosti Sitour v tejto oblasti
- komplexny infopanel a informacéna tabula

Foto: Sitour
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obsadenosti parkovisk. e 7)) [l o
Komplexny infopanel - elektronické zariade-
nie, ktorého sucastou je: ‘
- elektronickalegenda - tradi¢ny produkt Si- @
tour, ktory prostrednictvom LED symbolov [

otvorené/zatvorené signalizuje aktualnu
prevadzku lanoviek, vlekov a zjazdoviek.
V poslednych dvoch rokoch bol produkt
inovovany a farebné flipy nahradili vysoko
svietivé LED diddy;
panoramatickad mapa;
Ciselny displej - poskytuje informéaciu o po-
veternostnych hodnotach danej lokality.
Celé zariadenie funguje automaticky,
prostrednictvom softvéru vyvinutého pra-
covnikmi Sitour.

Informacéné tabula obsadenosti parkovisk,
ako uz nazov naznacuje, signalizuje obsade-
nost parkovisk. Prislus§ny symbol sa ovlada
pomocou mobilnych telefénov.

Panoramatické kamery - ich siet sa uz
niekol'ko rokov orientuje na lyZiarske stre-
diska, ku ktorym pred tromi rokmi pribudli
aj aquaparky a v suc¢asnosti sa planuje rozsi-
renie o krajské mesta. NajnovSou kamerou,
ktoru uviedli do prevadzky v januari t. r., je
kamera z lyziarskeho arealu Racibor - Orav-
sky Podzamok, ktora je nova aj tym, Ze na
prenos obrazu sa po prvy raz pouzila digitdl- B MNovy dizajn panoramy
na technoldgia.

Zabery z panoramatickych kamier sa uz  a Ziadanym informa¢nym prostriedkom pre
vySe 10 rokov vysielaju v programe Ziva pa- kazdého navstevnika.
norama na okruhu STV 2, od januara 2009 Pred tromi rokmi sa Sitour stal vyhradnym
je vysielanie aj na okruhu STV 3. V naj- dodavatelom dopravnikovych pasov SunKid
blizsom &ase &aka Zivi panoramu zmena (inak aj chodiaci pas, Garovny koberec) pre
grafiky a rozSirenie textovych informécii lyziarske strediska, ktoré si u prevadzkova-
o informécie bezprostredne suvisiace s pre-  telov na$li rychlo odozvu. Dodnes bolo in-
vadzkou areélov, ako aj doplnenie predpove-  §talovanych 10 tychto pasov v strediskach
de pocasia. Vratna, Donovaly, Pezinskd Baba, Kubinska

Pat slovenskych stredisk cestovného ru- hola, Stary Smokovec, Tatranska Lomnica
chu sa prezentuje touto formou aj v Madar- a Meander Skipark Oravice. Posledna do-
sku - na staniciach Duna Il Autonomia, Echo  davka sa zrealizovala v januari 2009 - pas
TV, Vital TV a Hir TV - relacia Hungarorama, v dizke 39 m pre areal strediska Tatranska
15 stredisk v Polsku - v televizii TVP info  Lomnica.

Katowice - program mé nézov LyZiarsky vi-  Dal3ie produkty Sitour

B /nformaénd tabula v stredisku Jasna

@ 13:32:45

www.holidayinfo.sk
STVtext1 - str. 659

kend na Slovensku. - prevadzka informac¢ného portalu

Panoramatické zdbery sa vSak poskytuju www.holidayinfo.sk;
aj na ucely - webovych portélov, televizii - sprava a prevadzka informacéného a rezer-
TA3 - vysielanie obrazovych snehovych vacného systému Deskline;
sprav a v najblizZSom ¢ase aj mobilnych ope- - dodavka zimnej techniky Meingast; . :
ratorov. Zaber z kamery je vyhladdvanym - outdoor advertising. B Dopravny paés v lyZiarskej $kélke
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Areal Fellhorn
- Kanzelwand mozno
zasnezit za 70 hodin
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yziarska destinacia Fellhorn - Kan-

zelwand pri Oberstdorfe na rozhrani

Nemecka a Rakuska si dala za ciel po-
skytnut uz na zadiatku sezény absolutnu
zaruku snehu. Preto v lete 2008 rozsirili
zasnezovacie zariadenie a podporili sys-
tém novym retenénym rybnikom Riezler
Alpe s objemom 58 000 m?3. Od tejto
zimnej sezény tak mozno pomocou 120
zasnezovacich zariadeni TechnoAlpin
kompletne zasnezit zjazdovky v tomto,
hranice presahujucom aredli zimnych
Sportov, za maximalne 70 hodin.
Na Fellhorne a Kanzelwande, v najva¢som
lyziarskom aredli Nemecka, sice nebyva
nedostatok snehu, nepada v§ak vzdy, kedy
ho treba. Predovsetkym zima 2006/2007,
ktora bola na sneh extrémne chudobna,
posobivo ukazala na vyznam zasneZova-
cich zariadeni pre lyZiarsky areal a turiz-
mus celkovo. Spolo¢nost Kleinwalsertaler
Bergbahn AG vtedy sice dokazala udrzat
vysoku kvalitu lyziarskej prevadzky pocas
celej zimy, av8ak obraz zelenych zjazdo-
viek vykresleny médiami bilanciu predsa
len zretelne narusil. Preto sa cielom stala
absoldtna zaruka snehu uz na zaciatku se-
zény a na dosiahnutie tohto ciela investo-
vali celkovo 7,2 milidna eur.

Ustrednym prvkom optimalizovaného
zasnezovacieho zariadenia je retencné
jazero s objemom 58 000 m?, ktoré bolo
vybudované pod hornou stanicou drahy
na Kanzelwand na rakuskej strane a har-
monicky sa zaclenuje do krajiny. Na prvé
naplnenie tohto jazera ¢erpali vodu z ne-
dalekého Zwerbachu z Gdolia Kleinwalser-
tal priamo z Breitachu a z nemeckej strany
z hornej nadrze Warmatsgund a jednej

tirolskej hate. V buducnosti sa bude jazero
plnit aZ 80 % vodou z topiaceho sa snehu
a zrdzkovou vodou.

Projektu predchadzala rozsiahla skuska
Unosnosti pre Zivotné prostredie. Pri stav-
be retenc¢ného rybnika a celého zariadenia
sa postupovalo velmi opatrne. Chranili sa
citlivé biotopy, humus a cenné travniko-
vé plochy docasne uskladnili a potom sa
opat vysadili. Specialne stroje umoznili,
aby docasné zasahy do prirody boli ¢o naj-
mensie.

Projekéné prace spolo¢nosti TechnoAl-
pin predpokladali aj novud, 6 km dlhu siet
vedeni, zdvojnasobenie zasnezovacich za-
riadeni od firmy dominantnej na svetovom
trhu na spolu 120 kusov a dodato¢nych 90
odberovych miest. Vdaka tymto opatre-
niam bolo mozZné uz od 1. novembra 2008
za 70 hodin kompletne zasnezit vSetky
zjazdovky - doposial bolo potrebnych
250 hodin. Tak mozno mat v kratSom case
k dispozicii viac snehu na zaciatku sezény.

B Vonkajsi pohlad na éerpaciu stanicu
Riezler Alpe
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B Cerpacia stanica Héfle na nemeckej strane

zariadenia prekracujuce hranice

B TechnoAlpin dodal 30 mobilnych snezZnych kandénov typu T60

Maximalny vykon je 3 000 m? snehu za
hodinu (ndklad na 300 nakladnych vozi-
diel!).

Predpokladom pre takyto vykon je, sa-
mozrejme, optimalny manaZment vody.
V lyziarskom aredli je rozmiestnenych 8
Cerpacich stanic - dve z nich boli Uplne
novo vybudované (PS Riezler Alpe - AUT;
PS Hofle - D); Sest existujucich ¢erpacich
stanic bolo zrekon$truovanych, uprave-
nych, pripadne rozSirenych. Hydraulika
a elektrotechnika aj kompletné zosietova-
nie vSetkych stanic navzajom boli takisto
zverené spolo¢nosti TechnoAlpin. Konatel
spoloc¢nosti Augustin Kroll pozadoval eSte
od juhotirolskych expertov na sneh zaruku
otvoreného systému, poskytujuceho fle-
xibilitu pre budicnost. Celkovo 156 exis-
tujucich $acht zaclenili do nového riadia-
ceho softvérového vybavenia ATASSplus
spolo¢nosti TechnoAlpin. ATASSplus je
spolahliva platforma, ktori mozno jedno-
ducho spravovat a udrziavat a ktora stano-



B 760 na 10 m ramene

vuje nové kritéria v plne automatizovanej
vyrobe snehu. Opiera sa o najmodernejsiu
komunikéaciu TCP/IP a klient-server archi-
tektaru, pricom umoznuje rychlu a pruznu
obsluhu. Manazment vody a vzduchu, ako
aj sledovanie energie, zaistuju efektivne
vyuZitie zdrojov. Jednoducha obsluha sys-
tému je zarucenda vdaka uzivatelskému
rozhraniu, ktorého dizajn pripomina Win-
dows.

Paralelne s projektom Fellhorn - Kanzel-
wand bolo roz§irené aj zasneZovacie zaria-
denie na Nebelghorne na zjazde od stani-
ce Hofatsblick k Seealpe. Aj tu vybudovali
retenény rybnik s objemom 45 000 m? pri
Seealpe vratane Cerpacej stanice a polozi-
li priblizne 4 km zasneZovacich potrubi. To
umoznilo zasnezit zjazd do udolia, ktory je
svojou dizkou 7,5 km najdlh&im v Nemec-
ku a vedie az k okraju centra obce. Po prvy
raz sa v tejto zimnej sezéne zasnezuje aj
Funpark Crystal Ground v Riezlerne pri
udolnej stanici drahy na Kanzelwand.

B TechnoAlpin - zasneZovacie tyée A9V

Rozsah dodavky TechnoAlpin

Areal Kleinwalsertal

- 10 x T60 mobil,

- 7 x M18 mobil,

- 3 x Piano mobil,

- 16 x A9V na kombinovanej Sachte,

- 3 xT60 na zdvihacom zariadeni 3,5 m,
- 3xT60 navezi 1,6 m,

- 46 novych $acht

Areal Fellhorn

- 20 x T60 mobil,

- 5 x T60 na zdvihacom zariadeni 3,5 m,

-5 xT60 navezi 1,6 m,

- 1xT60 na 10 m ramene,

- 40 novych §acht,

- 8 cerpacich stanic s celkovym doprav-
nym vykonom 924 |/s a 4 654 kW (no-
vovybudované 2 cerpacie stanice; pre-
stavba/rozsirenie/Uprava 6 existujlcich
Serpacich stanic),

- 10 km potrubna siet,

- ATASSplus. L |

TECHNO%NN@

Snow exXperts

www.technoalpin.com
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predchadzajucom roéniku sme venovali vaési priestor
vyuzitiu lanoviek Poma na prepravu osob v ramci mestskej
infrastruktury a zasli sme viac do vzdialenejSich konéin sveta.
V tomto ro¢niku okrem zaujimavosti zo sveta Pomy chceme
predstavit sériu Obnova strediska a sustredime sa prevazne
na eurdpsky priestor. Obnova existujucich zariadeni alebo ich
nahradenie novymi zacina byt v strediskach s dlhoro¢nou tradi-

ciou vel'mi aktualnou tému.
Obnova strediska
Chamonix, Francuzsko

Pod dohladom Bielej hory
(Mont Blanc)

I(abn’nkové lanovka Brévent zaziva

uz druhti vymenu v priebehu svojej
existencie. Ta prva sa uskutocnila

v 80. rokoch minulého storoéia a druha
spojena s instalaciou novej 8/10-miest-
nej kabinky prijala novych lyZiarov poc¢as
viano¢nych prazdnin. V Plan - Praz

v Chamonix oproti Mont Blancu je to
vel'’ka udalost!

B Kabinkova lanovka Chamonix Plan Praz

Philippe Laville a Gilles Vibert (Poma) sa
mozno eSte v detskych rokoch nechali
zviest starou kabinkou Brévent. Pohlad
na Uzasnu scenériu prirody pod dohladom
Mont Blancu v nich urcite nechal svoje
stopy. Dnes st nemalo hrdi na skuto¢nost,
Ze patria medzi tvorcov jednej skutocnej
super-masiny.

Charakteristika strediska ucinila pribeh
vzniku novej lanovky skuto¢ne vynimoc-
nym. Ak vezmeme do Uvahy priemerny
sklon trate 100 %, prevySenie 1 000
m, tak inStalacia nosno-tazného lana
s priemerom 58 mm je ozaj vynimocnou
udalostou. Vysledkom v prospech zakazni-
ka je viac nez zdvojnasobenie prepravnej
kapacity na 3 000 osdb za hodinu.
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Zosuladit vystavbu vratnej stanice a ga-
rdZze pre vozne s projektom priestorov
pre sluzby zdkaznikom za plnej prevadzky
letnej sezony nebolo vébec jednoduché.
Umiestnit v ndroénom teréne naraz mno-
hych $pecialistov pri si¢asnom pouzivani
tazkej techniky predstavovalo velky kus
umenia. Ni¢ sa nemohlo nechat na naho-
du, Ziadny projekt nesmel stat. S klasikmi
na Cele: Jean-Pierre Rastellom a Guillaume
Cottardom a vopred precizne pripravenymi
etapami vystavby to nemohlo skondit inak
ako uspechom.

Vynimoc¢né zariadenie pre
vynimoéné stredisko - vy-
sledok plodného

| partnerstva Poma/
Compagnie du
Mont Blanc

Také Uzasné miesto, akym
je udolie Chamonix, si ne-
mohlo vyZzadovat pracu
s inym privlastkom. A tu su
ich slovéa: ,Sme velmi hrdi pri
pohlade na né&s stroj vélene-
ny do prostredia lyZiarskeho
strediska. Udolie Chamonix
je velmi S$pecifické, je pre-
stiZnym miestom, a preto
nas velmi tesi, Ze sme mohli
prave s Compagnie du Mont
Blanc inStalovat rovnako
prestizne zariadenie. Aby
sme vam trochu priblizili
harmonogram prac: prva po-
lovica juna 2008 - zaciatok
stavebnych prac; 31. jul - heliportaz sucas-
ti pomocou Super Pumy; polovica oktdbra
- zaplet dopravného lana. Len pre predsta-
vivost - cievka s dopravnym lanom vazila
50 ton! V konecnej faze vSetka praca spo-
¢ivala vo vykonani bezného vynimocénym,
pricom si kazdy uvedomoval, Ze zariadenie
sa vymyka beznym parametrom. Pracovali
sme skutoc¢ne precizne. Obzvlast by o tom
vedeli hovorit ti, ktori pracovali na podpe-
rach P10, P11 a P12, ku ktorym nie je vietor
velmi zhovievavy.”

Z pohladu technickych charakteristik
novej kabinky je potrebné este spomenut
66 ks 8/10-miestnych kabin Diamond, ktoré
sa pohybuju v trati rychlostou 5,3 m/s. Mi-
lovnici hor sa teda maju naozaj na ¢o tesit!

y
POMA

Rusko
— Nizny Novgorod

Ked" nemozno vybudovat
most, Volgu preklenie
kabinkova lanovka

Intenzivna vystavba na oboch brehoch
rieky Volgy v NiZznom Novgorode pri-
niesla nové rieSenie: namiesto dalSieho
mosta dostala prednost kabinkova
lanovka.

Ako spojit Nizny Novgorod s Borom, od-
delenych od seba najdlh§ou eurépskou
riekou? Cas prievoznikov je uz minulostou
a automobil nie je tou spravnou odpovedou.
Nicolas Bordeaux potvrdzuje vynimocnost
technického rieSenia kabinkovej lanovky,
pre ktoru sa nakoniec rozhodlo regionélne
zastupitel'stvo. Trasa kabinkovej lanovky sa
rozprestiera na dizke 3 660 m. Pri jazde pre-
chadzakabinkadlhymiusekmimedzipodpe-
rami, z ktorych najdlhsimeria 880 m. Nosnu
konstrukciu nového premostenia tvoria dve
mohutné podpery postavené na oboch bre-
hoch, ktoré sa tycia do vysky 90 m. Okrem
podmienok vystavby prevadzka lanovej dra-
hy musi pocitat s velkym teplotnym rozsa-
homod+40°Cv letedo -40°C v zime.

Namiesto dvoch hodin len
niekol'ko minut

Vzhladom na prechod kabinkovej lanovky
ponad veltok a ladotoky, ktoré spdsobuju
jej vylievanie v zimnom obdobi, lanovka
je z bezpecnostnych dévodov vybavena
zdvojenym hlavnym a nudzovym poho-
nom. Z rovnakych dévodov budu na hla-
vach kazdej podpery umiestnené ndhradné
dielce a potrebné naradie. Z dalSich vyhod
kabinkovej lanovky treba spomenut nizsie
investicné naklady v porovnani s mostom
a rychlej$iu realizaciu. Avsak je to najma
12-minutova jazda, ktord umozni vyhnut sa
27 kilometrovej okluke, kde vodici stravili
niekedy aj dve hodiny za volantom, alebo
ako cestujuci pozemnou hromadnou do-
pravou. Bez tychto vyhod by to nebol veru
pokrok, ani trvalo udrzatelny rozvoj.

B Lanovka v NiZnom Novgorode



Obnova strediska
Hautes - Alpes,
Francuzsko

Vo vystavbe tri nové
Telemixy®

'elemix® je kombinovana lanova

draha so sedackami a kabinkami
sucéasne. (Na Slovensku st v prevadzke
2 Telemixy®: Telemix® Nova hola v stre-
disku Park Snow Donovaly a Telemix®
Laliky v stredisku Snow Paradise Vel'ka
Raéa.) Toto zariadenie je prispésobené
situaciam, kedy je potrebné zluéit pristup
k zjazdovkam uréenym pre zadiatocnikov
a pre rozjimavé typy, ale rovnako musi
obsluzit aj zjazdovky uréené skiisenym
lyziarom. Telemix® je nenarocny pre
deti, vyborny pre pesich pasazierov
a cestujucich s tazkym zdravotnym
postihnutim. Prave pre tento typ lanovej
drahy sa rozhodli v strediskach Orcieres
a Montgenevre.
.Pomocou Telemixu®,” vysvetluje Jean-
Yves Tenand, ,sme uspokojili dva proti-
chodné néaroky: vlastnit zariadenie, ktoré
umozni lyziarom mat lyZze po cely ¢as na
nohach (sucasna tendencia), rovnako aj
zariadenie, ktoré vdaka kabine ponuka po-
hodlie a jednoduchost nastupu nielen pre
lyzujucich pasazierov, ale aj pre tych, ktori
si chcu vyjst na prechadzku na neobvyklé
miesta, ¢i navstivit restauraciu vo vyssich
polohéch...

Z ekonomického hladiska Telemix® zna-
mena oproti kabinkovej lanovke finan¢nu
Usporu, pretoZze nie je nevyhnutnd garaz
ako v pripade kabinkovej lanovky.”

Orcieres stavil na Telemix®.

Treti raz ispesSne

V Orcieres je to treti Telemix®, ktory Poma
realizuje pre spolo¢nost Remy Loisirs po
tom, ¢o Uplne od zakladu zmenili vyzor
okolia nastupnej stanice. Telemix® Drou-
vet 1 uvedeny do prevadzky tato zimu
bude tvorit prvé Zeliezko z retaze dvoch
Telemixov®, z ktorej Drouvet 2 v hornej
Casti je uz v prevadzke. Telemixy® nahra-
dia byvall zostavu dvoch 4-miestnych ka-
binkovych lanoviek Poma s tradi¢nymi ka-
binami tzv. vajickom. PrevySenie Drouet 1
je 268 metrov, ma 14 kabin a 44 sedaciek
a jeho prepravna kapacita je 2 400 os6b
za hodinu..

Vel'ka realizacia v Montge-

nevre - zvitazila dvojica

Realizaciav Montgenevre je ovela celistvej-
Sia, pretoZe sa vychadza z vystavby sucas-
ne dvoch Telemixov®. Prvy Telemix® Ser-
re Thibaud umoznuje vstup do strediska pri
prichode z Talianska (z Clavieres) a zvySuje
tak dynamiku celej jednej oblasti lyZiar-
skych svahov. Obsluhuje prevazne hosti
z komplexu novopostavenych ubytovacich

B Vrcholova stanica lanovej drahy Telemix Montgenévre

kapacit v Montgenevre. Zariadenie je urée-
né pre hosti so Sirokym rozsahom zdujmov
s 10 % zastupenim kabin, ¢o predstavuje
9 kabin a 65 sedaciek. Na dizke 2 500 m
prekonava 700-metrové prevySenie.
Druhy Telemix® je umiestneny na pro-
tilahlej strane strediska (pristup z Bria-

TECHMYSNT

tel./fax: +42152 772 21 26
www.techmont.sk

postavenych viac ako 100 lyziarskych zariadeni v SR, CR, BG, PL, SLO
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neonu) a nahradi v tej istej osi zastaranu
kabinkovu lanovku Chalmettes. Tento Tele-
mix® pontka 30 % kabin umiestnenych po
dvoch za sebou. Tymto sa viac pribliZzuje
k atmosfére kabinky, ¢o urcite v lete pri-
vitaju najma vyznavaci horskej cyklistiky
a klasickej turistiky.

Helicopter
Company
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Dalsia lanovka Poma na Orave

Unifix Vrchdolinka
- Vitanova

I lanovym draham Unifix na Ra-
cibore pri Oravskom Podzamku
a na Kubinskej holi pribudol od sezény
2008/2009 v novovybudovanom
lyziarskom stredisku Vitanova dalsi
Unifix.
V regiéne Oravy ide o tretiu realizaciu
lanovej drahy tohto typu od firmy Po-
magalski. Komfortny termin podpisu
zmluvy v januari 2008 bol vybornym
predpokladom pre taky harmonogram
vystavby, ktory neklope na dvere Viano-
ciam a zaroven sa vytvori priestor pre
prvé zoznamovacie Skolenie o techno-
16gii uz v aprili. Casova rezerva sa uka-
zala vyhodou aj vtedy, ked sa rozsah
a povahy zemnych prac v dolnej Casti
trate museli prispésobit mohutnému
kompaktnému skalnému podloZiu. Ak
nepocitame rozvodnenu Oravicu v tre-
tej julovej dekade a oravské vrtosivé po-
Casie, ktoré vytrénovalo psychiku mon-
tdznych pracovnikov, vsetko ostatné
smerovalo krok po kroku k Uspesnému

B Z vystavby pohariacej stanice - prace
v plnom nasadeni

m LAVEXinfo » 1/2009

schvalovaciemu procesu a uvedeniu do
prevadzky. Zatazové skusky sa uskutoc-
nilivdroch 23. -24.9. 2008. Dost sko-
ro na prosby k nebu o sneh a velmi fajn
pre dokladnu pripravu prevadzkovatela
na sezonu.

Odbornt montaz technolégie a kom-
plexnu asistenciu zabezpecil aj tento-
raz osvedCeny tim popradskej firmy
Techmont Snow, ktory so svojimi sluz-
bami a technickou podporou zostava
prevadzkovatelovi - novacikovi plne
k dispozicii pocas celej zimnej sezdény
i zvySku roka.

Zakladné udaje

- lanova draha - typ/nézov Unifix 4
Vrchodolinka
- lyZiarske stredisko Vitanova
- $ikma dizka trate 965 m
- prevysenie 228 m
- priemerny sklon trate 24 %
- maximalny sklon trate 61 %
- pocet tratovych podpier 10
z toho 1 tlaéna,
1 nosno-tlaéna
- tazné vetva lava
- pohéanacia
/napinacia stanica udolna,
typ Unifix
- maximalna
dopravna rychlost 2,6 m/s
- max. dopravna rychlost
pri nudz. pohone 0,5-0,9m/s
- max. absolutna
rychlost nastupného
pasu 0,87 m/s
- revizna
dopravna rychlost 0,26 - 0,50 m/s
- prepravna kapacita 2 400 os/h
- pocet voznov 125

4-miestna sedacka,
typ Comfort

typ vozna

vzdialenost

medzi vozriami
Casovy interval
medzi vozriami 6s

15,6 m

- ¢as prepravy 6min 11s
- priemer dopravného lana 40,5 mm
- zloZenie lana 6x26 WS
- rozchod dopravného lana 4,9 m
- priemer pohanacieho

lanového kotuca 4900 mm
- priemer vratného

lanového kotuca 4900 mm
- nastupny pas zn. Emmedgi,

typ Comfort

elektricky motor

hlavného pohonu Thrige-Electric

magazin

Foto: P. Olsavsky

W Aj skolenie obsluhy lanovky prebehlo
vcéas

- inStalovany vykon 195 kW
- hlavna prevodovka Kissling,

Unifix M
- kratiaci moment 176 133,9 Nm

- elektroprevodovka

nudzového pohonu Danfoss Bauer

- instalovany vykon 37 kW
- nahradny

prudovy zdroj Cummins C110D5
- elektrické rozvadzace Semer
- automatizacia a menice Siemens

- dodavatel

lanovej drahy Pomagalski S.A.

Voreppe,
Francuzsko

- investor
a prevadzkovatel AFRESH, a. s.
il



Odisiel
Dr. Adolf Merckle

Urcite mnohi z nas postrehli v mé-
didch 6. januara 2009 spravu
o tragickej smrti vyznamného ne-
meckého podnikatela Dr. Adolfa
Merckleho. Malokto vsak vie, Ze do
priemyselného a finanéného impé-
ria Adolfa Merckleho patri aj firma
Késsbohrer Gelandefahrzeug AG.
Podnikatel’ s velmi dobrou osob-
nou povestou dostal v roku 2005
od nemeckej vlady najvysSie Stat-
ne vyznamenanie - Spolkovy kriz
za zasluhy. Vynikal mimoriadnymi
podnikatelskymi  schopnostami.
Z malej firmy s 80 zamestnancami
vybudoval od roku 1967 impérium
so 120 firmami, viac ako 100 tisic
pracovnikmi a roénym obratom 30
miliard eur. Popri znamej farma-
ceutickej firme Ratiopharm patrili
do impéria aj vyroba cementu Hei-
delberg Cement, vyroba terénnych
aut, softvérové systémy, vyroba
textilii a trstinového cukru.
Adolf Merckle bol vasnivym ly-
Ziarom, ¢o bolo zrejme aj jednym
z motivov pre kupu balika akcii
firmy Kassbohrer. Vyznamne sa
podielal na dalSom UspeSnom roz-
voji, najma tym, ze ako vyznamna
osoba dokazal zvysit prestiz a po-
stavenie firmy na svetovom trhu.
Do roku 2008 bol ¢lenom dozornej
rady firmy Kassbohrer.
Aj ked sme nemali moznost poznat
Adolfa Merckleho osobne, mal po-
vest skromného a opatrného ¢love-
ka, ktory zil v Stastnom manzelstve
bez velkej publicity. Jeho tragicku
smrt pripisuju désledkom sucasnej
hospodarskej krizy, ktord postihla
aj jeho impérium.

Ing. Dusan Miklo$

Termont, s.r.o.

o o
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Ojazdené vozidla
14 (] L]
kategorie Premium
~ o r
zarucuju
L] A Al L]

najvyssiu kvalitu

irma Kassbohrer Gelandefahrzeug

AG urdéuje aj pre ojazdené vozidla
tie isté kritéria kvality a spolahlivosti
ako pri vyrobe novych vozidiel.
Aby boli tieto kritéria splnené, je potreb-
né na opravy vynalozit pomerne vysoké
finanéné néklady predtym, ako ide vozi-
dlo znovu do predaja. PoZiadavky zakaz-
nikov na kvalitu ojazdenych vozidiel stu-
paju, a preto opravarenské dielne firmy
opusta Coraz viac vozidiel v kategodrii
Premium. Prave tato kategoria zarucu-
je, Ze zadkaznik dostane vozidlo, ktoré je
z hladiska kvality a spolahlivosti rovno-
cenné s novym vozidlom.

Preskisanie od Ado Z

Nikto nevie lepSie posudit technicky
a opticky stav vozidla ako poévodny vy-
robca. Vozidlo uréené pre kategoriu
Premium sa pred vykonanim oprav kom-
pletne rozoberie. Odborni pracovnici fir-
my skontroluju a preski$aju jednotlivé
sucasti a urcia, ktoré budd vymenené
za nové alebo repasované a na ktorych
sa vykona kompletna oprava. Okrem
technickej kontroly vykonaju Speciali-
zovani pracovnici optickd kontrolu vozi-
dla. Podrobne skontroluju stav a posko-
denie laku kabiny, nastrekov podvozku

B Piny dvor SPV PREMIUM
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a pridavnych zariadeni, vnutorny vzhlad
kabiny, funkénost elektrickych zariade-
ni a osvetlenia. Vysledky kontroly su
zaznamenané v protokole, ktory urcéuje
dalSi postup a rozsah prac. Vsetky diel-
ce, ktoré sa v ramci oprav vymienaju, su
originalne dielce, ktoré firma podrobuje
tej istej kontrole ako pri montazi do no-
vych vozidiel. Zakaznik takto dostane
ojazdené vozidlo v kvalite nového, z ¢o-
ho vyplyvaju aj zarué¢né podmienky.

Firma Kassbohrer kazdy rok vykupi zo
zimnych stredisk priblizne sto ojazde-
nych vozidiel réznych typov a kvality.
V tomto obdobi su to obyc¢ajne typy PB
240 az 280 a PistenBully 300 az 300
Polar, ktoré sa rozdelia podla rozsahu
nevyhnutne vykonanych oprav do kate-
gorii Economy, Standard a Premium. Uz
len vel'mi zriedkavo sa vyskytuju vozidla
starSej generacie PB170 a PB200, kto-
ré sa vyrabali v rokoch 1975 az 1980.
Velmi malo je tzv. malych vozidiel typu
PB 070 az PB 160. Tieto, vzhladom na
mensie zataZenie, obycajne dozivaju
v povodnych strediskach az do Uplného
vyradenia.

V sucasnosti sa najviac predavaju vo-
zidla vyrobené po roku 1990. Ide o vel-
mi vydareny typ PistenBully 300 vo
vSetkych modifikaciach. Coraz CastejsSie
su poziadavky na vozidla s navijakom
v prevedeni ParkBully. A prave tieto sa
predavaju najma v kategorii Premium.

Okrem $tandardnej ponuky vozidiel,
ktoré sa nachadzaju priamo v priesto-
roch firmy, moze si zadkaznik uréit Spe-
cifické podmienky pre typ a vybavenie
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B Ziujem o vozidla bol velky

vozidla. Jednotlivé zastlpenia v kraji-
nach vzdy vynaloZia potrebné Usilie na
to, aby poZiadavky zakaznika boli podla
moznosti splnené do maximalnej moz-
nej miery. Najviac ojazdenych vozidiel
sa preda do malych a stredne velkych
lyziarskych stredisk. Ale aj prevadzko-
vatelia vel'kych stredisk majua zaujem
o ojazdené vozidla. V tychto pripadoch
ide o vozidla typu vozidlo pre vsetko. Vy-
uzivané su najma na prepravu nakladov
a os6b, premiesthovanie zasneZovacich
zariadeni, pri opravach dopravnych za-
riadeni a zadsobovani chat.

Pri kupe ojazdeného
- vozidla maju zakaznici Cas-
- to otazky, z ktorej krajiny
a z ktorého strediska vo-
zidlo pochéadza. Prirodze-
- ne, vSetky tieto Udaje su
| Vv histérii vozidla zazname-
~ nané. Priblizne dve tretiny
! v8etkych ojazdenych vozi-
- diel sa preda do krajin vy-
chodnej Eurépy a Ruska.
Okrem zimného vyuZitia
na Upravu lyziarskych trati
nachadzaju uplatnenie aj
v polnohospodarstve, sta-
vebnictve a v priemysle.
Pouzivaju sa pri tazbe ra-
Seliny, koseni porastov na mocaristych
lukach, v miestach nestabilného terénu,
alebo aj v obrovskych obilnych silach.

Je samozrejmostou, Ze na vSetky
ojazdené vozidla, ktoré presli obchod-
nou sietou firmy Kassbohrer, sa vzta-
huji vsetky servisné podmienky ako
na nové vozidla. Pri vymene a opravach
komponentov v ojazdenych vozidlach
platia, samozrejme, vSetky zarucné
podmienky.

Predaj ojazdenych sneznych paso-
vych vozidiel tvori stale dolezity seg-
ment trhu so sneznymi pasovymi vozi-

(T T "mﬁ’ﬁﬂ-n g TS

hberok

B Odborny vyklad o vozidlach

dlami. Motivacia zakaznikov pre kupu
ojazdeného vozidla byva roézna. Su to
nizSie obstaravacie naklady, ktoré sa
vSak najma v kategoérii Economy zvy-
Cajne prejavia vo vysSich nakladoch na
prevadzku pri opravach. V stredne vel-
kych a vel'kych strediskach su ojazdené
vozidla kupované ako technické rezervy
a ako univerzalne vozidla na plnenie po-
mocnych tloh. A, prirodzene, toto vSetko
je zédkladom aj pre dalsi Uspesny predaj
kvalitnych ojazdenych vozidiel. |
Ing. Dusan Miklos

Termont, s.r. 0.
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Prinoth® prevzal diviziu
Track Machines (pasové stroje)
od Camoplast Inc.

Cranby (Québec, Kanada) 12. januar 2009

eitner Technologies odkupil diviziu

Track Machines od kanadského

podniku Camoplast Inc. Tato diviziu
prevzala pre Leitner Technologies
divizia sneznych pasovych vozidiel
Prinoth® a predstavuje dalSiu délezita
oporu pre juhotirolské podniky s celo-
svetovou moznostou rastu.
V uplynulych rokoch dosiahol Ca-
moplast Inc. v oblasti takzvanych Utilli-
ty (Gzitkovych) vozidiel vyznamné pre-
dajné uUspechy. Tieto terénne vozidla
s pasovym pohonom su vyvinuté a vy-
uzivané na prepravu osOb a zariadeni,
ako nakladné vozidla, na prepravu Ze-
riavov a vritacich zariadeni, pre udrzbu
verejnych priestranstiev a pre krajinnu
starostlivost. Oblast vyuzitia je predo-
vSetkym vo vystavbe a Udrzbe zariadeni
zasobovanych energiou, kde su vozidla
nasadené v najtazSich podmienkach
a v akomkolvek teréne. Na zdaklade
vysokého technologického Standardu
a jedinecnych servisnych vykonov, je
Camoplast lidrom na trhu v Severnej
Amerike.

Michael Seeber, prezident Leitner
Technologies o transakcii hovori: Ako
doplnok k tradicnému jadru obchodu
mame teraz moznost vybudovat dalsiu

B Prinoth Go - Tract 1200 - transportér

B Prinoth Go - Tract 3000 so Zeriavom

déleZitu oblast obchodu, ktord je ne-
zgvisla od snezZnych pasovych vozidiel.
Leitner Technologies ma, ako je zname,
hustu predajnu a servisnd celosvetovd
siet' s takmer 100 lokalitami. Prevzatim
tychto novych oblasti ocakdvame zvy-
Senie obratu obzvldst v krajindch ako je
Cina, India a Rusko. V stic¢asnej celosve-

LAVEXinfo »

informuje

tovo tazkej hospodarskej situacii posiini
tato diverzifikacia poziciu Prinoth® na
trhu, z coho budu nasi klienti dlhodobo
profitovat.

Od roku 2000 zamestnava Prinoth®
v Severnej Amerike viac ako 100 pra-
covnikov, z ¢oho viac ako polovica pra-
cuje v kanadskom Cranby (Québec).
Tito pracovnici, obchodné vedenie

a dalSie oblasti, ako napriklad vyvoj, di-
zajn, vyroba, predaj a zdkaznicky servis,
budd v budtcnosti sidlit v nadobudnu-
tej hlavnej budove od firmy Camoplast
na ulici J. Amrand Bombardier-Street
v Cranby.

Histdria uspechu divizie Track Ma-
chines firmy Camoplast sa zaklada na
inovéacii, sprdve technoldgii, blizkosti
ku klientom a na vysokokvalifikovanom
time. Velmi nas teSi, Ze podnik ako
Prinoth® prebers diviziu a bude sa o riu
starat, pinit Zelania klientov vyrobkami
vysokej kvality. Camoplast odkazal pod-
nikatelsku stratégiu s hlavnym zretelom
na rast zostavajucich oblasti podnika-
nia, povedal Pierre Marcouiller, predse-
da predstavenstva a CEO Camoplast.

Camoplast Inc. je podnik so sidlom
v Sherbrooke, Québec, Kanada a za-
mestnava 1 400 zamestnancov v 18 lo-
kalitach v USA, Kanade, Finsku, Madar-
sku, Cine a Kérei. Camoplast je lidrom
na trhu vo vyrobe gumovych péasov,
podvozkovych komponentov a kompo-
nentov z plastov pre vozidla vyuzivané
v oblasti volného ¢asu, v teréne a oso-
bitne pre automobilovy priemysel.
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Gemini® snezné ventilatorové delo
Perinbaba stoji nad oblakmi

Ako vie Perinbaba
natriasat perie?

tacionarna veza alebo mobilné

snezné delo? Vol'ba, ¢i budi budtce
zakupené a pouzivané dela také alebo
onaké, privadza mnoho stredisk ku krize
vo viere. Pritom by mohla systémova
vol'ba viest vecnym a ekonomickym hod-
notenim k jasnému rozhodnutiu. Technik
z firmy Gemini® sa pokusi predstavit
objektivne posudenie. Berieme do tuvahy
osobitne systémové podmienky a ekono-
mické prednosti, pripadne nedostatky.

Systémové prednosti a nedostatky veze

Pre:

- VeZové zasnezovacie kandény su opti-

malnymi zasneZovacimi zariadeniami

vo vztahu a pouzitelnosti zasneZova-
nia - hrani¢né teplotné pomery. Tie
sa pri vezi zakladaju na vysokej vyske
spédu, dlh§om lete a s tym spojeného
dlhsieho ¢asu zotrvania kvapiek vody
vo vzduchu aich lepSieho premrznutia.

Hrani¢né teplotné vykony su z tohto

dovodu vynikajice a zasneZovat sa

moze zacat aj pri -1°C.

Prostrednictvom fixnej montaZze sa

mOze zariadenie prostrednictvom auto-

matiky zasnezovacieho systému rychle
spustit. Neprenasleduju néas Ziadne
vedlajsSie Casové straty. Nepredpokla-
daju sa ziadne prace na prestavovanie.

Systém je premysleny. Obsluha prebie-

ha bezproblémovo prostrednictvom

automatického riadenia systému.

Proti:

- Vezové deld su montované fixne a na-
pevno, ich oblast vyuZitia je Uzemne
velmi silno obmedzena.

- Servisné prace (vymena filtra, Cistenie
trysiek atd’) st napriek vezovym vyta-
hom v réznych vyhotoveniach naklad-
né a, prirodzene, tazsie realizovatelné.

Ekonomické prednosti a nedostatky veze
Pre:

Vyraznéa Gspora na ¢ase a obsluhe. Delo na
veZi sa pouziva skuto¢ne plnoautomaticky,
to znamené - striktne bez dotyku ¢loveka.
Proti:

Vezové zasnezovacie kanény su priblizne o
20- 25 % drahS$ie ako mobilné nizkotlakové
zariadenia. Finan¢né zvySenie vydavkov sa
drzi pri prvych Gvahach v hraniciach tunos-
nosti. Ale vzhladom na to, Ze veZové zaria-
denia s montované napevno, prevadzko-
vy Cas je velmi silne ohrani¢eny. Tu boduja
vrtulové zariadenia. M6zu sa priestorovo
flexibilne nasadit a produkovat podstat-
ne viac prevadzkovych hodin na vacsej
ploche zjazdovky. Ked v priemere na sta-

32 Py

cionarne delo a sezénu pocitame 250 ho-
din, m6ze byt mobilné delo vyuZivané pri
predpokladanych priemernych teplotnych
podmienkach 500 a viac prevadzkovych
hodin. Tym je veZové zariadenie priblizne
100 % drahSie, ako mobilné zariadenie, sa-
mozrejme za predpokladu, Ze sa mobilné
zariadenia pocCas sezény zasneZovania aj
skuto¢ne premiestnia na inu lokalitu, pri-
padne na zjazdovku s ¢asovym odloZzenym
zasnezZovanim.
Zhrnutie
Kto chce mat vykon a ma na to, vybavi sa
vezovym zariadenim. Za hospodarny sa
vezovy systém v porovnani s mobilnym
systémom pocita len vtedy, ak zhodnoti-
me vyhody vSetkych ostatnych kritérii bez
moznosti prestavovania diel na iné Gseky
¢i zjazdovky. Ak vyuzivame cCasovo odlo-
Zené zasnezovanie, si mobilné zariadenia
stale tou vyhodnejSou investiciou.

Gemini® vrtulové zasneZovacie zariade-
nia st dodavané v mobilnom aj vo vezo-
vom prevedeni. VeZe ponukame ako vyta-
hové veza alebo ako stipovéa veza.

S vytahovou vezou mozno striedat obi-
dva systémy. Klasické mobilné delo sa pre-

loZi na platformu veze, vytiahne do vysky
a naopak. To mdze byt prednostou pre
urcité miestne podmienky, pricom pri tom-
to rozhodnuti nie je dizka dopadu kvapiek
v popredi, ale skor ziskanie lepSich hranic-
nych teplotnych podmienok a rychla, ¢aso-
vo neohranic¢ena dispozi¢nost.

Prostrednictvom premyslenej kons§truk-
cie stipovej veze Gemini® oproti mobilnym
vrtulovym zariadeniam odpadajua prvky
elektroniky, automatizacie a riadenia. Sti-
pové vezové delo je vyrazne lacnejSie.
Oplati sa pre jeho jednoduchu, robustnu
a na obsluhu l'ahku kons$trukciu. VSetky ob-
sluzné prvky, vratane skrine a filtra sa na-
chéadzaju na Upati veZe a su lahko pristup-
né. Riadenie prebieha v centrale. Naklady
na udrzbu st tymto vyrazne znizené.

Takymto spdsobom sa vyrazne redukuju
najzavaznejSie proti argumenty voci vezi
a uzivatelia produktov Gemini® su opat
blizSie k vysoko vykonnému, pritom hospo-
darnemu a nenaro¢nému zasnezovaciemu
systému. |
Autor: D. I. Gerald Reisenauer

Preklad: L. Starornova, P. Hornik
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Gemini® snezné dela S20A Perinbaba prispésobuju velkost snehovych krystéalov

teplote ovzdusia. V hrani¢nej oblasti okolo nuly produkuju cez jemné trysky prvého
okruhu drobné, rychlomrznice kvapécky o priemere len 0,070 mm. Pri- 10 °C sa
kvapky Stvrtého okruhu o priemere az 0,600 mm menia na mohutné krystaly, tvoriace

vel'ka masu snehu
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Ak je VasSou prioritou tak lyziar ako aj pesi cestujici, VaSou spravnou vol'bou je otvorenost'

pre vsetkych : vysledok je raciondlne a trvdcne uspdsobenie prostredia stanic. Ak je sicasne Vasou
prioritou optimdlne umiestnenie zariadenia s minimdlnym dopadom na zZivotné prostredie,

VaSou sprdvnou vol'bou je Télémix®: inovativna modularita, trvdcna a stdle nova.

Spolocne k idedInym rieseniam.
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