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Zéujmové zdruzenie Lanovky

a vleky na Slovensku - LAVEX
ma za sebou bohaty rok ¢innosti.
Nechcem spominat to, ¢o je jeho
napliou od zacdiatku jeho existen-
cia, ako su Skolenia, revizie, tech-
nicka pomoc a pod. Rok 2007
bol doélezity preto, lebo bol rokom
jubilejnym, zdruzenie oslavilo 40.
vyrocie svojho zalozenia.

Vroku 1967 sa skupina nadsencov
lyzovania, hor, zimného cestovného
ruchu rozhodla zalozit zdruzenie, ktoré
by napomahalo rozvoj lanovej dopravy
na Slovensku a cestovného ruchu.
Na tu dobu, vtych spolo¢ensko-poli-
tickych podmienkach, to bol priekop-
nicky ¢in. Zakladatelia, na ¢ele s Ing.
lvanom Sutoérisom, poznali Slovensko,
jeho hory, prirodu a, najma, moznosti
pre rozvoj zimného cestovného ruchu.
Poznali droven stredisk v zahranici
v alpskych krajinach a videli nevyuzity
potencialnaSlovensku.Vznikzdruzenia
bol velkym impulzom v oblasti vystavby
stredisk, budovania lyziarskych trati,
lanoviek, lyziarskych vlekov a sluzieb
s tym spojenych.

Sme radi, ze cela ¢lenska zakladna,
predstavenstvo i pracovnici ZZ LAVEX,
si mohli vtomto roku ddéstojne a s uc-
tou pripomenut a oslavit toto vyrodcie.
Nadalej chceme aktivhe pokracovat
v tejto ¢innosti v novych podmienkach,
ktoré prinasa cas, v novych trendoch
rozvoja zimného cestovného ruchu,
ktorého prikladom su pre nas najma
alpskeé krajiny.

Do vyznamného jubilea zapadol aj
36. ro¢nik Dni lanoviek a lyziarskych
vlekov, v ramci ktorého sa konala uz
11. medzinarodna vystava horskej

techniky Interlavex. Tridsiate Sieste
Dni lanoviek a lyziarskych vlekov
ukoncili jedno volebné obdobie

organov zdruzenia a po volebnom akte
su zaciatkom prace pre novych ¢lenov
predstavenstva a dozornej rady.

Aj touto cestou blahozelame novo-
zvolenému predstavenstvu a prajeme
vela chuti do prace avela uspechov
v dalsej ¢innosti.

V sucasnosti hodnotime aj 11. ro¢nik
medzinarodnej vystavy Interlavex. Aj
ked ho mézeme povazovat za Uspesny,
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Obzretie sa za
rokom 2007

ved sa ho
zucastnilo
sto firiem
ako vysta-
vovatelia ¢i
spoluvysta-
vovatelia,
z toho polo-
vica bola zo
zahranicia,
predsa sa
vyskytli aj
nejaké chy-
bicky, ktoré
nas trapili,
mrzeli a do buducna im chceme za-
branit. Ukazuje sa aj potreba prehod-
notenia miesta konania podujatia.
Doévodom je narastajuci zaujem vysta-
vovatelov a priestorové moznosti ho-
tela Permon su uz na tieto poziadavky
nepostacujuce.

Taktiez dalSie sluzby pre sprievod-

né podujatia si vyzaduju prehodnotit
moznosti tejto vystavy, ktora je jedinou
svojho druhu na Slovensku.
Po vzore krajin - Rakuska, Francuzska,
Talianska a dalsich, kde sa obdobné
vystavy konaju, je potrebné aj nasej
vystave dat taky dostojny ramec, aky si
svojim vyznamom nesporne zasluhuje.
Verime, ze vzhladom na vaznost podu-
jatia sa nam podari presvedcit aj statne
organy o potrebe podpory pri konani
tejto akcie.

Dalsou oblastou, ktord treba
v ¢innosti ZZ LAVEX za posledné ob-
dobie zdoraznit, je normotvorna a leg-
islativna ¢innost. Do platnosti vstupili
predpisy a normy Europskej unie tyka-
juce sa vystavby, prevadzky, udrzby
a bezpecnosti prevadzky lanovych
drah a lyziarskych vlekov. ZZ LAVEX
v tejto oblasti vykonal obrovsky kus
prace a rovnako vela prace ho v danej
oblasti este caka.

Aj pri prevadzke lyziarskych trati
muselo sa zdruzenie aktivne zapojit
do rieSenia problematiky bezpecnosti.
Zakon o Horskej zachrannej sluzbe
vo svojich paragrafoch spomina (hoci
podla nasho nazoru to tam nepatri)
lyziarske trate, lanovky a vleky, pricom
tieto otazky vébec neriesi, naopak ich
komplikuje. Preto sa ZZ LAVEX ujalo
iniciativy, vydali sa pravidla spravania
sa na lyziarskej trati a bol spracovany
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predpis pre bezpecnl prevadzku na
lyziarskych tratiach.

NajdoélezitejSim predpisom vsSak je
norma Oznacovanie a zabezpecenie
lyziarskych trati a tras STN 01 80 27.
Normu zacalo zdruzenie spracuvat
v spolupraci s firmou Sitour este v roku
2006 a v novembri 2007 ju vydal Slo-
vensky ustav technickej normalizacie.
Na zaver prihovoru chcel by som
celej clenskej zakladni ZZ LAVEX
popriat v zimnej sezéne 2007/2008
vela snehu, spokojnych navstevnikov
avela uspechov do dalsej vystavby
lyziarskych trati, rekonstrukcii tech-
nolégii a sluzieb v oblasti zimného
cestovného ruchu. Nech sa nam
spolo¢ne dari latku urovne zimnych
stredisk stale posuvat vyssie, tak ako
si to Slovensko so svojimi podmienka-

mi urcite zasluzi! | |
Jan Gavalier

predseda predstavenstva

ZZ LAVEX

ZUSAMMENFASSUNG

Ansprache des Vorsitzenden des In-
teressenverbandes LAVEX Dipl. Ing. Jan
Gavalier, in der er das Jahr 2007, das
40. Jahr der Tétigkeit des Verbandes,
bewertet. In diesem Jubildumsjahr
fanden auch die erfolgreichen 36. Tage
der Seilbahnen und Skilifte und die 11.
internationale Ausstellung INTERLAVEX
statt. Jan Gavalier bewertet auch die
ganzjéhrige Arbeit des Verbandes im
Bereich der an Skizentren gerichteten
technischen Hilfe, aber vor allem im
legislativen Bereich, ndmlich bei der
Umsetzung von Vorschriften und Nor-
men der Européischen Union in der
Slowakei.

SUMMARY

Statement of the chairman of the in-
terest association LAVEX Dipl. Ing.
Jan Gavalier in which he evaluates
the year 2007, the 40th year of the
association ‘s activities. In this jubilee
year, also the successful 36th Days of
Cableways and Ski-Lifts and the 11th
international exhibition INTERLAVEX
took place. Jan Gavalier evaluates also
the all-year work of the association in
the field of technical assistance for ski
resorts, but mainly in the field of leg-
islation, namely the implementation of
rules and norms of the European Un-
ion in Slovakia.



nesnym nasim hostom je vyznamna osobnost z lyZiarskeho diania na Slovensku.
Rodom Tatranec, lyzZiar, tréner, odbornik na vystavbu lyziarskych trati, dihoroény
predseda Slovenského lyziarskeho zvazu, technicky delegat FIS...

Este dlho by sme mohli vymenuvat véetky jeho funkcie, ale sme presvedéeni, Ze nasi
¢itatelia uz uréite poznali, Ze nasim hostom nie je nik iny ako Ing. LADISLAV HARVAN.

B Vasi priatelia ¢asto zvyknu hovorit,
Ze ste sa narodili uz s lyzami na nohach,
pretoze cely Zivot Vas sprevadzalo
lyzovanie, ktorému ste dodnes zos-
tali verny. Preto Vas chceme poprosit,
aby ste sa trosku obzreli do minu-
losti, spomenuli si na urcité historické
medzniky, ktoré na Vas zivot najviac za-
posobili. .
Vyrastal som na Kezmarskych Zlaboch
a chodil som do jednotriednej Ludovej Skoly
v Tatranskej Lomnici. V lete peso ale v zime
na lyziach, pretoze autobusy vtedy nechodili.
Po wyucovani sme 4 - 5 chlapci vzime $li
na lanovku, kde nas ujo Tomsi ¢i Karol Bruk
vyviezli na Start, niekedy i zo dva razy a odtial
dolu na lyziach. Boli to pekné chvile. Niekedy
sa nam podarilo z Grandhotela ,pozicat si”
boby, ktoré tam boli priviazané a spustit sa
dolu. Casto boby i s nami zostali v dolnej ¢asti
cesty v priekope. Boli to také chlapéenské
hriesky, za ktoré sme doma nedostali poch-
valu. Niekolkokrat za zimu sa zorganizovali
lyziarske preteky, na ktorych sme nemohli
chybat. Nuz, taky bol v ¢asoch mojej mladosti
zivot v Tatranskej Lomnici. Lyzovanie ma
potom sprevadzalo po cely Zivot.

Bl Vieme o Vas, ze ste prezili aj pad
laviny v Lomnickom sedle, kde ste vte-
dy trénovali. Ako si spominate na tuto
smutn( udalost?

Sestnasty december 1958 bol diernym
dnom slovenského lyzovania. Na Skalnatom
Plese sa uskutocnilo sustredenie lyziarskych
reprezentacnych druzstiev vsetkych kategorii,
vratane dorasteneckych. Vtom c¢ase bolo
v Lomnickom sedle velmi malo snehu, preto
sme nechali dorastencov trénovat na navia-
tej velkej ploche v strede sedla, kde to mali
mat najbezpecnejsie, lebo tam bolo malo
kamenov. Medzi dorastencami bola aj Evka
Sigotska, hluchonema dievéina. Stal som
nad nou asi 10 metrov a upevioval som si na
jednej lyzi viazanie. V tej chvilke vietor odtrhol
z Lomnického hrebena velku vrstvu, zahucalo
to a zacali sa valit kusy snehu na nas velkou
rychlostou. Evka nepocula krik. Pustil som sa
k nej na jednej lyzi a snazil som sa ju vytlacit
smerom dolu. Vtom nas zrazili velké kusy
snehu a rdtili sme sa dolu smerom k jazeru.
Skupina dospelych bola nad Lievikom a mala
¢as odlyzovat. V lavine vtedy zahynuli 4 mladi
lyziari. Od tych cias verim na osud. Chceli
sme, aby trénovali na najbezpecénejSom mies-
te a oni sa dostali do centra laviny. Osobne
som mal zlomenu krénu chrbticu, narazil som
v lavine na Upon stoziara vieku Turdus, ktory
na Skalnatom Plese nikdy nefungoval. Mal
som pritom $tastie a po viacerych tyzdnoch

vnemocnici sa mi podarilo prezit. Tento
pribeh som este nikde nezverejnil, pretoze je
mi pri hom vzdy smutno.

B Vratme sa vSak k Vaému pdsobeniu
v lyZziarskom Sporte. DIhé roky ste boli
predsedom lyZiarskeho zvazu, ¢lenom
FIS, ako jediny na Slovensku este stale
mate opravnenie na homologizaciu
lyZiarskych zjazdovych trati.

Od mojho nastupu do zamestnania na
Sprave Tatranského narodného parku, stale
som mal do c¢inenia so Sportom, najma
s lyzovanim. Spolu s panom Mdullerom sme
robili v lyziarskom oddiele, ktory bol vtedy
najsilnejsi na Slovensku. Neskér som dlho
vykonaval funkciu predsedu TJ Vysoké Ta-
try. Av lyziarskom zvéze som postupne bol
ustrednym  rozhodcom, trénerom, clenom
predsednictva Ceskoslovenského lyziarskeho
zvazu. Do Prahy som cestoval dlhych 17 ro-
kov, v noci do Prahy, zasadnutie a druhu noc
domov arano z Popradu od vlaku do prace.
DIhé roky som bol predsedom Slovenského
lyziarskeho zvézu, bolo to v ¢ase, ked sa nam
Vv praci zvéazu darilo. Mali sme Sportove vysled-
ky ivazne postavenie v Ceskoslovenskom
lyziarskom zvdze. Pre Slovensko sa nam
podarilo ziskat viacero vyznamnych medzi-
narodnych podujati, napr. Tatransky pohar,
Velka cena Slovenska a pod. Zial, je to uz len
nostalgicka historia so spomienkami naprik-
lad na finadle Svetového pohara za Ucasti
vtedy najvacsich lyziarov sveta aza pritom-
nosti najvyssich predstavitelov Medzinarodnej
lyziarskej federacie FIS. Pri majstrovstvach
sveta, ktoré boli u nas v roku 1970, som bol
podpredsedom organizaéného vyboru.
Pokial' ide o Medzinarodnu lyziarsku federa-
ciu FIS, to je pre mna osobitna Zivotna kapi-
tola. Pre FIS som 17 rokov robil technického
delegata s ucastou na ZOH v Calgary, na
dvoch majstrovstvach sveta a viacerych sve-
tovych poharoch ainych medzinarodnych
pretekoch. Ale najméa 33 rokov som bol
¢lenom komisie pre stavbu a schvalovanie
zjazdovych trati. Za toto obdobie som vykonal
inSpekciu v roéznych strediskach v Eurdpe,
najmé takmer vo vSetkych zimnych stredis-
kach v Rusku. Celkove som schvalil viac ako
340 trati, posledneé symbolicky na dalekom
ruskom Sibiri v Seregesi a, prirodzene, na
Solisku na Strbskom Plese. Svoju &innost,
ako cGestny ¢len tejto komisie, som oficialnym
rozli¢enim ukoncil na kongrese FIS v minu-
lom roku v Portugalsku.

M Vy vsak patrite aj medzi nad$encov, ktori
vroku 1967 zakladali Zaujmové zdruzenie
lanoviek a vlekov na Slovensku. MéZete nam

-

e O I
B Ing. Ladislav Harvan

priblizit tu dobu a atmosféru, za ktorej sa
zdruzenie zakladalo?

Pri zakladani Zaujmového zdruZenia lanoviek
a vlekov nas bolo malo. Vtedy pre rozvoj ces-
tovného ruchu a pokusy o vystavbu zariadeni
v lyziarskych strediskach neboli lahké ¢asy. U
mnohych funkcionarov nebola takato ¢innost
politicky dostato¢ne hodnotena, ¢o v jednot-
livych strediskach spdsobovalo problémy.
Nastastie, vtedajsiemu Vladnemu vyboru pre
cestovny ruch SR sIng. Ilvanom Sutorisom
a niekolkymi jeho spolupracovnikmi sa po-
darilo dat dokopy skupinu zaujemcov o rozvoj
lanoviek a lyziarskych vlekov a zdruzenie
zalozit. Snahou zdruzenia bolo ziskat kontakty
v zahraniéi, najmé ziskat ur¢ité postavenie na
domacej pode. Vysledok - po niekolkoro¢nej
Sinnosti vstup do medzinarodnej lanovkarskej
organizacie OITAF, navstevy zahraniCnych
lanovkarov na Slovensku, osvetova c¢innost

a, najma, technicka pomoc zacinajucim
lanovkarom.
Zostala mi jedna mila spomienka

na oficialnu navstevu clenov OITAF-u na
Strbskom Plese. Nebolo vela prostriedkov,
ale kazdy sme niec¢im prispeli na pohostenie
v kolibe na dolnej stanici sedacky. Zastupcom
zo Svajciarska sa tak pacilo opekanie slaniny
v krbe, mast s oskvarkami,  predovsetkym
nas ovci syr, ze nam povedali: Ak ho chceme
exportovat, oni nam ho budu predavat.

B DIhé roky ste pracovali v telovycho-
ve, boli ste riaditelom Tatranskej spravy
ucelovych zariadeni. Aky mate pohlad na
terajsiu situaciu v telovychove?

Do Tatranskej spravy ucelovych zariadeni vo
Vlysokych Tatrach som nastupil pracovat po
roku 1969, po tzv. normalizacii. Ked som tam
zacal pracovat, mali sme 219 zamestnancov
a ked nas slovenska telovychova likvidovala,
mal podnik 627 pracovnikov. Spravovali
sme viaceré zariadenia, ktoré nikto v Tatrach
nechcel, napr. tatranské chaty, ale aj Sportovy
aredl na Strbskom Plese. Zriadili sme sta-
vebnu skupinu so 100 ludmi, s ktorou sme
stavali a opravovali to, ¢o velké firmy, naprik-
lad Pozemné stavby, robit nechceli. Boli to
rekonstrukcie chat, vystavba viekov a pod.
Vybudovali sme lanovku na Skalnatom Plese,
v Bachledovej doline, pripravili sme vystavbu
sedacky k mostikom na Strbskom Plese.

V porevolu¢nej dobe vedenie telovy-
chovy v Bratislave zacalo urychlene rozdavat
a Ciastoc¢ne predavat nase zariadenia, pritom
najmenej pre doméace telovychovné jednoty.
ZruSenie Spravy Ucéelovych zariadeni bolo
velkou chybou, ale nezaujem uradnikov
sa nedal zlomit. Vo Vysokych Tatrach, ale
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aj vinych oblastiach, kde boli kedysi tieto
spravy, prestala starostlivost o telovychovné
objekty, ktoré vSade zacali chatrat, ako napr.
skokanské mostiky v Tatranskej Lomnici a na
Strbskom Plese, sankarska draha a pod.

Mudrejsie vedenie v Cechach iv Polsku
si spravy sice zreformovali, ale ponechali.
Dnes uspesne prosperuju a buduju naprik-
lad v Zakopanom, kde prestavali skokansky
areal na svetovu uroven. Vystavbou dalSich
Sportovych zariadeni kandiduju na usporiada-
nie majstrovstiev sveta v klasickom lyzovani.
Spindlerov Miyn v Cechach ma pravidelne
preteky svetového pohara atd.

B Ako rodeny Tatranec ste pracovali aj
v Sprave Tatranského narodného parku.
Ako sa pozerate na sucasnu situaciu
v ochrane prirody? Bolo podla Vasho na-
zoru roz¢lenenia TANAP-u na Statne lesy
a na Spravu TANAP-u spravnym krokom?
Na Sprave Tatranského narodného parku som
zacalpracovatnajesen 1954 poskoncenivyso-
kej Skoly. Az do nuteného odchodu zastaval
som funkciu veduceho odd. ochrany prirody.
V60. - 70. rokoch bol Tatransky narodny
park v Eurépe povazovany za vzorne vedeny
s dobrou organizaciou prace, chodili k nam
navstevy, exkurzie. Boli to lesnici, ktori narod-
ny park realizovali, spravovali a zveladovali.
Strazcovia sice nemali vysokoskolské vzdela-
nie, ale poznali svoje Uzemie, venovali sa zveri,
prirode i navstevnikom v ich usmernovani.
Zrazu prisli tzv. ochranari, ktori dosial pre park
ni¢ neurobili a vzniesli kritiku bez zodpoved-
nosti s tym, Ze budu riadit a spravovat tizemie,
ktoré doteraz dobre fungovalo.

Rozdelenie jedného objektu na dvoch
spravcov je nestastné a nespravne. Jedno
Uzemie nemozu spravovat dvaja s rozdielnymi
anie vzdy cistymi zaujmami. Tzv. ochranar-
ske zaujmové skupiny, ktoré lesu vébec
nerozumeju, zial, vmeédiach nespravne
ovplyvnovali verejnu mienku. Nemali a nemaju
zaujem v narodnom parku riesit vazne prob-
lémy, ale iba sa zviditelnovat. Vysledok tejto
Sinnosti je jasny av najblizsich 2 - 3 rokoch
bude pre tatransky les beznadejny, vo velkej
Gasti narodného parku vo Vysokych Tatrach
nezostane ani jeden zeleny smrek.

B Boli ste aj predsedom Dobrovolného
zboru Tatranskej horskej sluzby. Ako sa
pozerate na vznik celoslovenskej Horskej
zachrannej sluzby vo vztahu k Tatranskej
horskej sluzbe?
Dobrovolnym ¢lenom Tatranskej horskej
sluzby som sa stal vroku 1954. Takmer
22 rokov som robil predsedu Oblastného
vyboru horskej sluzby vo Vysokych Tatrach.
Okrem funkcie predsedu najvacsej oblasti
HS som bol aj ¢lenom Slovenského vyboru
HS. Budovali sme zariadenia - Domy HS ako
dobrovolnici v horach po celom Slovensku.
Zmenou v organizacii HS, ktord vymysleli
jednotlivci a zhltli to uradnici na ministerstve
vnutra, bolo poskodené dihodobou ¢innostou
dobré meno a postavenie Horskej sluzby na
Slovensku.

Co povedat o Horskej zachranne sluzbe
vo Vysokych Tatrach? Zial, niektori jej
¢lenovia, zdéraznujem nie vsetci, ale znacné
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percento, vie velmi malo o Viysokych Tatrach.
Horska sluzba nerobi zékladnu ¢innost, ktoru
je povinna robit, ato prevenciu predchadza-
nia Urazov atragédii vhorach. Znasanie,
resp. dnes uz zvazanie fudskych trupov, nie
je dobra praca. Neuznavanie a podcenovanie
dobrovolnej zakladne, c¢lenov ktorej bolo
na Slovensku viac ako 500 aviac ako 300
¢lenov organizovanych v klube seniorov HS,
je viac ako smutné.

Aj tu je a bude zmena nutna, ale musia ju
pochopit sucasni veduci HZS, ale aj uradnici
nadriadenych organov.

B Posobili ste aj v Slovenskom olympij-
skom vybore?

Priamo v SOV som nepracoval, robil som
v§ak na priprave oboch kandidatur na uspo-
riadanie ZOH v naSom regione. A zasa je tu
urcitasymbolika. Zavera hodnotenie Majstrov-
stiev sveta v klasickych disciplinach v roku
1970 vyustilo vtedy do moznosti usporiadat
v budlcnosti aj ZOH vo Vysokych Tatrach.
Podrobny navrh vtedy spracoval Ing. Viadimir
Simo. V prvom pripade sme mali smolu v tom,
ze Prof. Cernusak nesmel odovzdat prihlasku
na kandidaturu MOV. A mozno sme mali vtedy
aj Sancu. Druha kandidatura dopadla tak, ako
dopadla, za velkej pomoci Bratislavy.

Pokial ide o spolupracu s MOV, pracoval
som v komisii zivotného prostredia, ktora sa
zriadila po kongrese MOV v Parizi, ked sa
sucastou prace MOV stal aj vazny zaujem
o zivotné prostredie, kedZe velké gigantické
stavby pre Sport by mohli vazne ovplyvnit
zivotné prostredie.

Vyznamnou akciou v nasom regiéne bola
tzv. Zimna olympiada mladeze EYOD v roku
1999 za ucasti takmer 1 200 Sportovcov
z 21 krajin Europy. Bola to velmi aktivna pra-
ca celého organiza¢ného vyboru aj s dobrym
ekonomickym vysledkom. V organizacnom
vybore som robil generalneho sekretara, za ¢o
som bol odmeneny Striebornymi olympijskymi
kruhmi Slovenskym olympijskym vyborom.

B Ako sa pozerate na suc¢asnu situaciu
vo Vysokych Tatrach pokial ide o roz-
voj cestovného ruchu, najmad zimného
a lyZzovania?

Je to pre mna najtazsia otazka, ktor ste mi
dali. Vo Vysokych Tatrach som odpracoval 38
rokov. Kedysi mi méj otec zddraznoval: Rob
v zivote vzdy tak, aby si sa mohol za sebou
obzriet. Myslim si, Ze sa v Tatrach za svojou
pracou mam za ¢im obzriet.

Mrzi ma, ze Tatry pre svoje ¢innosti nema-
ju koncepciu, nemaju smerny Uzemny plan.
Cinnost a vyvoj Gzemia ovplyviiujl finandné
skupiny. Staré heslo, ze Tatry patria pracu-
jucim dnes neméze platit, ale aj rozvoj a per-
spektiva cestovného ruchu sa nemoze robit
tak, Ze sa v centre Smokovcov i inde postavia
apartmanové domy, ktoré okrem niekolkych
tyzdriov v roku budu zivat prazdnotou a spo-
sobia, ze mesto Vysoké Tatry bude mrtve.
Podobné je to aj slieCebnymi Ustavmi. Na
Slovensku uz nemame choré deti a chorych
obcanov? Tu uz nejde orozvoj Vysokych
Tatier, ale o ziskanie pozemkov a postavenie
objektov na predaj za vyhodnych podmienok,
najma teraz, ked' sa chystame na euro.
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Napriklad v Rakusku, ktoré ako krajina ces-
tovného ruchu by mohla byt pre nas prikla-
dom, nepovolili vystavbu apartmanovych do-
mov v ziadnom stredisku cestovného ruchu.
Ani v zimnom cestovnom ruchu a jeho rozvoji
to nie je ovela lepSie. Ziadna nova lanovka,
lyziarsky vlek, Uprava zjazdoviek v centre...
Na Slovensku, okrem Vysokych Tatier a Mar-
tinskych holi, sa vSade strediska zveladuju.

V principe nie som pesimista, ale Zial,
blizku buducnost vidim dost ¢iernu. Chcel by
som verit, Ze novi prevadzkovatelia a spravco-
via ukazu, ze to vedia lepsie a maju aj snahu.
Dufam, ze aj poslanci budu svoju ¢innost
a pravomoc v buducnosti vyuZzivat pre spravny
rozvoj Vlysokych Tatier. A ze bude tu aj nejaké
domace obyvatelstvo, ktoré bude pracovat
pre Tatry s laskou, aby sa Tatram vratilo ich
dobré meno.

Dakujeme nasmu hostovi za poskytnuty
rozhovor ado dalSich rokov mu pra-
jeme vela zdravia na prezitie mnohych
krasnych chvil v nasich horach. |

Rozhovor viedli Ing. Jan Gavalier
a Ing. Miroslav Greso

ZUSAMMENFASSUNG

In der Rubrik ,,Unser Gast“ bringen wir ein
Gesprédch mit Dipl. Ing. Ladislav Harvan.
Er ist eine bedeutende Skipersénlichkeit
in der Slowakei, Fachmann fiir den Aus-
bau von Abfahrtsbahnen, langjéhriger
Vorsitzende des Slowakischen Skiver-
bandes und Mitglied des Internationalen
olympischen Komitees. Viele Jahre war er
als technischer Delegierte in der Interna-
tionalen Skiféderation tatig. Als Mitglied
der Kommission fir Ausbau und Bewilli-
gung von Abfahrtsbahnen, in der er 33
Jahre lang arbeitete, fiihrte er Inspektio-
nen in vielen Skizentren in Europa und
in fast allen Skizentren in RuBland durch.
Insgesamt bewilligte er mehr als 340 Ab-
fahrtsbahnen.

SUMMARY

In the section “Our Guest”, we bring an
interview with Dipl. Ing. Ladislav Harvan, a
famous ski personality of Slovakia, expert
for building of downhill courses, long-
term chairman of the Slovak Ski Associa-
tion and member of the Slovak Olympic
Committee. For many years, he worked
as technical delegate to the International
Ski Federation. As a member of the Com-
mittee for building and approvement of
downhill courses, in which he worked for
33 years, he made inspections in many ski
resorts in Europe and almost all ski resorts
in Russia. Altogether he approved more
than 340 downhill courses.
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zdruzenia

Zo zasadnutia
predstavenstva
a dozornej rady

predvecer otvorenia 36. ro¢nika

Dni lanoviek a lyziarskych viekov
a 11. medzinarodnej vystavy horskej
techniky Interlavex 2007, sa 15. oktob-
ra 2007 v hoteli Permon na Podban-
skom uskutocnilo aj 6. tohtoro¢né
zasadnutie predstavenstva a dozornej
rady ZZ LAVEX. Zasadnutie otvoril
a pritomnych ¢lenov privital predseda
zdruzenia Ing. Jan Gavalier, ktory
uvodom podakoval pracovnikom sek-
retariatu zdruzenia za pripravu celého
podujatia.

Riaditel zdruzenia Ing. Miroslav Greso
vykonal kontrolu plnenia uzneseni prijatych
na poslednom zasadnuti predstavenstva:

- Kuzneseniu ¢. 3/2/2002, ktoré je
dlhodobého charakteru atyka sa tvorby
predpisov, priru¢iek a vzdelavacich projek-
tov pre vzdelavanie pracovnikov lyziarskych
stredisk konstatoval, Ze v priebehu roku
2007 boli vypracované nové vzdelava-
cie projekty pre Skolenia zamestnancov
aveducich zamestnancov vzmysle zak.
¢.124/2006 Z. z. 0 bezpecnostia ochrane
zdravia pri praci a spolu so ziadostou boli
zaslané na Narodny inSpektorat prace.
V mesiaci oktéber prislusna akreditacna
komisia NIP Ziadost schvélila a opravnenie
zaslala na sekretariat zdruzenia. Na zak-
lade toho je ZZ LAVEX opravnené skolit
pracovnikov lyziarskych stredisk aj v oblas-
ti BOZP.

- Kuzneseniu €. 2/4/2007 tykajuce-
ho sa zabezpeCenia ucasti zastupcu
Ustavu sudneho inzinierstva na valnom
zhromazdeni pocas 36. Dni lanoviek
a lyziarskych vlekov k problematike pos-
tupu pri prenajimani pédy vo vlastnictve
Statu pre ucely vyuzivania pre lyziarske
trate, riaditel zdruzenia informoval, Ze
zastupca USI Zilina z dévodu zahrani¢nej
cesty ospravedinil svoju neucast na val-
nom zhromazdeni, prislubil vSak pomoc
pri rieSeni problému po ziskani potrebnych
podkladovych materialov.

Ostatné uznesenia boli splnené.

V dalSom bode programu rokova-
nia predstavenstva riaditel zdruzenia
podrobne  informoval o organizacno-
technickom zabezpeceni Dni lanoviek
a lyziarskych vlekov avystavy Interlavex.
Z pohladu pripravy jednotlivych odbornych
podujati, ktoré sa konaju v prvy den, infor-

moval o zabezpeceni aktu vyznamenania
zasluzilych pracovnikov, ktorym bude ude-
leny zlaty odznak Za zasluhy o rozvoj zaria-
deni osobnej lanovej dopravy a Cestné
uznanie za dlhoro¢ny prinos v rozvoji zim-
ného cestovného ruchu na Slovensku.
Informoval tiez o zabezpeceni priebehu
volieb - prihlasenych kandidatoch do
organov zdruzenia, priprave volebnych
listkov a potrebe navrhnutia a schvalenia
jednotlivych komisii. K priprave odborného
seminara Miroslav Gre$o informoval, ze
vSetci prednasatelia, ktori boli osloveni
na prednesenie referatov ku schvalenej
hlavnej téme seminara potvrdili ucast,
rovnako aj moderator tlacovej konferen-
cie. Tlacové spravy s akreditacnou poz-
vankou a informaciami o cenach listkov
vo vybranych lyziarskych strediskach sek-
retariat vopred zaslal médiam. Na zaver
skonstatoval, ze sa ocakava velmi dobra
ucast navstevnikov poduijatia.

Pokial ide o organizaciu medzinarod-
nej vystavy Interlavex, podal Ing. Greso
informaciu o Ucasti oficialnych hosti na
slavnostné otvorenie vystavy. Konstatoval,
7e pocet vystavovatelskych firiem a velkost
vystavnej plochy na 11. vystave je na urovni
uplynulej vystavy, avSak v porovnanis pred-
chadzajucou vystavou je avizovany vACSi
pocet vystavnych exponatov, ktoré budu
umiestnené na volnej ploche, ¢o méze do
urcitej miery zhorsit situaciu s parkovanim
motorovych vozidiel uGastnikov vystavy.

V bode rozne Ing. Peter Nanky infor-
moval o probléme stabilizacie odbornych
pracovnikov najma voblasti obsluhy
lanovych dopravnych zariadeni, kde do-
chadza kvelkej migracii pracovnikov
do inych lyziarskych stredisk z dévodu
vy&sieho platového ohodnotenia. Ciastoé-
nym rieSenim by bolo zaviazat si kvalifiko-
vanych pracovnikov uhradenim nakladov
za ziskanie odbornej spdsobilosti.

Rovnaky problém potvrdil aj Ing. Pe-
ter Patus v profesiach kuchar a ¢asnik
v prevadzke hotelov a restauracii a su-
¢asne navrhol, aby sa tejto problematike
venovala vacsia pozornost, napr. aj na
urovni odborného seminara pocas Dni
lanoviek a lyziarskych viekov.

Po skonceni diskusie predseda pred-
stavenstva Ing. Jan Gavalier podakoval pri-
tomnym za aktivnu ucast na rokovani a za-
sadnutie ukoncéil so zelanim prijemného
pobytu na Drioch lanoviek a lyziarskych
vlekov a medzinarodnej vystave Interlavex
2007. |

M. G. B Ugéastnici skusok nacelnikov a ich zastupcov

Kvalifikacné skusky
nacelnikov lanoviek

Posledné kvalifikacné skusky pre
nacelnikov lanoviek aich zastupcov
sa konali pred dvoma rokmi. Ako
ten cas leti - povzdychli si nacelnici,
ked sa znovu stretli, teraz vznamom
lyziarskom stredisku na vychode Slo-
venska v SKI Relax Center Plejsy.
Skolenie a skusky sa konali vdnoch 11.
- 13. septembra 2007. Pévodne plano-
vany termin sa posunul o dva tyzdne skoér,
ato najma preto, aby nacelnici mali ¢as
zabezpecit vSetky nevyhnutné prace na
lanovkach a aj z toho dévodu, aby sa v ¢o
najvacsom pocte mohli zucastnit medzi-
narodnej vystavy INTERLAVEX.

Skolenia spojeného so  skuskami
sa zUcastnil rekordny pocet Ucastnikov.
Celkove bolo preskusanych 45 nacelnikov
aich zastupcov. Vroku 2005 bolo vy-
danych 37 preukazov o odbornej sposo-
bilosti. Skolenia sa zucastnili aj zastupcovia
prevadzkovatelov, ktori planuju uviest do
prevadzky nové lanovky v roku 2007.

Uz pri pripravach skolenia sa uvazovalo
o tom, aka bude organizacia celého priebe-
hu, termin konania sme prediskutovali pria-
mo na Plejsoch s veducim prevadzky St.
Zelaskom a s vedenim hotela, prirodzene,
odkonzultovali sme ho aj s pracovnikmi
URZD Bratislava.

Stredisko Plejsy bolo vybrané aj
na zaklade poziadaviek niektorych
nacelnikov lanoviek, ktori toto stredisko
este nenavstivili. Velkou skodou bolo, ze
v prvy den skolenia, kedy bola naplanovana
exkurzia po stredisku, sme pre nepriaznivé
pocasie museli zmenit program. Vzhladom
na to, ze od novembra 2005 vstupili do
platnosti nové europske normy tykajluce sa
zariadeni osobnej lanovej dopravy, musel
sa tejto skutocnosti prispésobit aj program

J |
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Skolenia. Samotné skolenia bolo rozdelené
do troch blokov prednasok. V prvom bloku
vystupili zastupcovia notifikovanych os6b
- TSU Kosice, VUD Zilina, ktori pritom-
nych oboznamili s najnovsimi informaciami
v oblasti technickej normalizacie platnej pre
zariadenia osobnej lanovej dopravy /dalej
ZOLD).

VdalSom bloku prednasok boli
Ucastnici Skolenia podrobne oboznameni
s novou technickou normou Oznacovanie
a zabezpecovanie lyziarskych trati atras
STN 01 80 27. Vposlednom bloku
prednasok boli oboznameni s novymi
zakonmi, nariadeniami vlady, vyhlaskami
anormami, ktoré sa tykaju prevadzky
ZOLD, ktoré vysli v poslednom obdobi. Uz
pocas prvého dna sa rozhodlo otom, Ze
vzhladom na velky pocet Ucastnikov bude
¢ast z nich mimoriadne preskusana o den
neskor, 14. 9. 2007 v Tatranskej Lomnici.
KedZe hotel Relax Center je novym zaria-
denim, niektori Uc¢astnici vyuzili moznost
navstivit aj Vodny svet v priestoroch hotela,
aby sa prijemne osviezili. A ako to uz pri po-
dobnych akciach byva zvykom, nechybali
ani odborné diskusie, odovzdavanie si
skusenosti  z prevadzky lanovych drah
i lyziarskych viekov.

Na druhy den rano Ucastnici dostali
pisomné testy, ktoré boli prispdsobené
novym poziadavkam vyplyvajucich z novych
legislativnych predpisov. Po vyhodnoteni
testov sa pristupilo k Ustnym skuskam.
Napriek tomu, Ze dve skusobné komi-
sie pracovali nepretrzite po oba dni, cast
Ucastnikov, ako sme uz vyssie uviedli, bola
preskusana 14. 9. 2007 v Tatranskej Lom-
nici.

Po vyhodnoteni pisomnych testov a ust-
nych skuskach sme mohli konstatovat, ze
vSetci pritomni preukazali potrebné vedo-
mosti asu odborne spdsobili vykonavat
funkciu nacelnik lanovky, resp. zastupca
nacelnika.

Na zaver dovolte niekolko postre-
hov a myslienok zo samotného priebehu
Skolenia a skusok. Je nesporné, zZe situacia
v odbornej sposobilosti sa za posledné ob-
dobia velmi zlepsila. Vzhladom na narasta-
juci pocet nacelnikov bude do buducnosti
potrebné pouvazovat o celkovej zmene
a organizacii Skolenia. Sme presvedceni,
ze aj tieto Skolenia velkou mierou prispie-
vaju kvacsej spokojnosti a bezpecnosti
navstevnikov nasich lyziarskych stredisk.
A este jedna poznamka: Uz v roku 2005
sme uvazovali o tom, Ze $kolenie sa bude
konat v stredisku Plejsy. Zial, vtedy nam to
nevyslo. Teraz sme boli velmi milo prekvape-
ni celkovym pristupom vedenia hotela,
ze vsetky nase, anie vzdy jednoduché
poziadavky promptne a k spokojnosti splnili.
Preto chcemtouto cestou podakovat zastup-
com SKI Relax Center Plejsy i vSetkym za-
interesovanym za aktivny a velmi zodpoved-
ny pristup. Aj samotni ucastnici svorne
konstatovali, Zze skolenie a skusky splnili
svoj Ucel a stali sa jednoznacnej prinosom
pre ich dalsiu pracu. =

Ivan Dzurik
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Z kroniky lanovkarov

Posledna rozluéka s Pavlom Lazistanom

Dna 13. novembra 2007 sa v kultdr-
nom dome vobci Plostin zisla blizka
i vzdialenejsia rodina, priatelia, spolu-
pracovnici lanovych drah v Jasnej, pra-
covnici doplnkovych sluzieb z bufetov,
restauracii a hotelov pod Chopkom,
pracovnici ZZ LAVEX a mnohi lanovkari
z lyziarskych stredisk, sucasni ibyvali
¢lenovia horskej sluzby v Jasnej, aby sa
na smutocnom akte rozlUcili s Paviom
Lazistanom, ktory nec¢akane zomrel 11.
novembra 2007.

Pavol Lazistan hned po ziskani kvali-
fikacie strojného zamocénika ako mlady
chlapec nastupil vroku 1954 pracovat
na lanové drahy Chopok. Pocas svoj-
ho pésobenia presiel takmer vsetkymi
pracoviskami a strediskami na Chopku
avJasnej. Svojim zaujmom o tuto pracu
anesmiernou volou a huzevnatostou
sa vypracoval na jedného z najlepsich
odbornikov voblasti lanovej dopravy

na Slovensku.
Svoje poznatky
a skusenosti
si nenechaval
iba pre seba,
ale sradostou
ich odovzdaval
mladsim spolu-
pracovnikom.
Jeho napady SEGE
atechnické riesenia dodnes sluzia na
lanovkach a prispievaju k bezpecnosti
cestujucich.

Na lanovych drahach pracoval az do
odchodu na déchodok v roku 1997. Pri
prevadzke OHDZ odpracoval 43 rokov.
Ani po odchode do zasluzeného do-
chodku nemohol zit bez svojich lanoviek
a este 5 rokov pocas zimnych sezén pra-
coval ako brigadnik.

Cest jeho pamiatke!

TECHMYSNT

Helicopter
Company

REFERENCIE 2006

sedackové lanovky: 16x

Bila CZ
Rokytnice n./J). CZ
Herlikovice CZ
Ricky CZ
Opalisko SK
Jestéd Cerny Vrch CZ
Destné CZ
Zlaté Hory CZ
. Jestéd Skalka CZ

. Benecko CZ
. Krahule SK
. Ustron PL
. Zadov CZ
. Oravska Lesna SK
. Kasind PL
. Laskowa PL

1.
2.
3.
4.
5.
6.
/8
8.

tel./fax: +42152 7722126
www.techmont.sk




Inkom zaliaty symbol Slovenska, Krivan, radostne vital vdnoch 16.

az 18. oktébra 2007 ucastnikov 36. Dni lanoviek a lyziarskych vie-
kov a navstevnikov 11. medzinarodnej vystavy horskej techniky Interlavex
2007, ktori prisli do hotela Permon na Podbanskom. A nebolo ich malo,
ved' pocet vystavovatelskych firiem sa vySplhal az na dosial' nebyvalé
cislo 100, z ¢oho celu polovicu predstavovali zahrani¢ni vystavovatelia.
Rovnako aj pocet odbornych navstevnikov, ktori prisli na vystavu, aby sa
oboznamili s poslednymi novinkami v horskej technike, vysoko prevysil
pocty navstevnikov predchadzajucich vystav. V den otvorenia vystavy
parkujuce autobusy, mikrobusy a auta privazajice zaujemcov o vystavu
z mnohych lyziarskych stredisk na Slovensku, ale i zo zahranicia, z Ceskej
republiky a Polska, lemovali prijazdovu cestu k hotelu uz od odboc¢ky zo

Statnej cesty.

Uspesné zaviSenie 40-ro¢nej
c¢innosti zdruzenia

Podujatie s bohatym programom - valnym
zhromazdenim ¢lenskych organizacii, od-
bornym seminarom, tlacovou besedou
a medzinarodnou vystavou - sa nieslo v zna-
meni vyznamného jubilea 40 rokov, ktoré
uplynuli od zalozenia Zaujmového zdruzenia
Lanovky avleky na Slovensku azhodnote-
nia prace, ktoré zdruzenie za toto obdobie
vykonalo v prospech rozvoja zimného ces-
tovného ruchu na Slovensku, v sirokom
spektre jeho cinnosti. Pésobenie zdruzenia
nespociva iba v konkrétnej technickej pomoci
strediskam pri vystavbe, prevadzke reviziach
a skuskach horskych dopravnych zariadeni,
ale aj vo velmi dolezitej praci pri vychove
avzdelavani pracovnikov stredisk, pri tvorbe
a posudzovani noriem, smernic a dalsich legi-
slativnych Uprav, ktoré sa bytostne dotykaju
existencie adalsieho rozvoja lyziarskych
stredisk avobec rozvoja cestovného ruchu
na Slovensku.

Valné zhromazdenie s volbou
novych organov zdruzenia

Vyro¢né zasadnutie valného zhromazdenia
Glenskych organizacii otvoril predseda
zdruzenia Ing. Jan Gavalier, ktory privital
vzacnych hosti - zakladatela a cestného
predsedu zdruzenia Ing. Ivana Sutorisa,
predsedu Uradu pre regulaciu zeleznicnej
dopravy Ing. Petra Vratneho, generalneho
riaditela sekcie cestovného ruchu Ing.
Gabriela Kuliffaya azastupcov ¢lenskych
organizacii. Vo svojom prihovore pripome-
nul zalozenie zdruzenia vroku 1967, kedy
Slovensko, napriek dobrym podmienkam pre
zimny cestovny ruch, disponovalo len malym

poctom horskych dopravnych zariadeni - 11
lanovkami a 38 lyziarskymi vlekmi, a prave
vznikom zdruzenia nastal prudky rozvoj bu-
dovania tychto zariadeni. Zalozenie zdruzenia
bolo na ti dobu a politicko-spolo¢enské pod-
mienky priam priekopnickym ¢inom. A fakt,
ze zdruzenie prezilo do dneska len potvrdzu-
je, Ze stale ma svoje opodstatnenie a vyznam
v rozvoji cestovného ruchu.

Okrem iného povedal: ,,...Ako sa rokmi me-
nila doba, menili sa aj poziadavky na ¢innost
zdruzenia, ktoré uz pred viac ako 10 rokmi
pochopilo, Ze sa neméze uzatvarat iba do
ulity technickych otazok prevadzky, revizii
dopravnych zariadeni a skoleni pracovnikov
stredisk, ale ze su tu mnohé problémy, ktoré
brania dalsiemu rozvoju, najma z hladiska ne-
priaznivej legislativy zo strany ochrany prirody
aze sa musi zapojit do diania, ktoré chce
umoznit dalsi rozvoj nasich stredisk. Som
rad, Zze mozem konstatovat, Ze v poslednom
obdobi sa nam podarilo v réznych instituciach
nastolit otazky tychto problémov aze sa uz
aj zacali crtat signaly rieSeni. Su to signaly
zrezortu Ministerstva zivotného prostredia
SR, kde si uvedomili, ze mat na Slovensku
25 % Uzemia chraneného v ramci narodnych
parkov a CHKO je netnosné aze pochopili
principy toho, Ze strediska, ktoré existovali
uz pred vznikom narodnych parkov nemozno
zakonzervovat a pristupilo sa k zonécii, ktora
okrem iného umozni uz existujucim stredis-
kam moznost trvale udrzatelného rozvoja do
buducnosti...”

Podakovanie za dlhoro€nu
zasluznu pracu
Po volbe pracovného predsednictva, komisii
akontrole plnenia uzneseni z predchadza-
juceho valného zhromazdenia, ktoré urobil
riaditel zdruzenia Ing.
Miroslav Greso, prislo
na program tradicné
ocenenie prace pra-
covnikov za ich dlho-
ro¢nuobetaviia nena-
hraditelni pracu pri
| rozvoji lyzZiarskych
stredisk a rozvoja ces-
tovného ruchu na Slo-
vensku. Zlaty odznak
za zasluhy dostalo 7
pracovnikov, c¢estné
uznanie za dlhoro¢nu
spolupracu odovzdali
3 pracovnikom.

B Zistupcovia élenskych organizéacii na valnom zhromazdeni
si so zaujmom vypoculi i spravu o ¢innosti zdruZenia
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B Predsednictvo pri zasadani valného zhromaZdenia
¢lenskych organizécii

Valné zhromazdenie_s volbou
novych organov zdruzenia

Po volbe pracovného predsednictva, komisii
a kontrole plnenia uzneseni z predchadza-
juceho valného zhromazdenia, ktoré uro-
bil riaditel zdruzenia Ing. Miroslav Greso,
priSlo na program tradicné ocenenie prace
pracovnikov za ich dlhoroéni obetavu
a nenahraditelny pracu pri rozvoji lyziarskych
stredisk arozvoja cestovného ruchu na
Slovensku. Zlaty odznak za zasluhy dostalo
7 pracovnikov, ¢estné uznanie za dlhoro¢nu
spolupracu odovzdali 3 pracovnikom.
Zlaty odznak za zasluhy orozvoj lanovej
dopravy na Slovensku obdrzali:
Matilda Stefani¢kova, konatelka vydava-
tel'skej agentury STEFANI. Do roku 1990
vychadzal odborny ¢asopis pre lanovkarov
ako Spravodajvovydavatelstve ERPO, neskér
vydavatelstve Sport. V roku 1991 sa zmenila
celkova Uprava Casopisu, zvysila sa kvalita
tlace a pravidelnost vychadzania, a to vSetko
uz v novej vydavatelskej agentire STEFANI.
Tlac sa realizovala najskor v tlaciarni TELEM
v Liptovskom Mikulasi, neskoér vtlaciarni
Typopress avsucasnosti sa tlaci v Repro-
servise v Liptovskom Mikulasi. Vagenture
STEFANI presiel ¢asopis dalSimi zmenami
a grafickymi Upravami averime, ze sa mu
v tejto agenture bude nadalej darit.
Vyznamenanie sa Matilde Stefanickovej
udeluje pri prilezitosti vyznamného zivotného
jubilea.
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Lubomir Kolar, Termont, s. r. 0., Martin. Po
vytvoreni vyhradného zastupenia firmy Kass-
bohrer na Slovensku pracoval Lubomir Kolar
najskor ako brigadnik a od maja 1997 ako
staly pracovnik vo funkcii servisny mechanik
firmy pre pasové vozidla PistenBully. Je kvali-
fikovanym odbornikom, ktorého poznaju tak-
mer vo vSetkych lyziarskych strediskach na
Slovensku. Okrem opravarenskych a servis-
nych prac zaskoluje vodi¢ov na vsetky typy
vozidiel Kassbohrer, ktoré sa v lyziarskych
strediskach nachadzaju. Kvalifikaciu si stale
zvySuje priamo v materskej firme Kassboh-
rer, kde sa pravidelne zuc¢astnuje vSetkych
praktickych a teoretickych skoleni.

Vyznamenanie sa menovanemu udeluje pri

prilezitosti vyznamného zZivotného jubilea 50
rokov.
Emilia Novakova, Jasna Nizke Tatry, a. s.
Na lanovi drahu Chopok-sever nastupila
pracovat vroku 1968 vo funkcii veducej
ekonomky zavodu Lanové drahy Jasna, kde
pracovala do marca 2007. Dlhoro¢nou sve-
domitou pracou sa vyraznou mierou zasluzila
o vSestranny rozvoj lanovej dopravy v stredis-
ku Jasna.

Vyznamenanie sa menovanej udeluje

pri prilezitosti bliziaceho sa vyznamného
zivotného jubilea.
Jan Krajéi, Urad pre regulaciu zelezni¢nej
dopravy. Jan Kraj¢i absolvoval Odborné
zeleznicné uciliste a Strednu priemyselnu
Skolu dopravnu vo Zvolene. V rokoch 1965
- 1976 bol zamestnany v Elektrouseku Zvo-
len, vrokoch 1976 - 1989 na CSD-Sprava
vychodnej drahy Bratislava ako inspektor
Statneho  odborného  technického  do-
zoru, vrokoch 1990-1992 na Ustrednom
riaditelstve CSD, Statna drahova technicka
inSpekcia Praha ako inSpektor SOTD pre
zdvihacie a dopravné zariadenia. Po vzniku
samostatnej Slovenskej republiky posobil na
Statnej drahovej inSpekcii v Bratislave a po
vzniku Uradu pre regulaciu Zelezni¢nej do-
pravy Bratislava pracuje vo funkcii veduceho
oddelenia bezpecnosti a statneho dozoru na
lanovych, Specialnych, elektrickovycha trole-
jovych drahach. Treba povedat, Ze lanova do-
prava mu velmi prirastla k srdcu, pretoze je
blizkyma, najma, velmierudovanymspolupra-
covnikom ZZ LAVEX pri rieSeni akychkolvek
problémov v oblasti lanovej dopravy. Verime,
ze tomu tak bude este dihé roky.

Vyznamenanie sa menovanému udeluje pri
prilezitosti zivotného jubilea 60 rokov.

B Z udelovania oceneni zasluzilym
pracovnikom
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Ing. Peter Vratny, Urad pre regulaciu
Zelezni¢nej dopravy. Ing. Peter Vratny sa
k problematike lanovej dopravy dostal v roku
1985, ked nastupil do funkcie nacelnika
Statneho odborného technického dozoru
byvalej Spravy vychodnej drahy v Bratislave.
Neskor posobil v riadiacich funkciach SOTD
vramci Statnej drahovej inSpekcie. Od r.
1992 zastaval funkciu riaditela Statneho
dréhového uradu az do 1. oktébra 2005,
kedy ho vlada SR vymenovala do funkcie
predsedu Uradu pre regulaciu zeleznicnej
dopravy. V celom spominanom obdobi pé-
sobil vo funkciach, utvaroch ainstituciach,
ktoré ako organy vo veciach statnej spravy
drah posobili arozhodovali o zalezitostiach
v oblasti vykonu statneho odborného tech-
nického dozoru pre stavby lanovych drah.
Ing. Vratny vytvaral podmienky a Uzko spolu-
pracoval s vyrobcami a dodavatelmi lanovych
drah, aktivhe posobil pri rieSeni problematiky
a usmernovani vykonu ¢innosti nim riadenych
institucii a pocas celého obdobia Uzko spolu-
pracoval so ZZ LAVEX pri rieSeni aktualnej
problematiky v oblasti lanovych drah.

Vyznamenanie sa menovanému udeluje pri
prilezitosti zivotného jubilea 60 rokov.
Jan Sipka, Lyziarske stredisko Sachticky,
a.s. Dorodinylanovkarov prisiel ako 22-ro¢ny
v roku 1969. Vyrazne sa podielal na budovani
lyziarskeho strediska Podkonice, kde do
roku 1994 pracoval v réznych profesiach ako
spravca strediska, strojnik lyziarskych viekov,
vodi¢ SPV. Vroku 1994 prisiel do strediska
Sachticky, kde posobi dosial ako strojnik
lyZiarskych vlekov. V stredisku Sachticky je
jednym z najskusenejsich pracovnikov a patri
k oporam tohto strediska.

Vyznamenanie sa mu udeluje pri prileZitosti
zivotného jubilea 60 rokov. L
Ing. Peter Zahathansky, VUD Zilina.
Vystudoval  Elektrotechnicki  priemyselnu
Skolu a Vysoku Skolu dopravnu v Ziline, odbor
zabezpecovacej techniky. Najskér pracoval
na odbore technického dozoru na Sprave
vychodnej drahy v Bratislave. V roku 1988 sa
stal riaditelom ZZ LAVEX, kde posobil do roku
1989, kedy nastupil pracovat na Vyskumny
ustav dopravny, kde pésobil az do roku 2007.
Pocas posobnosti na VUD sa velmi aktivne
spolupodielal na priprave zakonov o drahach,
neskor na nariadeni viady ¢. 183, ktorym sa
aproximovala eurdpska smernica 2000/9
pre zariadenia osobnej lanovej dopravy. Je
jednym zo zakladajucich ¢lenov technicko-
normalizacnej komisie pre lanovu dopravu,
ktoru aj niekolko rokov viedol ako jej pred-
seda. Rovnako je jednym zo zakladajucich
¢lenov skupiny notifikovanych oso6b pre zaria-
denia lanovej dopravy na Slovensku.

Vyznamenanie sa mu udeluje pri prilezitosti
Zivotného jubilea 60 rokov.

Predstavenstvo ZZ LAVEX udelilo ,Cestné
uznanie za dlhoroénu spolupracu pri roz-
voji zariadeni osobnej lanovej dopravy”, ktoré
ziskali: .

Miroslava Cerinanska, Séfredaktorka od-
borného ¢asopisu Lavex-info. V roku 1974
predstavenstvo zdruzenia rozhodlo o potrebe
vydavania Spravodaja Lanovky a vleky. Vtedy
Ing. |. Sutéris poziadal Miroslavu Cernansku,
ktora v tom case bola séfredaktorkou
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Casopisu Vladneho vyboru pre cestovny ruch
Panorama Slovenska, aby vypomohla pri vy-
davani Spravodaja aspon do tych ¢ias, kym si
zdruzenie najde niekoho iného. A tak uzv maji
1974 vyslo prvé cislo Spravodaja. Pévodne
vychadzal v jednoduchej ¢ierno-bielej Uprave
3 - 4 kréat do roka. Pri 10. vyro¢i zalozenia
zdruzenia vroku 1977 vysiel po prvy raz
s farebnou obalkou, ktord M. Cernanska
zabezpecovala sutlacou s ¢asopisom Pan-
orama Slovenska.

Postupom ¢asu cCasopis zaznamenal
mnohé zmeny, zmenil sa rozsah, obsahove
zameranie, graficka uprava. Napriek tomu,
ze poévodne mala zabezpecit iba rozbeh vy-
davania, zostala mu verna aj po svojom od-
chode zredakcie Panorama Slovenska do
dbéchodku. Ajnatom, ze sa z pévodne jedno-
duchej formy Spravodaj zmenil na stucasny
odborny ¢asopis Lavex-info, ma svoj podiel
Miroslava Cernanska.

Cestné uznanie sa menovanej udeluje pri
prilezitosti bliziaceho sa zivotného jubilea.
Juraj Jancik, Tatranské lanové drahy,
Tatranska Lomnica. Juraj Jancik sa vyucil
za automechanika, urcity ¢as pracoval ako
vysokohorsky nosi¢, vacsinu svojho zivota
sa pohyboval okolo lanoviek a lyziarskych
vlekov. Zac¢inal v roku 1969 ako stani¢ny pra-
covnik na sedackovej lanovke Skalnaté Pleso
- Lomnickeé sedlo v TJ Slovan Smokovec. Od
r. 1972 na povodnej lanovej drahe vykonaval
funkciu strojnika, po rekonstrukcii lanovky
zastaval funkciu zastupcu nacelnika. Od r.
1997 az do sucasnosti vykonava na lanovej
drahe Skalnaté Pleso - Lomnicky stit funkciu
nacelnika.

Cestné uznanie samu udeluije priprilezitosti

zivotného jubilea 60 rokov.
Miloslav Klinko, Stary Smokovec. Miloslav
Klinko vystudoval Strednu priemyselnu skolu
strojnicku v Kosiciach, odbor dopravy. Od
roku 1967 pracoval ako rusnovodic elektric-
kej a nezavislej trakcie na Zelezniciach SR.
Od roku 1973 pracoval ako strojnik kabinko-
vej lanovej drahy Tatranska Lomnica aod
roku 1974 ako veduci pozemnej lanovej drahy
v Smokovci. Od roku 1975 az do sucasnosti
pracuje ako nacelnik pozemnej lanovej drahy
Smokovec - Hrebienok. Mozno povedat, ze
Miroslav Klinko k svojej praci pristupoval vzdy
s maximalnou zodpovednostou k zaisteniu
bezpecnosti 0s6b abezpecnosti prevadz-
ky lanovej drahy, kdodrziavaniu predpi-
sov suvisiacich a prevadzkou lanovych drah
a dodrziavaniu technologickych postupov pri
kontrolach, skuskach a opravach lanoviek.

Cestné uznanie sa menovanému udeluje
pri prilezZitosti zivotného jubilea 60 rokov.
Vyznamenania aupomienkové  darCeky
ocenenym odovzdali cestny predseda
zdruzenia Ing. Ivan Sutéris spolu s predse-
dom zdruzenia Ing. Janom Gavalierom.
Sirsi zaber Cinnosti
zdruzenia
So spravou o ¢innosti zdruzenia za rok 2006
vystupil riaditel sekretariatu Ing. Miroslav
Greso, ktory zdoéraznil, ze ¢innost zdruzenia
je zroka na rok rozmanitejSia a Sirsia. Kym
v uplynulych rokoch sa zdruzenie orientovalo
viac na problematiku bezpec¢nosti prevadzky
zariadeni osobnej lanovej dopravy, aby sa



navstevnici stredisk citili bezpecne, v posled-
nych rokoch savo vacsej miere venuije aj prob-
lematike, ktora je z oblasti legislativy, pravnych
otazok a inych odbornych koncepcénych uloh,
ktoré suvisia so zmenami nielen nasej, ale
predovsetkym europskej legislativy.

KedZe vSetky clenské organizacie dos-
tali pisomne spravu o ¢innosti zdruzenia,
zameral sa iba na niektoré najdolezitejsie
¢innosti v praci zdruzenia. Pri hodnoteni eko-
nomickych ukazovatelov z pohladu vynosov
a nakladov a platobnej discipliny konstatoval,
ze rok 2006 ziadnym spdésobom nevybocil do
nejakych extrémov. Urcite k tomu prispela aj
skuto¢nost, ze zimna sezéna 2005/2006
bola mimoriadne dobra, éim rozsah sluzieb,
ktoré si strediska od zdruzenia objednavali
a nasledne aj Uhrada za vykonané sluzby, bola
takmer vzorova. Aj napriek tomu, Ze vroku
2006 sa nekonala medzinarodna vystava,
zdruzenie dosiahlo mierny zisk.

V oblasti vynosov najvyssiu polozku cCinili
prijmy za odborné ¢innosti - revizie, odborné
prehliadky askusky, druhou vyznamnou
vynosovou polozkou boli odborné skolenia,
oktoré zaujem zroka na rok narasta.
Zdruzenie poskytuje 10 druhov Skoleni, na
vykon ktorych ma poverenia. Sledovany
ukazovatel - produktivita prace na jedného
revizneho technika za odbornu technicku
¢innost v porovnani s rokom 2005 vzrastla
0121 %, avsak celkovy podiel vynosov na
1 pracovnika zdruzenia klesol z dévodu, ze
v parnych rokoch sa nekona medzinarodna
vystava.

V roku 2006 vykonali pracovnici zdruzenia
celkom 319 odbornych prehliadok, skusok
a revizii zariadeni pre lanovu dopravu. V ramci
odbornych skoleni v 10 druhoch vzdela-
vacich kurzov celkove vroku 2006 vyskolili
973 pracovnikov stredisk. Treba zdéraznit
skutocnost, ze vsuvislosti s nadobudanim
ucinnosti novych europskych noriem, ako aj
zakona €. 124 o bezpecnosti prace, muselo
zdruzenie pre vsetky druhy skoleni pracov-
nikov lyziarskych stredisk vypracovat nové
vzdelavacie projekty aziskat nové poverenia
pre vykon skoleni. Navyse, pracovnici sekre-
tariatu zdruzenia museli absolvovat mnozstvo
doplnujucich odbornych kurzov, ato najméa
v oblasti bezpecCnosti prace a pedagogiky.

Vo vydavatelskej cinnosti je to predo-
vSetkym vydavanie odborného c¢asopisu
Lavex-info, ktory vychadza 4 razy do roka.
Opatovne poziadal zastupcov lyziarskych
stredisk o aktivnu spolupracu s ¢asopisom,
o zasielanie informacii o podujatiach v stredis-
ku, onovych zariadeniach, ale aj o pracov-
nikoch strediska, ich zivotnych jubileach,
ktori v tejto oblasti pracuju celé roky. Ved aj
kratka informacia o ich zasluznej praci je istou
formou uznania. V spolupraci so Slovenskou
agenturou pre cestovny ruch sa vydali dve
Casti SkiAtlasov |. II. V prvej ¢asti boli lyziarske
strediska 5-hviezdickové, vdruhej 4- a 3-
hviezdickoveé. Atlasy sa pripravovali urychle-
nou, nestandardnou formou, a tym nemozno
vyslovit spokojnost ani s formou spoluprace,
ani s Uroviiou SkiAtlasov.

Vr. 2006 zdruzenie pripravilo avydalo aj
odborné ucebné materidly pre vzdelavanie
pracovnikov stredisk, ato uz druhu Cast tzv.
Prirucky pre pracovnikov obsluhy lanovych

drah. Je to material, ktory velmi dobre posluzi
pracovnikom, ktori maju vysoku zodpovednost
v prevadzke lanovych drah, je tam vyber
najdolezitejsich predpisov a ustanoveni.

Poslednou  ¢innostou vtejto  oblasti
bolo spracovanie narodnej normy 018027
- Oznacovanie azabezpecenie lyziarskych
trati atras, pri ktorej bolo velkym problémom
spracovanie grafickej Casti, ktora tvori nor-
mativnu prilohu danej normy. Tu velky kus
prace odviedli pracovnici firmy Sitour, ktorym
patri podakovanie za ich G¢inni pomoc.

Norma bola prijata, v najblizSom Vestniku
normalizacie bude zverejnena. Je rozsia-
hla, pricom najvacsiu cast tvori normativna
priloha, ¢ize znacky. Mozno si ju objednat
priamo v predajni Slovenského ustavu nor-
malizécie v Bratislave, Karloveska cesta
na CD-nosi¢i. Na zaver svojho vystupenia
podakoval vsetkym, ktori uz roky spolupracu-
ju so zdruzenim, Ci uz profesionalne v ramci
svojich pracovnych funkcii alebo osobne vo
svojom volnom ¢ase. Predovsetkym su to
pracovnici Ministerstva hospodarstva SR,
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
SR, Uradu pre regulaciu Zelezni¢nej dopra-
vy, Slovenského ustavu pre technicku nor-
malizaciu, InSpektoratu bezpecnosti prace
amnohi dalsi, ktori nam vychadzaju v Ustrety
a pomahaju nam riesit problémy.

Zo spravy o hospodareni zdruzenia za rok
2006, ktoru predniesol predseda dozornej
rady Jan Bulik vyplynulo, ze dozorna rada kon-
trolou Uctovnej evidencie ZZ LAVEX k 31. 12.
2006 podla jednotlivych uctov nezistila ziadne
nedostatky. Uctovnictvo je vedené vzmysle
zakona ¢. 431/2002 Z. z. azdanenie hos-
podarskeho vysledku za rok 2006 je v sulade
so zakonom ¢. 595/2003 odani z prijmu
a neskorsich zakonov. Na zaklade uvedeného
bol predstavenstvu predlozeny navrh na roz-
delenie zisku.

V ramci diskusie podpredseda predstaven-
stva Ing. Dusan Miklo$ oboznamil zastupcov
Clenskych organizacii s podsobenim ZZ LAVEX
v medzinarodnej organizacii lanovej dopravy
OITAF. Jeho vystupenie prinasame vramci
rubriky OZNAMY A INFORMACIE na str. 19.

Svaznym problémom, ktory sa tyka mno-
hych lyziarskych stredisk, vystupil zastupca
lyziarskeho strediska Zavazna Poruba Da-
niel Debnar. Ide o odber elektrickej energie
a pozadované zmluvné podmienky zo strany
energetickych rozvodnych zavodov, ktoré su
pre strediska velmi nevyhodné, v mnohych
pripadoch priam likvidacné. Strediska mu-
sia mesiac dopredu nahlasit spotrebu elek-
trickej energie, za ktord musia zaplatit aj
v pripade, Ze ju neodoberu, vratane pokuty
za neodobraté mnozstvo (ak napriklad planuju
zasnezovat, ale poveternostné podmienky to
nedovolia). Poziadal ZZ LAVEX, aby pomohol
riesit tuto situaciu. Po Sirsej diskusii, nakolko
ide o celoslovensky problém, sa rozhodlo,
ze jednotlivé strediska, ktorych sa to dotyka,
pripravia konkrétne podklady, aby zastup-
covia zdruzenia mohli iniciovat rokovanie na
Ministerstve hospodarstva SR a Urade pre
reguléciu sietovych odvetvi.

Ucastnici valného zhromazdenia boli
oboznameni so znenim “Vyhlasenia...”, ktoré
sa na tlacovej konferencii da k dispozicii zas-
tupcom masovo-komunikacnych prostried-
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kov. PIné znenie “Vyhlasenia” uverejhujeme
v dalSej Casti Casopisu.

Po skonceni volebného aktu predseda
volebnej komisie Ing. Peter Nanky oboznamil
pritomnych s vysledkami volieb ¢lenov pred-
stavenstva a dozornej rady pre dalSie ob-
dobie: Na zaklade scitania hlasov boli do
predstavenstva a dozornej rady zvoleni tito
navrhnuti kandidati - Jan Gavalier, Dusan
Miklos, Ladislav Jurdik, Stefan Zelasko, Jan
Kristofik, Milan Sumka, Pavol Skovajsa, Jan
Bulik, Ladislav Tesarik, Ladislav Macicak,
Jan Kubik. Nakolko na 12. a 13. mieste sa
umiestnili dvaja kandidati s rovnakym poc¢tom
hlasov - Peter Patus a Jozef Surinak - podla
volebného poriadku predstavenstvo na svo-
jom prvom zasadnuti rozhodne, ktory z tychto
dvoch kandidatov bude ¢lenom predstaven-
stva.

Vysledky volieb boli potvrdené vsetkymi
¢lenmi volebnej komisie, volebné listky su ar-
chivované na sekretariate zdruzenia, kde st
k dispozicii pre pripadne nahliadnutie alebo
kontrolu. Predseda navrhovej komisie Ing.
Pavol Skovajsa predniesol navrh uznesenia:
Uznesenie zo zasadnutia valného zhroma-
zdenia Clenskych organizacii ZZ LAVEX,
ktoré sa konalo dna 16. 10. 2007 v hoteli
Permon na Podbanskom pri prilezitosti 36.
ro¢nika Dni lanoviek a lyziarskych viekov:
Valné zhromazdenie

A. Berie na vedomie:

1. Vyhodnotenie plnenia uloh ulozenych

uznesenim valného zhromazdenia zo dna
25.10. 2006;

2. Volbu c¢lenov pracovného predsed-
nictva, navrhovej, mandatovej a volebnej
komisie;

3. Odovzdanie vyznamenani ocenenym

pracovnikom;

4. Prednesenu spravu o ¢innosti ZZ

LAVEX za rok 2006 a prvy polrok 2007.
B. Schvaluje:

1. Spravu dozornej rady o kontrole hos-

podarenia a uctovnej uzavierky za rok

2006 a rozdelenie zisku podla uznesenia

predstavenstva z marca 2007,

2. Volbu ¢lenov predstavenstva a dozornej

rady na obdobie rokov 2007 - 2010;

3. Schvaluje znenie vyhlasenia z valného

zhromazdenia, ktoré sa predklada maso-

vo-komunikaénym prostriedkom.

C. Uklada:

1. Pokracovat v aktivnej ¢innosti v medzi-
narodnej organizacii OITAF;
2. Sekretariatu a predstavenstvu ZZ
LAVEX pokracovat v spolupraci s Minis-
terstvom hospodarstva SR pri realizacii
prijatej stratégie rozvoja cestovného ru-
chu na Slovensku;

3.ZZ | AVEX uklada ziskat od stredisk rele-

vantné podklady tykajuce sa problémov

pri odbere elektrickej energie pri prevadz-
ke lyziarskych stredisk a po vyhodnoteni
podnietit rokovanie s Ministerstvom hos-
podarstva SR aUradom pre regulaciu
sietovych odvetvi. O vysledkoch rokovani

Blyska sa na Slovensku
v zimnom cestovnom ruchu
na lepsSie casy?!
Tato veta sotaznikom ivykricnikom bola
mottom odborného seminara silne za-
stipeného osobnostami, ktoré k danej téme
maju skutoéne ¢o povedat. Popri domacich
organizatoroch - Cestnom  predsedovi
a zakladatelovi zdruZenia Ing. Ivanovi Sutorisovi
a predsedovi predstavenstva Ing. Janovi Gava-
lierovi na seminari so svojimi prispevkami vystu-
pili generalny riaditel sekcie ochrany prirody
akrajiny Ministerstva zivotného prostredia
SR Dr. Stanislav Klauco, generalny riaditel
sekcie cestovného ruchu Ministerstva hos-
podarstva SR Ing. Gabriel Kuliffay, predseda
ZMOS-u Michal Sykora, odbornik na pravne
otazky JUDr. Dusan Macko a primator mesta
Vysoké Tatry Ing. Jan MokosS. Dr. Stanislav
Klau¢o vo svojom vystupeni podakoval za
moznost, Ze moze na takomto fore predniest
aosvetlit niektoré myslienky, ktoré sa teraz
rozpracUvaju na Ministerstve Zivotného pro-
stredia SR a Statnej ochrane prirody. Nad-
viazal na prihovor Ing. Gavaliera, ktory naznacil
problémy, ktoré ochrana prirody zdedila
aktoré teraz musi tazko riesit. Ako uviedol:
»---hlavnym problémom je, ze z minulosti sme
zdedili chranené uzemia s vysokymi stupnami
ochrany, vktorych su situované aj lyziarske
strediska alebo centra cestovného ruchu. Tie-
to anomalie su vam vsetkym zname a my sa
pokusame zvolit riesenie tohto problému sys-
témovym pristupom, aten vnasom pripade
znamena tzv. zonacia, ktora je v poslednom
obdobi sklonovana vo vsetkych padoch, vela
je jej vycitané, ale mnohé veci sa pokusa aj
realne riesit. Vycitky pochadzaju skér ztoho
,Zeleného spektra“ spoloénosti, v niektorych
pripadoch su aj opravnene. Berieme tieto
pripomienky konstruktivne a snazime sa ich
akceptovat. Proces zonacie vam priblizim
podrobnejsie, pretoze je to skutocne KIUC,
ktory bude pre mnohych viastne riesenim..."
Predseda ZMOS-u Michal Sykora osvetlil
niektoré socio-ekonomické aspekty rozvoja
cestovného ruchu v horskych a podhorskych
obciach. Zdoraznil, ze proces odstranovania

diff lanovie
1 ® : 4~ Fod

zabran, ktoré stazuju rozvoj stredisk apo-
moc zo strany Statnych organov, by mali byt
dynamickejsie. Treba, aby cestovny ruch
dostal konecne zelenu, aby sa stal jednou
z priorit agendy viady.

Generalny riaditel sekcie cestovného ruchu
Ministerstva hospodarstva SR Ing. Gabriel
Kuliffay informoval o novych krokoch minis-
terstva v nadvaznosti na rozvoj cestovného
ruchu: ,....Vela tu uz odznelo otom, ¢i ces-
tovny ruch na Slovensku napreduje alebo
stagnuje, pohlady mézu byt rozne. Treba vSak
jednoznacne povedat, ze vo vztahu k ochrane
prirody sme od roku 2004, kedy sme na
Ministerstve hospodarstva SR iniciovali vy-
tvorenie medzirezortnej pracovnej skupiny na
zmapovanie poziadaviek a problémov, ktoré
sa tykaju rozvoja stredisk, sme urcitym spé-
sobom pokrocili dopredu. Vtedy sme na zak-
lade niekolkomesacnej intenzivnej a narocnej
prace vspolupraci sVUC spracovali 101
poziadaviek na zmenu chranenych Uzemi,
atento materidl je sucastou posudzovania
Vv procese pripravy zonacie... Dokazom toho,
Ze tato vlada sa venuje otazkam rozvoja ces-
tovného ruchu viac ako kedykolvek predtym
je skutoénost, ze v maji 2007 bola schvalena
nova stratégia rozvoja cestovného ruchu
do roku 2013 a 9. septembra 2007 viada
schvdlila statnu politiku rozvoja cestovného
ruchu, kde v prilohe je velmi konkrétne defi-
nované, kto ma aku kompetenciu, kto ma aku
zodpovednost az ¢oho sa maju financovat
jednotlivé zlozky cestovného ruchu...”

Pravny expertJUDr. Dusan Macko podrobne
vo svojom vystupeni osvetlil vSetky pravne as-
pekty, ktoré sa tykaju zonacie, obmedzenia
vykonu vlastnickych prav, nahrad za ujmu,
vySky najmu za pozemky, neustavnosti niek-
torych legislativnych Uprav a pod.

Seminar vyberom témy, obsaznymi vystipe-
niami prednasajucich poskytol ucastnikom
mnozstvo cennych informacii, odpovedi na
otazky i podnetov na postup pri rieseni problé-
mov, s ktorymi sa v sticasnosti stretavaju, ale-
bo sa v budlcnosti mézu stretnut pri dalSom
rozvoji stredisk. Podstatnu ¢ast referatov od-
borného seminara prinesieme v ¢. 1/2008

informovat ¢lensku zakladnu.
Navrh uznesenia bol jednohlasne prijaty.
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B Na odbornom seminari vystupili: zlava Michal Sykora, Stanislav Klauéo, Jan Gavalier,
Ivan Sutdris, Gabriel Kuliffay a Dusan Macko



Zaujem o problematiku aj zo
strany médii

Tlacovej konferencie, ktoru moderoval znamy
novinar Lubomir Moty¢ka, sa zic¢astnilo viac ako
30 zastupcov tlace, rozhlasu, televizii a tlaGovej
agentury. Organizatori pre novinarov pripravili
cenniky prepravného na OHDZ vsezone
2007/2008 vo vybranych lyziarskych stredis-
kach, tlacovu spravu so zakladnymi informa-
ciami o 40-ro¢nej ¢innosti ZZ LAVEX, o témach
odborného seminara i o vyraznych investiciach
v lyzZiarskych strediskach, kde pribudne 5
novych lanovych drah, dalSie stroje na Upravy
lyziarskych trati, rozsiri sa pocet trati technicky
zasnezovanych atd. Novinari dostali k dis-
pozicii aj text vyhlasenia, ktoré schvdlilo valné
zhromazdenie ¢lenskych organizacii o potrebe
urychlenej zmeny legislativy, ktora brani potreb-
nému zmysluplnému atrvalo udrzatelnému
rozvoju zimnych stredisk. Mnozstvo informacii
ziskali novinari od generéineho riaditela sek-
cie ochrany prirody a krajiny MZP SR Dr. Sta-
nislava Klauca, generalneho riaditela sekcie
cestovného ruchu MH SR Ing. Gabriela Ku-
liffaya, riaditela Statnej ochrany prirody Ing.
Jana Mizeraka, predsedu zdruzenia Ing. Jana
Gavaliera a pritomnych zastupcov stredisk,
ktori im zodpovedali vSetky ich otazky. Treba
verit, ze vSetky tieto informéacie sa odzrkadlia
aj vuverejnenych materidloch aich Ccitatelia,
posluchaci ¢i televizni divaci budu informovani
aj otom, s ¢im strediska a ich investori musia
bojovat, ked' sa snazia rozsirovat sluzby podia
poziadaviek navstevnikov, Ze rozvoj vybavenosti
stredisk nie je vzdy iba v ich rukach.

Vystava opét s rekordnym
poctom vystavovatelov

Ked' sme pred dvoma rokmi hodnotili jubilejnu
10. medzinarodnu vystavu Interlavex a vysoky
pocet zUcastnenych vystavovatelov, nepred-
pokladali sme, Ze ho mozno prekonat. A stalo
sal Na tohtoroénej vystave sa predstavilo celko-
ve 100 vystavovatelskych firiem, z ktorych
presna polovica bola zo zahrani¢ia. A samotna
vystava zaznamenala este jeden, priam sym-
bolicky jav - vystavu slavnostne otvoril Statny
tajomnik Ministerstva Zivotného prostredia
SR Ing. Jaroslav Jadus spolu s predsedom
zdruzenia Ing. Janom Gavalierom. Tento
fakt bol vyjadrenim zmeny postoja zo strany
ochrany prirody k opravnenym poziadavkam
pre umoznenie rozvoja cestovného ruchu
a k hladaniu spolo¢nej cesty pri odstranovani
chyb a nedostatkov v doteraz platnej legislative.
Statny tajomnik Ing. Jadus vo svojom prihovore

B Prednesené referdty ucastnikov semindra zaujali
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okrem iného zdoraznil: ,,...Pripravovana zona-
cia je velmi potrebna pre efektivnu ochranu
prirody, ale sucasne je to aj nastroj pre buduci
rozvoj horskych a podhorskych oblasti...”
Novy vztah medzi ochranou prirody a rozvojom
cestovného ruchu na Slovensku hodnotil vo
svojom prihovore predseda SPLV Ceskej re-
publiky Ing. Jifi Bélounek, ked konstatoval:
Vidime, ze na Slovensku ste opat o krok dalej
pred nami.."

Vlystavné priestory srozlohou 2 000 m?
vnutomnej a vonkajsej plochy boli pine wyuzité.
Cast parkoviska pred hotelom zabrali pre
seba snezné pasoveé vozidla vyrobcov Prinoth
a Késsbohrer. Dva vystavene exponaty firmy
Kéassbohrer PistenBully 600W a PistenBully
200 si od zastupcov firmy slavnostne - sym-
bolickym klu¢om prevzali zastupcovia Tatran-
skych lanovych drah alyziarskeho strediska
SKI Plejsy. Takze oba exponaty poputuju pria-
mo z vystavy do stredisk, kde uz v tejto sezone
budu upravovat svahy. Hotelovu terasu zaplnili
snezné skutre a terénne stvorkolky, zariadenia
pre zimné sluzby, rézne typy snehovych fréz
a dalsej komunalnej techniky, ako aj servisné
stroje pre lyze asnoubordy, snehové dela
a dalSia technika.

Vnltorné priestory patrili pre expozicie
uznavanych vyrobcov horskych dopravnych
zariadeni, kde nechybali tradicni vystavovate-
lia ako firmy Doppelmayr, Poma, Tatrapoma,
ponuku ktorych doplnali vyrobcovia mensich
lyziarskych viekov abobovych drah. Pri-
rodzene, nechybali ani firmy, ktoré ponukaju
doplnkové predmety pre vybavenost stredisk -
pokladni¢né a turniketové systémy, informacné
systémy, vyrobcovia lan, olejov a mazacich
pripravkov, Cerpadiel, ochrannych prostried-
kov - sieti, matracov a pod. Pribudlo viacero
vystavovatelov, ktori sa na vystave predstavili
prvy raz.

Uspesné zavrSenie jubilea
zdruzenia

Ak hodnotime cely priebeh 36. Dni lanoviek
a lyziarskychvlekova 11. medzinarodnejvystavy
horskej techniky Interlavex, vSetky jeho sucasti
- valnym zhromazdenim avolbou noveho
predstavenstva pocnulc, obsahovo hodnot-
nym odbornym seminarom, dobre zastupenou
tlacovou besedou pokracéujuc arekordnym
poctom wvystavovatelov konciac, mozno to
pravom oznacit za velmi Uspesné zavrsenie ju-
bilea, ktorym si ZZ LAVEX pripominal 40 rokov
prospesnej cinnosti pre rozvoj cestovného
ruchu na Slovensku, ktoru za toto obdobie
vykonalo. Napokon, nie je to iba nas nazor,
podobne sa vyslovovali aj mnohi
Ucastnici pri rozhovoroch a hod-
noteniach pocCas zaverecného
spolo¢enského vecera, ktory bol
| bodkou za celou akciou. A treba
povedat, Ze prijemnou, spes-
trenou country muzikou, vys-
tupenim tanecnikov s typickymi
westernovymi tancami a vtipnymi
scénkami znameho mima Miro-
slava Kasprszyka. Jeho vys-
tupenie Ucastnikom podujatia
ako svoju pozomost venovala
firma Snowwork.

Pri priatelskych rozhovoroch
adobrej nalade zaverec¢ného
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B Pripitok pri preberani PistenBully
od zdstupcov vyrobcu Kassbohrer
vecera sa Ciastoéne pozabudlo aj na niek-
toré nedostatky a neprijemnosti, ktoré boli
sposobené neddslednou pracou firmy, ktora
instalovala jednotlivé expozicie, nepripravila
vsetko v pozadovanom predstihu a nedodala
vSetky objednané komponenty.

Napriek tomu, podujatie ako celok opatovne
posunulo latku Urovne vyssie, preto prajeme
organizatorom - uz 40-ro¢nému zdruzeniu,
aby svoj pracovny elan a nadSenie pre vec si
zachovali do dalSich uspesnych rokov. |

Miroslava Ceritanska

ZUSAMMENFASSUNG

Am 16. - 18. Oktober 2007 fanden im
Hotel Permon in Podbanské die 36.
Tage der Seilbahnen und Skilifte und
die 11. internationale Ausstellung der
Bergtechnik INTERLAVEX statt. Das
Programm bestand aus der General-
versammlung der Mitgliedsorganisa-
tionen verbunden mit der Wahl von Or-
ganen des Verbandes fiir die ndchste
Wahlperiode, aus dem Fachseminar
uber die Zusammenarbeit zwischen
Umweltschutz und Entwicklung von
Skizentren und aus der international-
en Ausstellung Interlavex, die die Re-
kordzahl von 100 Ausstellern und Mit-
ausstellern erreichte, wobei die Halfte
aus dem Ausland war.

SUMMARY

On 16th - 18th October 2007, the
36th Days of Cableways and Ski-Lifts
and the 11th international exhibition
of mountain equipment INTERLAVEX
took place in Hotel Permon in Pod-
banské. The programme included the
general meeting of the member organ-
izations combined with the election of
the association “s bodies for the next
election period, expert seminar on the
cooperation between environmental
protection and development of ski re-
sorts and the international exhibition
Interlavex, which reached the record
number of 100 exhibitors and co-ex-
hibitors, whereby half of them were
from abroad.
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B S/dvnostné otvorenie 11. vystavy horskej
techniky INTERLAVEX 2007 - zlava Ing. Ilvan
Sutoris, ¢estny predseda zdruZenia, Ing. Jan
Gavalier, Ing. Jaroslav Jadus, Stat. tajomnik
MZP SR, Dr. Stanislav Klauéo, MZP SR, Ing.
Gabriel Kuliffay, MH SR, Jiii Bélunek, SPLV CR

Zastupcovia firmy Snowtech sana i
nezaujem o ich expoziciu nemohli staZovat

Rokovanie so zastupcami B
slovenského vyrobcu lanoviek
a lyZiarskych viekov Tatrapoma

B Ako kaZdorocne, aj v tomto roku bolo v
stanku firmy Doppelmayr stale rusno

Expozicia firmy SUFAG &

—_—

L 10

B Pohlad do expozicie
firmy Gemini

W Spolo¢na expozicia firiem Techmont, Pomagalski,
Snowstar a Gespi

B Do expozicie firmy Prinoth pozyval “ladovy muz”
v podani znameho mima



B Ceskd firma Michélek je tradiénym
vystavovatelom na INTERLAVEXE

B Firma Wiegand predstavila na vystave
bobové drahy

Odbavovacie systémy B
firmy Nessy poznaju
lyZiari v mnohych
lyZiarskych strediskach

B ‘Kde Perinbaba neméZze,
0l Trade poméze”, bolo
mottom expozicie firmy
0l Trade

W O novinky z produkcie SPV
Késsbohrer sa zaujimali
mnohi zastupcovia
lyZiarskych stredisk

B Pohlady mnohych navstevnikov pritahovala
expozicia sneznych skutrov firmy Arctic Cat

(LETUTT N

B Zistupcovia firmy ARECO SNOW
pri prezentacii svojich systémov

Firma Nils sa predstavila B
na vystave prvy raz



Zaznamenali sme pre vas...

V ramci vystapeni a diskusnych prispevkov pocas zasadnutia valného
zhromazdenia, odborného seminara ¢i tlacovej konferencie odznelo
viacero zaujimavych informacii, nazorov alebo myslienok, ktoré sme pre

nasich c¢itatelov zaznamenali:

K bezpeénosti na lyziarskych svahoch

(Ing. Jan Gavalier)Chcem upozornit na jed-
nu skutoénost, ktora tu bola uz v minulom
roku. Poistovne velmi aktivne adost casto
chodia za predstavitelmi zimnych stredisk
cestovného ruchu az pochopitelnych dévo-
dov chcu poistovat lyziarov podla zakona
o Horskej zachrannej sluzbe - poistenie
vhorach. Preto chcem zdéraznit, ze lyziar,
ktory lyzuje na oficialnych vyznacenych
lyziarskych tratiach, nepotrebuje poistenie
tohto druhu o bezpecnosti v horach. Tam vy-
plyva povinnost prevadzkovatela lyZiarskej
trate vpripade Urazu poskytnut mu prva
pomoc, dopravit ho na bezpecéné miesto,
kde sa oneho postara zdravotna sluzba,
prip. sanitka aodvoz do nemocnice. Na
vyznacenych lyziarskych tratiach teda toto
poistenie nie je potrebné. Treba vSak venovat
velkl pozornost na dodrziavanie normy pre
znacenie lyziarskych trati a pokynov tzv. de-
satoro pre lyziarov, pripadne iné okolnosti
bezpecénosti na lyziarskych tratiach. Urazy
na lyziarskych tratiach sa mnozia, maju naras-
tajuci trend. Suvisi to aj so snoubordovym
lyzovanim aj carvingovym charakterom
lyZzovania, pri ktorom lyziari potrebuju viac
priestoru na zjazdovke. Pravne povedomie
[udi narasta a v pripade Urazu mézu vzniknat
neprijemné situacie, ak dotyCny lyziar zacne
vymahat odskodnenie s poukazovanim na
neupravené alebo neoznacené zjazdovky.
To je oblast, ktora byva niekedy v stredis-
kach podcenovana. Podobne povinnostou
lyziarskych stredisk je aj mat lyziarsku
zachrannu sluzbu, prevadzkovatel lyziarskej
trate musi mat vyskolenych ludi, ktori poskyt-
nd prva pomoc aodvezu zraneného na
miesto, kde mu bude poskytnuta neodkladna
zdravotna pomoc, prip. odvoz sanitkou, vo
vaznych pripadoch vrtulnikom, do zdravot-
nickeho zariadenia.

Clenenie Gzemia v ramci zonacie

(Dr. Stanislav Klauco)

Zakladna schéma zonacie - su vyclenené
zony A, B, C, D. Zoéna A - je najprisnejsSia
ochrana prirody, je to ako podla sucasne
platnej legislativy 5. stupen ochrany prirody.
B - je timiaca zona medzi zénouAa C. D - su
intravilany obci pokial’ existuju a su vclenené
do Uzemia tak, aby mali svoj odliSny rezim.

Zakon €. 287/1994 o ochrane prirody a kra-
jiny (Ing. Jan Gavalier)

Chcem by som este povedat poznamku
k zakonu ¢. 287/1994. Nemdzem sa ubranit
dojmu, aurcite to mézu mnohi z pritomnych
potvrdit, ako by to bolo Ucelovo urobené iba
preto, aby sa Sprava Narodného parku Vyso-
ké Tatry roz¢lenila na Spravu Narodného
parku a Statne lesy TANAP-u. Vznikli z toho
nekonec¢né problémy avprocese tvorby
zékona nebola absolitne Ziadna moznost
vystupit s pripomienkami. Ked' sa ohradili aj
renomované organizacie, ktorychsatobezpro-
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stredne dotykalo, dostali odpoved, ze navrh
zakona bol 3 dni na internete. Aj takato forma
diskusie o tom, aké bude znenie zakona, bola
vroku 1994. Keby v alpskych krajinach vysiel
taky zakon o ochrane prirody a krajiny, ktory
by obmedzoval vlastnicke prava pévodnych
obyvatelov, tak by boli prinajmensom re-
gionalne referenda a zakon by nemohol prejst.

Aj v alpskych krajinach bolo obdobie, kedy
[udia utekali z hor do miest, kde boli lepsie
podmienky zamestnanosti a pod. Napriklad
Savojské Alpy si uvedomili vznikajuci prob-
lém, preto vroku 1960 vysiel vo Francuzsku
zakon Plan de Neige - plan snehu, na zaklade
ktorého stat uréitym percentom financoval vy-
budovanie infrastruktury v Savojskych Alpach,
pretoze si uvedomili, ze Savojské Alpy maju
vynikajuce podmienky pre zimny cestovny
ruch aco to prinesie pre celu krajinu. Stat
takouto formou nastartoval cestovny ruch.
U nas vsak takéto nastartovanie cestovného
ruchu este nenastalo.

Priklad - Narodny park Poloniny
(Dr. Stanislav Klau¢o)
Ktej ochranarskej zlovoli, ktora tu bola
spominana, uvediem priklad Narodného
parku Poloniny, ktory vroku 1997 bol vy-
hlaseny ako jeden zposlednych. Dnes
vysledkom tohto procesu je, ze mame na
stole peticie 28 starostov obci, ktoré jednodu-
cho nesthlasia s narodnym parkom, povazuju
sa za obc¢anov druhej kategorie, pretoze ich
ochrana prirody obmedzuje vich beznych
¢innostiach takym spdsobom, Ze sa to dosta-
va do neudrzatelného stavu. Aj takéto pripady
musime dnes riesit anie je to jednoduché.
Pokial ide o porovnanie postupu s alpskymi
krajinami a nastartovanie cestovného ruchu
unas, myslim si, ze klucom ktomu, okrem
zonacie, bude aj koncepcia rozvoja ces-
tovného ruchu. V dnesnom nasom prostredi
musime tieto dve koncepcie zosuladovat.
V koexistencii tychto dvoch programoch,
ktoré bezia na jednom i druhom ministerstve
sucasne, bude zavisiet, ako sa budu rozvijat
strediska cestovného ruchu.

Aku pozornost rozvoju cestovného ruchu
venuje vlada SR? (Ing. Gabriel Kuliffay)

Na septembrovom zasadnuti viady som dostal
od predsedu vlady otazku ako sa plnia ulohy,
ktoré sme v maji prijali. Prirodzene, niektoré
tieto ulohy su terminované az do roku 2008
- 2009. Pri mojej odpovedi, Ze pracujeme
na tom aniektoré znich chceme zhodnotit
v polovici roku 2008, mi predseda vliady pove-
dal: ,..som velmi netrpezlivy Clovek a preto
chcem, aby ste mi do 15. novembra t. r.
predlozili prvé zhodnotenie plnenia uloh z ma-
ja.." Svedci to o tom, zZe predseda vlady bude
pozorne sledovat cestovny ruch. Urcite to
bude pre nas naroc¢nejsie, lebo niektoré ulohy
este nie su splnené tak, ako sme chceli, napr.
nemame spracovanu marketingovu stratégiu
SACR, velmi malo sme pokrocili v priprave
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satelitného Uc¢tu, aby sme vedeli viade
povedat, ¢o cestovny ruch vlastne prinasa pre
ekonomiku Slovenskej republiky. Vlada SR si
zoberie cestovny ruch este v novembrit. r. na
musku a potom pravidelné kazdy rok v maji
budeme hodnotit plnenie Uloh. Ajtoto je doka-
zom toho, Ze vlada sa otazkam cestovného
ruchu bude pravidelne venovat.

Ochrana prirody a verejny zaujem
(Ing. Jan Mizerak, generalny riaditel SOP)
Treba zdoraznit zakladnu otazku - ochra-
na prirody je vkazdej modernej kultirnej
spolo¢nosti a demokratickej krajine verej-
nym zaujmom. Kedze my si uvedomujeme,
ze verejnym zaujmom je aj rozvoj regiénov
amikroregionov, tak mame zaujem na tom,
aby sme spolo¢ne hladali priese¢nik zau-
jmov ochrany arozvoja regionov tak, aby
mobhla ist ruka v ruke priroda aj s turistickym
ruchom, ktory neodmyslitelne scasti patri
aj do horskych oblasti, ako je napr. Tatran-
sky narodny park, NAPANT, Velka aMala
Fatra apod. To je jedna vec, druhou je
skuto¢nost, Ze momentalne ideme aktivne
do tohto procesu tym, Ze ideme riesit zono-
vanie Uzemia nielen TANAP-u, ale aj dalSich
narodnych parkov. Zonacia nam povie, akym
sposobom to mézeme vyriesit, t. zn. oddelit
to, ¢o ma hodnoty od toho, ¢o hodnoty
nema a postavit tieto zalezitosti takym spo-
sobom, aby sme kvantitu vymenili za kvalitu
v ochrane prirody a aby sme v podstate boli
v sulade aj so zakladnymi principmi a pravny-
mi ramcami legislativy EU, aj legislativy SR...
Proces zonacie je vlastne inventurou
daného Uzemia, ktoré sa zonuje. V ramci tejto
inventury sa posudzuju biotopy podla toho,
akl maju prirodzenost a v akom su priaznivom
stave. Zostavi sa stupnica, na zaklade ktorej
sa rozlisuju zony A, B, C aD. Vzhladom na to,
ze vsucasnosti su v narodnych parkoch za-
hrnuté Uzemia, ktoré su vyuzivané na rézne
aktivity, preto sme uz vprocese zonacie
zacali vytvarat urcité priestory na to, kde sa
budu moct tieto strediska dobudovat na urcity
Standard. Ale aby to bolo vSeobecne jasné,
treba zdoraznit, Ze Gzemia, ktoré sa vyclenia,
sa budu moct vyuzivat iba v sulade stym, ¢o
povie EIA. To znamena, ze kazda dinnost,
ktora bude na vymedzenom uzemi, ktoré
sa vycleni ako najvhodnejsie na rozvojové
aktivity v oblasti cestovného ruchu, sa musi

B Na vystave sa predstavili aj firmy
ponukajuce Sportovy vystroj a oblecenie



posudit podla EIA, ktora urci, aka tam bude
zatazenost aaké aktivity tam budi mozné.
V podstate, v procese zonacie sa nevytvoria
urcité priestory na priame vyuzitie, zamery
vyuzitia sa musia posudit podla EIA. V nad-
vaznosti na uvedené je tu este jedna informa-
cia - pripravuje sa novelizacia stavebného
zakona, ktory by mal vstupit do ucinnosti
1. januara 2009.

Samosprava a rozvoj cestovného ruchu
(Michal Sykora, predseda ZMOS-u)
Pokial ide o samospravy, sme v pozicii,
kedy prebehla reforma verejnej spravy,
vytvorila sa regionalna samosprava, doslo
k deleniu kompetencii medzi regionalnou
samospravnou amiestnou samospravou
aj ¢o sa tyka rozvoja cestovného ruchu.
Rozvoj cestovného ruchu uzko suvisi s roz-
vojom miest, obci aregionov, ¢o si plne
uvedomujeme. V minulosti sme patrili k tym,
ktori iniciovali niekolko stretnuti vsetkych
zainteresovanych subjektov, ktoré posobia
v cestovnom ruchu, aby sme tuto prob-
lematiku nejakym spésobom zdynamizovali,
aby sa zacala vyraznejSim spdsobom riesit.
Na seminari sme hovorili o tom, ¢o vsetko
brani rozvoju cestovného ruchu. Treba
povedat, Ze v poslednom roku sme sa ¢asto
stretavali s predstavitelmi Ministerstva _hos-
podarstva SR pri rieseni tychto otazok. Casto
sme sa stretali aj s predstavitelmi Minister-
stva zivotného prostredia SR a Ministerstva
pédohospodarstva SR pri rieSeni otazok
zonacie. To vsetko su veci, ktoré uzko suvi-
sia s rozvojom cestovného ruchu. Ak sa cely
proces zdynamizuje tak, aby v budicom roku
uz prisli aj hmatatelné vysledky aj v oblasti
legislativy a umoznia sa aktivity, ktoré maju
v planoch Gzemné samospravy aregionalne
samospravy, urcite to bude na prospech nie-
len obyvatelstva obci, miest aregionov, ale
aj na prospech navstevnikov, ktori chodia do
horskych stredisk.

Styri ciele §tatnej politiky cestovného ruchu
(Ing. Gabriel Kuliffay)

V statnej politike cestovného ruchu definu-
jeme 4 ciele, ktoré statna politika sleduje.
V prvom rade je to vytvorenie novych pra-

covnych  prilezitosti  vregionoch, dalej
je to hospodarsky rozvoj regionov, dy-
namizacia  socialno-ekonomického  roz-

machu a vneposlednom rade propagacia
Slovenska ako krajiny cestovného ruchu.

Samozrejme, Ziadna krajina nedokaze
zdynamizovat cestovny ruch len jednou
Statnou politikou na centralnej urovni. Preto
vyzyvame vsetky VUC vregidnoch, aby
spracovali svoje regionalne politiky rozvoja
cestovného ruchu, pretoze cestovny ruch je
jav, ktory sa deje vregiéne anie je mozné
z Bratislavy podchytit vSetky aspekty pri
takej velkej rozmanitosti, ktoré Slovensko
ma pri obrovskom potenciali podmienok pre
cestovny ruch. Prilohou statnej politiky ces-
tovného ruchu je na jednej strane stanovenie
avymedzenie konkrétnej zodpovednosti
a kompetencie kazdého organu na miestnej,
regionalnej alebo centralnej Urovni za rozvoj
cestovného ruchu. Rovnako je tam nacrtnuté,
kto by mal ¢o financovat. Malo by to sluzit aj
ako urcitd smernica pre regionalne samo-
spravy pri definovani stratégia rozvoja ces-
tovného ruchu. -

Ohlasy niektorych
vystavovatelov

Poéas vystavy sme oslovili niekto-

rych vystavovatelov, aby sme sa

ich spytali na ich dojmy a spokojnost

s priebehom podujatia a navstevnostou.
Zamerali sme sa na firmy, ktoré sa
vystavy Interlavex zucastnili po prvy raz,
ako aj na tradi¢nych vystavovatelov, ktori
mdzu vystavu hodnotit a porovnavat

aj z pohladu minulych vystav. Treba
povedat, Ze ich hodnotenia boli v podstate
takmer zhodné, novych vystavovatelov
prekvapil velky pocet zi¢astnenych firiem
i vysoky pocet odbornych navstevnikov

a ich zaujem o ziskanie informacii
ponukanych produktov. Aj tradiéni
vystavovatelia vyjadrovali spokojnost

s navétevnostou, ale vyslovili aj niektoré
kritické pripomienky k zabezpeceniu

a pripravenosti expozicii, ktoré v porov-
nani s predchadzajucimi vystavami neboli
také perfektné. Z viacerych rozhovorov

s vystavovatel'mi sme vybrali:

Valman SK; s. r. 0., Banska Bystrica, ktora
ma zastupenie talianskej firmy NILS SpA,
predstavitel firmy Robert Tomiska: ,Zastupu-
jeme na Slovensku medzinarodnu spolo¢nost
NILS SpA, ktora vyraba vysokokvalitné ma-
ziva pouzivané vmnohych priemyselnych
odvetviach arovnako aj vzimnej technike.
Preto sme sa rozhodli predstavit sa aj na
vystave Interlavex. Snasou Ucastou sme
spokojni, splnila nase o¢akavania, prislo vela
[udi, ktorym sme podali vSetky potrebné infor-
macie averime, ze coskoro nadviazeme aj
konkrétne obchodné kontakty...”

NAVARIS, s. r. o., Usti na Orlici, CR -
predstavitel firmy VitézslavVasek: “Ano, smetu
po prvy raz a prisli sme na Interlavex predstavit
slovenskym prevadzkovatelom lyZiarskych
stredisk nase sluzby, ktoré spocivaju najma
v elektromontaznych pracach. Horskych
stredisk sa predovsetkym tyka nas program
horskych technolégii, v ktorom su zahrnuté
najma elektroinstalacie napajania lanovych
drah, lyziarskych vlekov azariadeni pre
technické zasnezovanie, dalej osvetlenie
zjazdovych trati a snoubordovych parkov, ako
aj komplexna energetika lyziarskych arealov.
S priebehom vystavy sme spokojni, dom-
nievame sa, ze nas zamer, s ktorym sme na
vystavu prisli, sa naplni...”

Michalek, s. r. o., Chrudim, dodavatel
lyziarskych vlekov, lanoviek a bobovych drah.
Firma patri k tradiénym vystavovatelom na In-
terlavexe. V tomto roku je to jeho uz 4. Gcast.
O spolupraci so slovenskymi lyZiarskymi
strediskami nas informoval Ing. Peter Maly,
riaditel oddelenialanovejdopravy:,,Poprvyraz
sme sa na Interlavexe zUcastnili v roku 2001
a odvtedy sme nevynechali ani jeden rocnik.
Vzdy sme tu boli spokojni s organizaciou,
navstevnostou azaujmom o nase produkty.
Prvy lyziarsky vlek na Slovensku sme reali-
zovali v stredisku SKI centrum Kalnica v roku
2004. Orok neskor, vroku 2005, sme vy-
budovali 2 lyZiarske vleky v stredisku Ziarce -
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Pav¢ina Lehota. Dobra spolupraca s vedenim
tohto strediska vyustila do uzsej spoluprace
atotak, ze Dr. Jan Sebo sa stal nasim vyhrad-
nym zastupcom pre teritérium Slovenska.

Z dalsich akcii pre slovenské lyziarske
strediska bola, okrem repasacie starsich
lyziarskych vlekov v niektorych strediskach,
predovsetkym vystavba 2 lyziarskych viekov
pre stredisko Liptovské Revuce, ako ajbobova
draha v stredisku Ziarce - Pavéina Lehota na
jar 2007. Rozpracované mame objednavky
dalsich lyziarskych viekov."

V expozicii firmy OL TRADE, s.r. 0., nas za-
ujalo motto: Kde Perinbaba nema moc, pride
YORK na pomoc. A kedZe v predchadzajlcej
zimnej sezone Perinbaba mnohé lyziarske
strediska sklamala, zaujimali sme sa, kde
vSade firma OL TRADE instalovala systémy
pre technické zasnezovanie pred nastavaju-
cou novou zimnou sezénou. Atu je strucéna,
ale jasna informécia od riaditela spoloénosti
OL TRADE, Ondreja Lorincika: ,,Pre zimnu
sezonu 2007/2008 je to predovsetkym
stredisko Jasna - Chopok-up-grade systému
zasnezovania, ¢o okrem iného predstavuje
50 ks kanonov typu Rubis a 6 ks typu Safyr.
V Hrinovej - Ski centre Kosutka instalacia 11
ks snehovych kanénov Rubis, v lyziarskom
stredisku Spalena-Rohace |. etapa tretieho
plnoautomatického systému zasnezovania
YORK Neige na Slovensku so 14 kanonmi
Rubis a ukoncenie |. etapy druhého plnoau-
tomatického systému zasnezovania YORK
Neige na Slovensku v Banskej Stiavnici.”

V priestorovo velkej expozicii firiem Poma
- Techmont - Snowstar sme vyspovedali
Ing. Vladimira Stefunka, ktory nam prezradil,
ze firma okrem vyhradného zastupenia
spolo¢nosti Poma pre Slovensko a Cesku re-
publiku a vystavby lanovych drah tejto znacky,
rozsirila svoju pésobnost aj v oblasti technic-
kého zasnezovania zastupovanim firmy Snow-
star SpA, ktora zdruzuje asi 5 firiem ztejto
oblasti adava velké prostriedky do vyvoja
celej skaly technického zasneZovania. Pre-
vzala aj zastupenie firmy GESPI, ktora dodava
doplnky pre lyZiarske strediska ako su ma-
trace, siete, tyCe a pod. Pred zimnou sezénou
2007/2008 okrem iného odovzdali do
prevadzky lanove drahy v lyziarskom stredisku
Myto pod Dumbierom, Oravsky Podzamok,
systémy technického zasnezovania vo Vyso-
kych Tatrach - lyziarsky areal Jakubkova
lUka v Smokovci aareal Jamy v Tatranskej
Lomnici, vlyziarskom stredisku Kremnica
- Skalka alyziarske stredisko Kubinska
hola. Pokial' ide o vystavu Interlavex, Ing. V.
Stefunko vyslovil zaujimavy nazor, ze podla
jeho mienky jesenny termin konania vystavy
nie je najvyhovujucejsi, pretoze vsade sa pred
sezonou usilovne pracuje, Sturmuje. Mysli si,
ze jarny termin po skonceni zimnej sezony by
bol ovela lepsi. Mozno by to mohol byt podnet
pre organizatorov na zamyslenie sa. =
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Oznamy a informacie

Uznesenie z valného
zhromazdenia ZZ LAVEX,
Lanovky a vieky

na Slovensku

Valné zhromazdenie élenskych
organizacii ZZ LAVEX sa na
svojom zasadnuti 16. 10. 2007
uznieslo predniest na celoslovenskej
tlacovej konferencii konanej v ramci
medzinarodnej vystavy Interlavex
2007 a 36. ro¢nika Dni lanoviek

a lyziarskych vlekov toto vyhlasenie:

S poteSenim prijimame v poslednom  obdobi
spravy zo Statnych aj samospravnych organov
na Slovensku o podpore rozvoja cestovného
ruchu. Slovensko ma po alpskych krajinach
jedny z najlepsich podmienok pre rozvoj zim-
ného cestovného ruchu. Tieto podmienky vSak
zdaleka nevyuziva, o ¢om sveddi aj nizky podiel
cestovného ruchu natvorbe hrubého domaceho
produktu. Jednym z faktorov, ktoré brania jeho
rozvoju, je existujuca legislativa.

Takmer 25 % Uzemia Slovenska tvoria narod-
né parky achranené krajinné oblasti. Do
narodnych parkov achranenych krajinnych
oblasti boli zahrnuté aj také Uzemia, ktoré
nesplnanu kritéria pre ich zaradenie do sie-
te narodnych parkov a CHKO. Napriklad vo
Vysokych Tatrach boli do najvyssich stupnov
ochrany (narodnych prirodnych rezervacii) za-
hrnuté aj lokality, ktoré boli urbanizované uz
v Case pred vyhlasenim Tatranského narod-
ného parku. Tento rozsah chraneného Uzemia
je neudrzatelny, nakolko aj pre ochranu priro-
dy su potrebné znacné financné prostriedky,
ktoré nasa spolo¢nost nema k dispozicii.

Vo Vysokych Tatrach, Nizkych Tatrach, Malej
aVelkej Fatre, vRohacoch, v Slovenskom
raji a v dalsich strediskach cestovneho ruchu
existovali lyziarske trate, lanovky a lyziarske
vleky davno pred vznikom narodnych parkov.
TerajSia legislativa brani zmysluplnému a trva-
lo udrzatelnému rozvoju zimnych stredisk
vuvedenych pohoriach, atym aj vsirSom
podhorskom regione.

Zimny cestovny ruch sa vSak moze rozvijat len
v horskych oblastiach od urcitej nadmorskej
vysky. Prave tu spdsobuje platna legislativa
cestovnému ruchu najvacsie problémy.
Ziadame preto prehodnotit rozsah a hranice
narodnych parkov a existujuce stupne ochra-
ny prirody tak, aby sa mohol rozvijat v tychto
oblastiach aj cestovny ruch. Prinosom by
mala byt zonacia.

Sme presvedceni, ze prave rozvoj cestovného
ruchu moze priniest nemalé finanéné pro-
striedky, ktoré by mohli ist transparentne na
regionalnej baze na ochranu prirody a krajiny
tak, ako je tov inych krajinach. Rozvojzimného
cestovného ruchu riesi aj socio-ekonomické
otazky obyvatelstva v horach a v podhori, kde
prave z dévodov ochrany prirody sa neméze
rozvijat priemysel. Spravidla tieto horské
a podhorskeé regiony na Slovensku maju vyso-
ku nezamestnanost.

Clenska zakladna Zaujmového zdruzenia
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lanoviek a vlekov na Slovensku, LAVEX, ktoru
tvori takmer 200 organizacii, poverila pred-
stavenstvo vydanim tohto vyhlasenia. Zavia-
zala ho intenzivne spolupracovat so vSetkymi
Statnymi organmi, ako aj so samospravou pri
podpore rozvoja zimného cestovného ruchu,
pri rozsirovani a skvalithovani sluzieb v tejto
oblasti, atym prispiet k Sireniu dobrého mena
Slovenska v zahranici. |

Predstavenstvo ZZ LAVEX

K zakonu ¢. 124/2006 Z. z.
o bezpecnosti a ochrane
zdravia pri praci

V nasom casopise LAVEX-info

¢. 3/2007 str. 19 sme uz pisali

o problematike bezpeénosti prace
najma v suvislosti s novinkami v oblasti
vychovy a vzdelavania pracovnikov
zamestnavatela tak, ako to uklada
zakon ¢. 124/2006 Z. z. v paragrafe
27. Do pozornosti prevadzkovatelom
lyziarskych stredisk si vSak
dovolujeme dat aj viaceré mediali-
zované povinnosti zamestnavatelov,
uloZené paragrafom 21 predmetného
zakona, ktoré sa tykaju preventivnych
a ochrannych sluzieb.

Ide o odborné sluzby poskytované zamest-
navatelovi, ktoré suvisia s vyberom, organi-
zovanim a vykonavanim odbornych uloh pri
zaistovani bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci, predovsetkym s prevenciou rizik
vratane psychosocialnych rizik a ochranou
pred nimi.

Na vykonavanie preventivhych
a ochrannych sluzieb, ktorymi su bezpec-
nostno-technicka sluzba a pracovna
zdravotna sluzba, je zamestnavatel povin-
ny urcit dostatoc¢ny pocet odbornych
zamestnancov, ktori su s nim v pracovnom
pomere alebo v obdobnom pracovnom
vztahu. Ak zamestnavatel nema dosta-
tok odbornych pracovnikov, je povinny
zmluvne dohodnut vykonavanie pre-
ventivnych a ochrannych sluzieb doda-
vatelskym spdsobom. Bezpecénostno-tech-
nicku sluzbu alebo pracovnu zdravotnu
sluzbu méze dodavatelskym spdsobom
vykonavat len fyzicka osoba, ktora je
podnikatelom alebo pravnicka osoba, ak
maju na vykon bezpecnostno-technickej
sluzby opravnenie vydané Narodnym
inSpektoratom prace a na vykon pracovnej
zdravotnej sluzby opravnenie vydaneé Ura-
dom verejného zdravotnictva.

Bezpecnostno-technicka sluzba po-
skytuje zamestnavatelovi poradenské
sluzby v oblasti odbornych, metodickych,
organizacnych, kontrolnych, vzdelavacich
ainych uloh pri zaistovani bezpecnosti
aochrany zdravia pri praci aulohy
bezpecnostno-technickej sluzby vykona-
va bezpecnostny technik a autorizovany

bezpecnostny technik.

Pracovna zdravotna sluzba uzamest-
navatela zistuje nebezpecenstva a hodnoti
zdravotné rizika, dohliada na faktory pracov-
ného prostredia, podporuje prispésobenie
prace zamestnancom, poskytuje poraden-
stvo zamestnavatelovi aj zamestnancom,
Skoli zamestnancov na poskytovanie prvej
pomoci, dohliada na zdravie zamestnancov
v sUvislosti s pracou a dalsie.

Ulohy pracovnej zdravotnej sluzby plnia
odborni zdravotnicki pracovnici kvalifiko-
vani na vykon pracovnej zdravotnej sluzby.

|

M.G.

Legislativa
v lanovej doprave
opat bohatsia

Prevédzkovatel’ov lanovych drah
upozoriiujeme na nové pravne
predpisy, ktoré sa tykaju prevadzky
lanovych drah a prevadzky dopravy

na lanovych drahach. S Géinnostou

od 15. novembra 2007 je v platnosti
vyhlaska ¢. 499/2007 Z. z. o zdra-
votnej, zmyslovej a psychologickej
sposobilosti osob pri prevadzkovani
drahy a prevadzkovani dopravy na
drahe, ktoru vydalo Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii SR po
dohode s Ministerstvom zdravotnictva
SR podla paragr. 46, odst. 5 zakona ¢.
164/1996 Z. z. o drahach.

Posudzovanie zdravotnej, zmyslovej a psy-
chologickej spoésobilosti sa vztahuje na
osoby, ktoré vykonavaju pracovné ¢innosti,
ktorymi sa zabezpecuje a obsluhuje draha
a organizuje doprava na drahe alebo sa
vykonavaju c¢innosti, predmetom ktorych
je preprava osbb, zvierat a veci. Zdravotnu
sposobilost posudzuje pracovna zdravotna
sluzba. Posudzujuci lekar pracovnej zdra-
votnej sluzby s prislusnou Specializaciou
a posudzujuci  psycholog s certifikatom
na certifikovani pracovnu sluzbu do-
pravna psychologia posudzuju zdravotnu
sposobilost 0s6b lekarskou preventivhou
prehliadkou a psychologickym vysSetrenim.
(Blizsie informacie su v citovanej vyhlaske).
Sucasne upozornujeme na zakon G.
462/2007 Z. z. o organizacii pracov-
ného c¢asu vdoprave, ktory nadobudol
ucinnost 1. 11. 2007. Tento zakon upra-
vuje minimalne poziadavky na organizaciu
pracovného ¢asu v doprave, vykonavanie
cestnych kontrol a kontrol v priestoroch
dopravnych podnikov a pésobnost organov
stitnej spravy vo veciach kontroly organi-
zacie pracovného ¢asu v doprave.
Zamestnanec v doprave na ucely tohto
zakona je o. i. (paragr. 2, odst. 3):
pism. d) zamestnanec zabezpecujuci ale-
bo vykonavajuci prevadzkovanie




na drahe;
pism. f) zamestnanec zabezpecujuci
prevadzku, udrzbu alebo opravy
drahovych vozidiel.
(Podrobnejsie v zakone ¢. 462/207 Z. z.
0 organizacii pracovného ¢asu v doprave.)
|

M. G

Pésobenie ZZ LAVEX
v medzinarodnej organi-
zacii OITAF

medzinarodnej organizacii lanovej

dopravy OITAF zastupuje ZZ LAVEX
podpredseda predstavenstva Ing. Dusan
Miklos§, ktory bol menovany aj do vykon-
ného vyboru tejto organizacie. V roku
2006 sa zastupca zdruzenia zucastnil
dvoch zasadnuti vykonného vyboru,
a to v aprili 2006, kedy sa zasadnutie
konalo v ramci medzinarodného veltrhu
Alpexpo v Grenobli, druhé zasadnutie bolo
v septembri v Mnichove.

Rozhodnutie zdruzenia stat sa nielen
¢lenom OITAF, ale prijat aj vyzvu pracovat
priamo vo vykonnom vybore, bolo velmi
spravnhym krokom. Dostali sme tym
moznost okamzite ziskat vSetky informacie
oveciach, ktoré sa este len pripravuju
v oblasti lanovej dopravy, ato tak vtech-
nickych otazkach, ako aj legislativnych
a pod. Kazdy ¢len vykonného vyboru ma
pravo nastolit akykolvek problém, ktory sa
v danej ¢lenskej krajine vyskytuje a vykonny
vybor je povinny cez svoje Studijné vybory
tieto otazky riesit.
OITAF a jeho éinnost
Vznik
OITAF je medzinarodna organizacia pre
lanovu dopravu, ktora vznikla v roku 1959
z podnetu vsetkych prevadzkovatelov
lanovej dopravy, ktorych mozno rozdelit do
3 kategorii:
|. prevadzkovatelia a podnikatelia v lanovej
doprave,
2.vyrobcovia zariadeni lanovej dopravy,
3.dozorné organy - Statne alebo zvolené
prevadzkovatelmi.
Podstatou vzniku OITAF bolo wytvorit jed-
notnu organizaciu, ktora by pomahala tak
rozvoju, ako aj efektnej prevadzke lanovej
dopravy na celom svete. Dnes ma OITAF
viac ako 30 c¢lenov, predpoklada sa, ze
vtomto roku uz dosiahne, pripadne aj
prekroci cislo 40 a to z toho dbévodu, Ze do
nej zacinaju vstupovat aj severské krajiny,
ktoré ju dosial ignorovali.
Ciele
Hlavnym cielom organizacie je predo-
vSetkym podpora vyvoja a pokroku v la-
novej doprave, podpora jednotlivych studii
avyskumov, ktoré podporuju  vyskum,
vyvoj a pokrok v lanovej doprave. Délezitou
¢innostou je podpora harmonizacie
narodnych noriem spojenych s vyrobou
a prevadzkou zariadeni lanovej dopravy,
rozpracovanie jednotlivych medzinarod-
nych predpisov pre projektovanie, vystav-
bu, prevadzku, udrzbu a kontrolu zariadeni

mvoinomsce ol

lanovej dopravy na celom svete, prirodzene,
najma pre Clenskeé staty OITAF. Predpisy,
ktoré vznikaju v ramci OITAF, su vacsinou
odporuc¢ané predpisy, ktoré jednotlivym
Clenskym statom odporuca, aby prostred-
nictvom vlastnej legislativy ich zapracovali
do narodnych predpisov.

Cinnost spociva aj v organizovani
medzinarodnych kongresov, ktoré sa kon-
aju raz za 6 rokov a v organizovani rocnych
odbornych seminarov. Seminare sa spravid-
la konaju vramci medzinarodnych vystav
horskej techniky pravidelne v Grenobli
a v Innsbrucku.

Ako pracuje OITAF

Organmi su: valné zhromazdenie ¢lenskych
organizacii a riadiaci vybor, ktory ma 18
¢lenov, ktorych voli valné zhromazdenia
+ 5 clenov zo Statov, ktoré su clenmi
OITAF, ale predbezne nemaju vo vybore
hlasovacie pravo. Takéto postavenie ma
v sucasnosti aj Slovensko. V suc¢asnosti z
tychto 5 ¢lenov s obsadené 3 miesta,
ato Polskom, Slovinskom a Slovenskom.
Na dve volné miesta sa pocitalo s Ceskom,
ktoré predbezne neprejavilo jednotny zau-
jem najma z toho dévodu, ze ich organiza-
cia SPLV nie je este taka pevna a jednotna
ako napriklad ZZ LAVEX. Pocita sa s tym,
ze by mohli pribudnat niektoré zo Statov
- Rusko, Bulharsko alebo Rumunsko,
podla toho, ako vtom-ktorom state bude
pokracovat lanova doprava.

Kto méze byt ¢lenom?
Prakticky vsetky pravnické alebo fyzické
osoby, ktoré maju spolo¢né nieco s pre-
vadzkou lanovej dopravy, je to otvorena
organizacia. Na zasadnutiach vykonného
vboru sa pravidelne zaznamenavaju
zmeny, odchadzaju napr. malé lyziarske
strediska, ktoré vyhlasili upadok a odisli
z tejto Cinnosti. Na druhej strane vstupuje
viac statnych organov z jednotlivych statov,
ktoré chcu byt ¢lenmi OITAF.
Cinnost
Samotna ¢innost je rozdelena do viacerych
skupin:
- technika lanovej dopravy a odporuca-
nia,
- preprava tovaru a lanové zeriavy, vlast-
nosti a skusanie lan,
- elektrotechnické zariadenia, prip. sta-
vebné skupiny jednotlivych lanovych
drah,

- pravne, administrativne, vyskumné
a Statistické zalezitosti,
- optimalizacia prevadzky lanoviek

a lyziarskych viekov,

- preprava na zariadeniach, do tejto
skupiny patri napr. aj problematika
prepravy deti mensich ako 125 cm na
sedackovych lanovkach arad dalsich
rozpracovanych smernic.

V sucasnosti vydal OITAF rozsiahly ma-
terial, ktory spracuva odporucanie pre
bezpecnostné analyzy, ktoré sa maju
vykonavat na lanovych zariadeniach. Je to
odporucaci material, na spracovani ktorého
sa podielalo 12 odbornikov z vyznamnych
lanovkarskych firiem, zastupcov jednot-
livych dozornych a kontrolnych uradov
a vedecki pracovnici.
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Ide orozsiahly materidl, po jeho
prelozeni jeho podstatné c¢asti zverejnime
v nasom cCasopise.

V sucasnosti suU rozpracované dve
smernice, jedna uz ma konkrétnu technicku
podobu, je to odporucanie pre dodato¢né
mazanie lan pre vsetky dopravné zaria-
denia, ktora presne rozpisuje, ¢o, akym
spdsobom, akym mazacim prostriedkom
sa ma vykonavat. Druha smernica, ktora
sa spracuva, sa dotyka moznosti pouzitia
ojazdenych alebo pouzitych horskych do-
pravnych zariadeni. Ako vieme, proti tomu
je aj smernica 2000/9 EU. Samotny OITAF
iniciuje, aby bol spracovany dodatok k tej-
to smernici, avsak bruselska centrala sa
stavia ktomu tak, Ze pouzité horské do-
pravné zariadenia ju nezaujimaju. Napriek
tomu OITAF chce, aby sa dodatok spra-
coval, kde by boli jednoznaéne vymedzené
podmienky a moznosti, za ktorych mozu
byt zabudované aj pouzité HDZ. Najma
v Statoch, ktoré zacinaju rozvijat zimny
cestovny ruch, je velka snaha instalovat aj
pouzité HDZ, ako napr. v Rumunsku a pod.
Na Slovensku takato prax nie je az taka roz-
siahla, postavili sa asi 2 pouzité lanovky.
U nas zatial nie su v ramci nasej legislativy
stanovené ziadne podmienky, prirodzene,
to ¢o vyrobca pévodne stanovil, to sa musi
plne aplikovat, ¢i budu kladené aj dalsie
naroky vramci toho, ¢o urCuje smernica
2000/9 EU, bude zrejme predmetom este
viacerych diskusii. |

Ing. Dusan Miklo$

OITAF informuje

ednou z délezitych uloh organizacie
OITAF je vypracovanie zavaznych
a odporucajucich smernic pre vyrobu,
prevadzku a bezpeénost lanovych do-
pravnych zariadeni.

Vytvorenie Europskej unie urcilo nové
podmienky v uplatnovani spolo¢nych legis-
lativnych noriem, ktoré by sa mali postupne
stat zavaznymi pre vSetky clenské Staty.
OITAF wytvoril viaceré pracovné vybory,
ktoré podla vopred vypracovanych tém tvo-
ria podklady pre zavazné a odporucajuce
smernice, ktoré by postupne mali byt ap-
likované vo vsetkych ¢lenskych statoch.

Jednu zvelmi dolezitych smernic vy-
dal OITAF v mesiaci oktober. Ma nazov
Urcenie nebezpecenstiev, ktoré je potreb-
né sledovat pri bezpecnostnej analyze
lanoviek v priebehu prevadzky.

Dal$ou odporu¢anou smernicou, ktora ma
technicky charakter, je smernica Navod na
mazanie dopravnych lan.

Obe tieto smernice sa nachadzaju na
sekretariate ZZ LAVEX, kde na poziadanie
budu zaujemcom postupené v originalnom
zneni. |

Ing. Dusan Miklos, TERMONT, s. r. o.
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Alpitec/Prowinter 2008

= pohl'ad do minulosti

Alpitec 2008 - 6. medzinarodny odborny veltrh
horskych a zimnych technolégii Prowinter 2008
- 8. medzinarodny odborny veltrh pre pozicovne
a servis v zimnych Sportoch

Ked sa vdioch 9. - 11. aprila 2008 otvoria brany 6. medzinarodného
veltrhu horskych a zimnych technologii Alpitec 2008, pripadne tento da-
tum takmer presne na jedno z najvyznamnejsich vyro¢i v danom odbore.
Pred sto rokmi, v juni 1908, bola v Bolzane uvedena do prevadzky lanovka
(Kohlern-Seilbahn) na prepravu oséb ako prva tohto druhu na svete, ktora
svojim charakterom vyletnej trate mala uz vtom cCase jasné turistické vy-
bavenie. Tento smely projekt znamenal zadiatok technickych dejin, bez
ktorého by sa priebeh hospodarskeho vyvoja v horskych oblastiach mozno
uberal celkom inym smerom. Aj toto stelesnuje Alpitec 2008. V osvedcenej
kombinacii s veltrhom vybavenosti pre zimné Sporty a horsku turistiku je
Prowinter 2008 ukazkou siete jednotlivych branzi, ktoré su dnes nevyh-
nutnym predpokladom pre Uspesnost horskych a zimnych turistickych
destinacii.

Bolzano: 100 rokov kompetencii v lanovej doprave

Kde inde, ak nie v Bolzane, v samotnom rodisku lanovej dopra-
vy av bezprostrednej blizkosti svetovo najvacsieho  lyziarskeho
kolotoca by sa mali lepsie analyzovat trendy a tendencie medzinarod-
ného horského, zimného a lyziarskeho turizmu? A ktoré pddium
by bolo vhodnejsie ako Alpitec/Prowinter 2008, ktorych inova¢nu
vystavnu kombinaciu medzi¢asom uznala aj medzinarodna odborna
verejnost?

Stabilnou ¢astou ramcového programu je sprievodny Alpitec/
Prowinter-Kongres 2008 v prilahlom kongresovom centre vystaviska
Bolzano v znameni novych trendov pre zimu a hory. Pocas vSetkych
troch vystavnych dni, vzdy dopoludnia, nacrtni uznavani experti vo
svojich prednaskach a podiovych diskusiach rézne vyvojové modely
a projekty, ktoré budu v nasledujucom roku vyrazne ovplyvhovat zimny
cestovny ruch. Kym prvy den bude venovany predovsetkym zaklad-
nej vybave pre horsku turistiku a zimny cestovny ruch, druhy den sa
budl odbornici zaoberat praktickymi otazkami poskytovania sluzieb
navstevnikom. Treti kongresovy blok je uréeny vyhradne technickej
problematike v lanovej doprave. Veduci vyvojovi pracovnici firiem
Doppelmayr a Leitner predstavia popri modernych lanovkovych zaria-
deniach pre osobnu horsku dopravu alternativy zabavnych trati pre
letnl sezonu, ale aj najnovsie ambiciozne vysoko technické riesenia
v lanovej doprave. Zastupcom mesta Bolzano v spolupraci s organi-
zaciami ¢innymi v oblasti cestovného ruchu sa podarilo zabezpecit
renomovanych prednasatelov.

Aj priprave sprievodnej akcie veltrhu Alpitec/Prowinter-Forum
2008, ktora je poédiom zaujimavych podujati, sa venuje osobitna
pozornost.

Branu do sveta novych moznosti v oblasti zimného cestovného
ruchu otvori ponuka s nazvom China-Lounge. Ako oficialna navsteva
zavitaju na veltrh zastupcovia z vySe Styridsiatich lyziarskych stredisk
Ciny, teda viac ako reprezentativny prierez branze zimnych $portov,
ktoré tu zaznamenali v poslednych rokoch mimoriadny rozvoj.
Vyhovujlica ponuka veltrhu
Vystavisko Bolzano spojenim oboch  odbornych veltrhov Alpitec
a Prowinter v roku 2006 vyhovelo zelaniu viacerych medzinarodnych
dodavatelov horskych zimnych technolégii a vystroja pre zimné Sporty
vytvorit vysoko koncentrovanu vystavnu platformu, avsak orientovanu
na celu Sirku zaujmov. Uz teraz stav prihlasok na Alpitec potvrdzuje,
ze tento koncept je aj dlhodobo Uspesny. Podla poctu doposial prihla-
senych a dalSich poziadaviek sa o¢akava, Ze bude vypredana cela
rezervovana vystavna plocha v halach (Alpitec asi 8 000 m?, Prowin-
ter 14 000 m?). Je realny predpoklad, Ze Alpitec 2008 ponukne
v jednotlivych technickych sektoroch kompletnu ponuku exponatov
a sluzieb.

Vsetky informacie o programe podujatia, Uc¢asti a lehotach naj-
dete na www.alpitec.it |

Tlacova sprava: Vystavisko Bolzano - preklad Eva Baj€iova

BT vcxivo - 42007

magazin

Zo zivota

nasich stredisk

Pohlad do strediska
Selce - Cachovo

ri potulkach po nasich lyziarskych strediskach sme sa
tentoraz pristavili pri Banskej Bystrici. Len niekol'ko
kilometrov dalej od rusnych mestskych ulic sa nachadza
prijemné miesto na spolo¢nu rodinnu lyzovaéku v pokojnom
prostredi slovenskej prirody. Vitajte v stredisku Selce
- Cachovo.

Privital nas Dusan Mesik - riaditel strediska a usadil v teplom
zrube dolu pod svahom. ,Toto je nasa denna miestnost. Vle-
kari sem chodievaju na obed, v druhej ¢asti je bezna prevadz-
ka, kde sa mozu obcerstvit aj navstevnici,” hovori na ivod pan
Mesik a pripravuje kavu.

Cez oblok vidiet prvy sneh na svahu a vonku sa uz zacina
zhon a pripravy na novu lyziarsku sezonu. ,Ta predchadzajuca
sezona nevysla podla nasich predstav, ale to nie je len nas
pripad, ani jedno lyziarske stredisko nebude na minulu zimnu
sezonu spominat v dobrom,” uviedol Dusan Mesik, doniesol
salky s kavou a pustili sme sa do rozhovoru.

Lyziarske stredisko Selce - Cachovo je v prevadzke od
roku 1986. V podobe, v akej ho mbézeme vidiet teraz, funguje
od roku 1997. Nachadza sa vo vyske 470 az 650 m n. m.,
desat kilometrov od centra najblizS§ieho mesta Banskej Bys-
trice. Na ploche dvanastich hektarov su pocas prevadzky
k dispozicii styri lyziarske vlieky - Doppelmayr 2, detsky lanovy
vlek EPV-300 SL, Doppelmayr 1,Tatrapoma F-10. Na upra-
vu trati sa vyuzivaju dva stroje Kassbohrer s oznacenim PB
200 a PB 260 DW. Na bezpec¢nost navstevnikov lyziarskeho
strediska dozera horska zachranna sluzba.

O spokojnost navstevnikov sa staraju aj viaceré prevadzky
s obcerstvenim. Najest a obcerstvit sa mozno nielen dolu pod
svahom, ale rovnako pri vystupnej stanici vleku hore na ko-
pci. Pre naroc¢nejsich je k dispozicii restauracia. Hotely v bez-
prostrednej blizkosti viekov poskytuju asi dvesto posteli.

V stredisku sa popri zjazdovom lyzovani mozno vyzit aj
na bezkach - vokoli Cachova je priblizne 30 kilometrov
udrziavanych bezeckych trati. “Tieto trate nase stredisko upra-
vuje dobrovolne, st uréené nielen pre nasich navstevnikov, ale
aj pre Siroku verejnost z okolia. Stopu na tychto tratiach robim
ja, po nociach“, hovori s tsmevom Dusan Mesik. Zvlastnostou
tiez je, Zze v blizkosti vlekov sa nachadzaju dva skokanské
mostiky. Z miestnej TJ vysli viaceri slovenski reprezentanti
a podla slov Dusana Mesika uspeli aj na medzinarodnej urov-
ni.

.V budticnosti mame zaujem predizit stredisko v hornej Gasti,




¢o by znamenalo zhruba 1,5 km dlhu
zjazdovku. Okrem toho v plane je vybu-
dovanie dvoch sedackovych lanoviek,
¢o by umoznilo zvrcholu prepojit nase
stredisko so Sachtickami a predstavovalo
by to vznik strediska vacsieho vyznamu.
V buducnosti tiez uvazujeme o zalozeni
zdruzenia cestovného ruchu v spolupraci
sobcou a podnikatelskymi  subjektmi
z okolia strediska“, prezradil o planoch
do budutcnosti Dusan Mesik a ukazal nam
celé stredisko aj z hornej stanice vleku,
odkial je krasny vyhlad do celého okolia.

Novinkou pre nastavajucu zimnu
sezonu je skibus vo forme vlacika,
ktory na trase medzi Banskou Bystricou
a lyziarskym strediskom Selce - Cachovo
bude premavat styrikrat denne - dvakrat
doobeda a dvakrat poobede.

Okrem zimy sa v Selciach zameriavaju
aj na letnu sezonu. ,, V stredisku mame
antukoveé volejbalové ihrisko, tenisovy kurt
a minifutbalové ihrisko, z ktorého v zime
urobime Kklzisko aso ,starymi panmi“
hravame hokej,“ s Usmevom na zaver
hovori Dusan Mesik. Odchadzame po
novej prijazdovej ceste, ktora stredisko
stala vyse miliona korun. V okoli zjazdovky
vidime niekolko novych, rozostavanych
budov, ¢o je znamenim, zZe stredisko sa
rozvija a buduje infrastrukturu do dalSich
rokov ¢innosti. Drzme im palce! |

Michal Badin
(Pohlad do strediska Selce - Cachovo pripravil
pre nas ¢asopis nas novy prispievatel Student
zurnalistiky.)

ZUSAMMENFASSUNG

Das Skizentrum Selce - Cachovo liegt
nur 10 Kilometer vom Zentrum der Mit-
telslowakei, Banska Bystrica, am FuB3 der
Niederen Tatra. Es hat eine lange Skitra-
dition, schon in den 40er Jahren des ver-
gangenen Jahrhunderts war dort ein sehr
aktiver Skiklub. Im Skizentrum befinden
sich auBer Abfahrtsbahnen, die besonders
far Familienskifahren geeignet sind, auch
zwei Sprungschanzen, auf denen mehrere
erfolgreiche slowakische Skispringer auf-
gewachsen sind. Die nahe Gegend bietet
30 Kilometer Loipen in wunderschéner
natirlicher Umgebung.

SUMMARY

The ski resort Selce - Cachovo is situated
only 10 kilometers from the centre of the
Central Slovakia, Banska Bystrica, at the
foot of the Lower Tatras. The ski resort has
a long ski tradition, there was a very active
Ski club as early as in the 1940s. Besides
downhill courses, which are particularly
suitable for family skiing, there are also
two ski jumps, where also several suc-
cessful Slovak ski jumpers grew up. The
near surroundings offers 30 kilometers of
cross-country ski runs in a beautiful natu-
ral environment.

i roenime Jal

Lanovkari,

ako ich nepoznéme

Dnes v nasej rubrike Lanovkari,
ako ich nepozname
vyspovedame osobu, ktora je
vSetkym lanovkarom, ale aj os-
tatnym pracovnikom lyziarskych
stredisk velmi dobre znama. Je

to predseda poradného zboru
nacelnikov lanoviek, dlhoro¢ny
Clen predstavenstva zdruzenia Ing.
PETER NANKY, ktory pracoval uz
na niekol’kych postoch nacelnika
lanovych drah, mozno spomenut
LS Martinské hole, Jasnu,

Malu Luéivnu a dalsie.

B Na zaciatok prezrad’ nasim citateflom
ako a kedy si sa dostal do lanovkarskej
branze a ¢o Ta viedlo k tomu, aby si pra-

coval v cestovhom ruchu a konkrétne
v prevadzke lyziarskych stredisk?

Mozno povedat, ze prvym podnetom,
ktory ma oslovil, bolo vysokoskolské
Stadium, kde som studoval odbor dopravna
a manipulacna technika, ktory zahrial aj
lanové dopravné zariadenia. Mali sme aj
predmet hydraulické zariadenia a hydrauli-
ka, ktoru nam prednasal externy pracovnik,
byvaly generalny riaditel Martinexu a pri
nom som sa dostal blizSie k sneznym paso-
vym vozidlam.

Vtom Case Martinské strojarne viac-
menej vyvijali nam dobre znamu Muldu,
ktory mala vo vtedajSom vychodnom bloku
nahradit vyrobky zapadnych firiem Kéass-
bohrer a dalSich. To bol moment, ze pred
skoncenim studia som rozoslal prihlasky
do zamestnania na viaceré firmy, poénuc
LAVEX-om, PCR Javorina, Interhotel
Ruzomberok a pod. Kladné odpovede mi
prisli z Javoriny a z Interhotelov Ruzom-
berok.

Rozhodol som sa pre Javorinu, ktora

v tom obdobi zazivala pomerne velky roz-
mach a realizovala dost velku investi¢nu
vystavbu. Nastupil som tam este pred vo-
jenskou zakladnou sluzbou, atak som na
3 mesiace odisiel na Donovaly, kde sa vte-
dy stavala 3-miestna sedackova lanovka
Tatrapoma. Po ZVS som dostal na vyber
- vratit sa na Donovaly a robit tam nacelnika
LD, alebo ist na Martinské hole, kde sa
uvolnil post nacelnika s tym, ze tam bola
schvalena projektova uloha na vystavbu
novej lanovky. Zial, dodnes nova lanovka
nie je a stara uz je zrusSena.
Pracoval som tam od r. 1981 do r. 1990,
kedy som sa prihlasil do konkurzu na
nacelnika na LD Chopok-sever. Tu som p6-
sobil vramci Interhotelov, neskor v ramci
SKl Jasna az do roku 2001, kedy som opat
menil poziciu a na prechodny ¢as som nas-
tupil do Malej Lucivnej. V septembri 2001
som zakotvil v SKI PARKU Ruzomberok,
kde posobim az doposial.
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B /ng. Peter Nanky, lanovkar, ako ho
nepozname

B Z navstev zahrani¢nych lyziarskych
stredisk, ktoré si navstivil vramci
spoloénych zajazdov alebo individualne
si ziskal vela poznatkov zich organi-
zacie, prevadzky. Poznas dobre aj
situaciu v nasich strediskach. Ako by
si zhodnotil uroven kvality prevadzky
a sluzieb v zahraniénych strediskach
aunas doma? Porovnaj stav naSich
stredisk v ¢ase, ked' si zacinal v tejto ob-
lasti pracovat so suéasnym, ¢o sa zme-
nilo a ¢o este chyba k tomu, aby sme
sa aspon ciasto¢ne priblizili k urovni
zahrani¢nych stredisk.

Tato problematika je pomerne obsiahla,
zacal by som skusenostami, ktoré sa tykaju
techniky. Je faktom, ze v 80. rokoch, ked
som zacinal a po prvy raz som sa dostal do
zahranicia, videl som technické zariadenia,
ktoré boli podstatne modernejsie ako tie,
ktoré sme mali u nas. Ved v tom case som
pracoval na LD Martinské hole, ktora bola
vyrobenav r. 1972 a tam som videl nové 2-,
3- a 4-miestne sedacky. Bolo to niec¢o fas-
cinujuce. Faktom je, Zze sme zaspali vyvoj.
Ved' v urcitom obdobi firma Transporta,
mozno povedat, bola jednou z najlepsich
lanovkarskych firiem v Europe a keby bola
pokracovala vo vyvoji, urcite by sme ten
vyvoj nezmeskali. Zial, nestalo sa, zamera-
nie firmy sa zmenilo v ramci vychodného
bloku na nie¢o iné alanovky sa dostali na
vedlajsiu kolaj.

Treba skutocéne vyzdvihnut iniciativu
Vladneho vyboru pre cestovny ruch a ZZ
LAVEX, Ze sa podarilo pre terajsi podnik
Tatrapoma ziskat licenciu na vyrobu vle-
kov a lanoviek, ¢o vtomto smere zname-
nalo velky pokrok v nasich strediskach.
Ten rozvoj po technickej stranke stale do-
biehame, v sucasnosti staviame uz velmi
kvalitné zariadenia v nasich strediskach,
napriek tomu, Ze pre nasich investorov su
investicie, ktoré musia vynalozit podstatne
nevyhodnejsie ako pre podnikatelov na
zapadnych trhoch, ktori maju trochu iné
vychodiskové podmienky vychadzajuce
Z cien prepravného a pod.

Zmienil by som sa este k personalnej
problematike. V obdobi, ked som zacal
v tomto odbore pracovat, mozno povedat,
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ze lanovkari nemali dobré meno. Vacésina
stredisk v obsluhe zariadeni bola obsadena
starsimi pracovnikmi, sice skusenymi, ale
bolo vela negativnych ohlasov na ich vys-
tupovanie a naich kladny vztah k alkoholu.
Vacsina stredisk trpela tym, ze hoci tito
[udia, pokial ide oich odbornost, mohli
byt najlepsi, ale pre stredisko ich vztah
a vystupovanie voci klientom boli negativ-
nymi faktormi.

Nedalo sa to porovnavat s pracovnikmi

v zahraniénych strediskach, ktorych vystu-
povanie charakterizovala ochota pomoct,
poskytnut Ziadané informécie, poradit atd.
Dnes uz aj u nas je situacia podstatne ina,
svoje urobili generacné vymeny a celkova
zmena klimy v nasej spolo¢nosti a je pred-
poklad, Ze aj u nas bude obsluzny perso-
nal na Urovni ich zahrani¢nych kolegov.
U nas je este jeden nepriaznivy moment,
ato je pomerne velka fluktuacia pracov-
nikov v strediskach, ktora spociva aj vo
finanénom ohodnoteni. Ale to je problém
celospolocensky, v celej ekonomike, nie-
len v cestovnom ruchu.

V kazdom pripade vSéak mozno povedat,
ze sa rozbiehame velmi dobrym smerom,
buduju sa nové kvalitné zariadenia, zvySuje
sa uroven upravovania lyziarskych svahov,
mame obrovsky boom v zasnezovani,
a to vSetko sa prejavuje aj v naraste kvali-
ty poskytovanych sluzieb. Samozrejme,
este je vela ludi, ktori porovnavaju alpské
strediska s nasimi, len si stale nechcu
uvedomit, Zze nie za vSetko moze technika
a Clovek. Doélezité su aj prirodné pod-
mienky, ktoré su v naSich zemepisnych
Sirkach podstatne rozdielne od alpskych.
Porovnavat napriklad stredisko Jasna
s 2000 m n. m. so strediskom v podob-

B ... vo futbalovom kiube SK Bobrovec - (dolny rad treti zlava)
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B ...v asoch cyklistickej “slavy” - (druhy sprava)

_ % Lanovkari, ako ich nepozné

nej nadmorskej  vyske
v Alpach mozno z pohladu
technického zabezpecenia
lanovkami, vilekmi, strojov
na Upravu trati, ale klimatic-
ké podmienky su pod-
statne iné aztoho vyplyva
aj udrzatelnost kvality up-
ravenosti trati, podmienky
zasnezovania, tvorenie nam-
raz atd.

B Zastupujes vsSetkych
nacelnikov lanovych drah
na Slovensku, si predse-
dom poradného zboru nacelnikov a aj
preto poznas dobre vsetky problémy
v strediskach. V sucasnosti sa pripra-
vuje vyhlaska o odbornej spdsobilosti
pracovnikov, ktori obsluhuju lanové
drahy. Poznas problém fluktuacie pra-
covnikov, ktory pretrvava aj z dévodu
finanéného ohodnotenia a pod. V ¢om
vidis§ rieSenie, ako mozno ziskat a udrzat
v lyziarskych strediskach vzdelanych,
kvalitnych ludi, ktorym
bude na tejto praci
zalezat, bude ich bavit
abudu ochotni plnit
este prisnejsie kritéria
podla novych europ-
skych predpisov?

Predovsetkym je velmi
doélezité  robit  velmi
zodpovedny vyber [u-
di, ktorych chceme
v stredisku  zamestnat,
¢o je prvou vecou. Ne-
hovorim teraz iba o od-
bornej stranke, ale aj
o stranke vztahovej, Gi
maju vztah k lyzovaniu,
k technickym zariadeniam, alebo idu len
za zarobkom. Treba ich posudzovat aj
z tejto stranky. Osobne sa domnievam,
ze odborne vzdelanych ludi schopnych
zastavat funkcie v lanovkarskom odbore,
bude dostatok. Horsie uz je tychto [ludi,
ked ziskaju prax, aj v stredisku udrzat.
Financna otazka sa odvija od celkovej
ekonomickej situacie, v akej sa nachadza
cela nasa spolo¢nost. Aby sme si udrzali
pracovnikov, musime im vytvarat kvalitné
podmienky na pracoviskach. To znamena
nielen to, ze budlu pekne
obleceni, ked budu stat pri
obsluhe zariadenia, ale dob-
ré podmienky musia mat naj-
ma vtedy, ked' robia prace,
| ktoré klienti priamo nevidia,
ked' sa robi udrzba, oprava,
ked sa vnoci zasnezuje,
| ked sa upravuju trate. Treba,
. aby mali také socialne zaze-
mie, Zze ked v noci hodiny
~ zasnezuju, alebo upravuju
- svahy, aby mali kam prist,
prezliect sa, zohriat sa,
najest sa, oddychnut si,
zregenerovat sa trochu, aby
pripadne rano o 4. hodine,
ak snezi, mohol znovu vyrazit

na svah. To vzdy bolo prvou vecou, ktort
som chcel vidiet na tematickych zajazdo-
ch aexkurziach do alpskych stredisk.
A musim priznat, Ze ma vzdy ma udivovalo
vo vySke 700 ¢i 2 500 m n. m., aké mali
tam pracovnici zazemie. Neexistuje, aby
tam bola stanica lanovky alebo vieku, kde
by obsluha mrzla, ze by nemala moznost
pouzit WC, nemala sa kde v teple najest
a pod. Aj tieto veci vplyvaju na to, ¢i ludia
chcl nanasich zariadeniach pracovat.
Vacsina stredisk u nas su zimné strediska.
UZ aj v zahranici je snaha vytvarat predpok-
lady, aby strediska boli celoro¢né, pretoze
aj z pohladu sezénnosti je velka fluktuacia
zamestnancov. Myslim si, ze do buducna
by to malo byt trochu inak a personalna
politika v nasich strediskach by sa mala
orientovat na celoro¢nych zamestnancov.
Urcite sa nevyhneme tomu, aby sme mali
aj sezénnych pracovnikov, ale aj ti mu-
sia splnat urcité kvalifikacné podmienky,
aby sme ich mohli primerane finan¢ne
ohodnotit. Dnes je situacia taka, ze urcité
percento sezonnych ludi sme nuteni, ako

B ..a ako nadejny hokejista - (dolny rad druhy zlava)

sa hovori, brat priamo z ulice alebo z pra-
covného uradu, ato nie je dobry smer.
Technické zariadenia potrebuju ludi, ktori
sa budu o ne starat kvalitne. Ten, kto pride
iba na sezonu, si vztah nevybuduje.

B Teraz by sme uz mohli prejst k tomu,
¢o bolo vlastne zamerom nasho roz-
hovoru, a to su zaluby - konicky. Vieme,
2e od mladosti si vela Sportoval, inkli-
noval si k futbalu, cyklistike a, najma,
k lyzovaniu, ktoré bolo aj dévodom
vyberucelozZivotného pracovného zame-
je zberatelska vasen - zbieranie mode-
lov auti¢ok. Porozpravaj nam, ako si sa
k tomu vSetkému dostal.

Najskor poviem azda nieco k mojim
Sportovym zalubam. Ako kazdému chlap-
covi, ktory vyrastal na dedine, ani mne
pohyb nerobil ziadny problém. Vzdy to
bolo tak, ze len ¢o sme prisli zo Skoly,
tasky sme odlozili do kuta a uz sme boli
na ihrisku, v lete sme hravali futbal, v zime
na mociari sme si odpratali sneh a hral sa
hokej. Mojalaska k Sportu bola podporova-
na aj zo strany rodicov, otec bol aktivny
futbalista, on ma viedol k futbalu. Venoval
som sa mu od prvych skolskych rokov, cez



| Poh/é'i-d na cast zbierky modelov auticok

stredoskolské studium a dokonca aj po¢as
vysokej skoly som si iSiel zahrat futbal.
Nebolo to na ziadnej vysokej urovni, bolo to
iba pre pohyb, radost a zabavu. Rovnako
v zime to bolo s hokejom, bolo to tiez na
urovni nejakej okresnej ligy. V zime pribudlo
lyzovanie, kedZe vtedy este boli podmienky
dostbiedne, nebolo tolko lyziarskych viekov
viac som inklinoval k bezeckému lyZzovaniu.
Pravidelne som sa zUc¢astnoval bezeckych
lyziarskych podujati, ako boli napriklad
Biela stopa SNP, lyziarske pochody zo
Strbskeho Plesa do Ziarskej doliny a rézne
iné. Kratkou epizddou v mojom Sportovom
zivote bola aj cyklistika, ku ktorej som sa
dostal nahodou. Za dobré vysvedcenie
som dostal bicykel a kamarat, ktory uz bol
v cyklistickom klube, ma nahovoril, aby
som iSiel na akési naborové preteky. Tie
som jednoznacne vyhral, atak ma hned
vzali do klubu. V cyklistike som dosiahol aj
celkom slusné vysledky, v ramci Slovenska
som bol na 4. - 5. mieste v mojej kategorii,
dokonca raz som wyhral aj majstrovstva
Slovenska v kategorii ziakov. Lenze vtom
obdobi sme menili bydlisko, prestahovali
sme sa a moznosti klubu boli predsa len
obmedzeneg, tak som sa od cyklistiky vratil
spat k futbalu.

Ateraz - zbieranie auticok. To je
vec, ktord ma drzi od detskych rokov.
Ako kazdy chlapec, rad som sa hraval
s autickami, vlacikmi. Ale vtej dobe,
pokial ide o zberatelstvo, nebolo az tak
vela moznosti. Vtedy boli voblube také
mini auticka - anglicaky, ktoré ma velmi
neoslovovali, pretoze nesplnali tie kritéria
spracovania detailov atd. Takze ktomuto
konicku som sa vratil az v obdobi, ked uz
som mal deti azacali sme sa so synom
zaoberat urcitou zruénostou, ktord som
chcel u neho rozvindt tym, ze sme zacali
robit plastové modely lietadiel, aut, pos-
tupne sme presli ku kovovym modelom
vmierke 1:24 aneskor k mierke 1:18,
zbierku ktorych budujeme stale. Zame-
riavame sa na nakup, zbieranie, skladanie
modelov, ktoré suU nie¢im zaujimave,
vynimo¢né. Mozno povedat, ze tento
konicek nas stal dost ¢asu a aj dost penazi,
nie je to najlacnejsie hobby.

Momentalne v zbierke, ktoru uz v po-
slednom c¢ase obhospodarujem sam,

ako ich nepozname

pretoze  syn  odisiel
Studovat do zahranicia
na vysoku S$kolu, mame
viac ako 120 modelov
v mierke 1:18, dalSich
zhruba 60  modelov
v mierke 1:24 aasi 100
, modelov roznych velkosti
uz plastikovych alebo ko-
vovych.

Moj zaujem o auta
prameni sice v detstve,
= ale stale umna pretrva-
va. Zaujimam sa o pre-
= teky majstrovstiev sveta
i vrallye, o preteky For-
. mule 1, odoberam rézne
motoristické  casopisy,
venujem sa tomu stale.

A je tu este jed-
na zbierka. V suvislosti
s kontaktmi s réznymi firmami, alebo ked
chodim na rbézne vystavy doma alebo
v zahranici, v ramci prezentacii som ziskal
rézne upomienkové predmety, z ktorych
prevaznu cast tvorili ciapky - Siltovky,
oblubené medzi lanovkarmi. A ked uz ich
bolo vela a nevedel som ¢o s nimi, tak som
ich vystavil v mojej kancelarii. Teraz, ak ne-
jaka navsteva vidi, ze tam nie je Ciapka ich
firmy, snazi sa dorucit mi ju, a tak sa zbierka
rozrasta. Teraz je ich asi 50, niektoré este
nie su na stene, takze kym péjdem do do-
chodku, tak uz nebude na stenach ziadne
volné miesto.

B Ako je to na Slovensku s podobnymi
zberatelmi? Je ich viac? Funguju medzi
vami nejaké kontakty, vymeny modelov?
Konaju sa nejaké burzy?

Prirodzene, existuje vela zberatelov,
niektori maju ovela viac tychto auticok.
Dokonca vtelevizii som zaregistroval
zberatela, ktory sa mohol pochvalit, ze ma
viac ako 2 000 auti¢ok vo svojej zbierke,
ale réznych velkosti - od mierky 1:63 az
po tie 1:18 a 1:12, teda uz velmi detailné
modely. Vacsina kontaktov sa robi cez in-
ternet, kde prebiehaju burzy, daju sa kupit
zaujimavé modely, aj starsie, ale aj za velmi
zaujimavé ceny. Dnes zberatelstvo nie je
len o nakupovani, skér sa zhanaju urcité
Speciality, ktoré uz bezne nedostat. Vyrob-
cov modelov je uz vela a obc¢as sa stane,
ze niektora z firiem urobi sériu modelov
zo starsieho obdobia, ktoré su uz na trhu
nedostatkové aje po nich dopyt. Vacsina
modelov sa teda kupuje a predava cez
burzy, r6zne internetové stranky. Konkrétne
kontakty s inymi zberatelmi nemam. Casu
mi zasa az tak vela nezostava. Robim to len
pre radost a ak mam pocit, ze nejaky mo-
del ma tak oslovil, ze by som ho chcel, tak
ho zhanam. Ak sa to podari, som rad, ale
nevenujem tomu celé tyzdne. Zameriavam
sa na Sportovejsie typy aut, rallye, Ferrari
a prototypy, ktoré su na trhu skor preto, ze
nejaka firma sa tym chce pochvalit, vyrobi
urcity pocCet, ale do sériovej vyroby sa nikdy
nedostali. Na trhu su dnes aj také modely,
ktoré boli vyrobené v pocte 8 - 10 kusov,
to su velmi velkeé rarity, ale su neskutocne
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B Siltovky zaplfiaji steny jeho pracovne

drahé. Ako priklad mézem uviest, ze bezny
model v mierke 1:18 sa cenovo pohybuje
od 900 asi do 6000 Sk, pri raritnych ku-
soch vyrobenych v malych sériach viac-
menej rucne vychadzaju na 15 az 20 000
Sk. Co je pre normalneho smrtelnika,
medzi ktorych sa ratam, dost neprijatelna
cena.

Dakujeme za mnozstvo informacii a pra-
jeme nasmu dnesnému lanovkarovi Ing.
Petrovi Nankymu vela uspechov v praci
i pri jeho zberatelskom koni¢ku . n

Rozhovor pripravil Ing. M. GreSo

ZUSAMMENFASSUNG

In der Rubrik ,Seilbahnleute, wie wir sie
nicht kennen* bringen wir Artikel (ber
Arbeiter im Bereich des Seilbahnver-
kehrs in der Slowakei nicht nur in Bezug
auf ihre verdienstvolle Arbeit, sondern
wir présentieren auch ihre Hobbys.
Diesmal stellen wir den langjahrigen
Vorsitzenden des Beirats der Seilbahn-
vorsteher in der Slowakei, Dipl. Ing. Pe-
ter Nanky, vor. Neben Seilbahnen und
Skifahren widmet er sich auch dem
Sammeln von Automobilmodellen.
Seine Sammlung enthélt schon eini-
ge Hundert Modelle und nimmt einen
groBen Teil seiner Wohnung ein. AuBer-
dem sind die Wénde seines Bliros im
Skizentrum SKIPARK RuZomberok mit
Werbekappen bedeckt.

SUMMARY

In the section “Cableway workers as
we don ‘t know them*, we bring articles
about workers in the field of cableway
transport in Slovakia not only in respect
of their deserving work, but we present
also their hobbies. This time, we intro-
duce Dipl. Ing. Peter Nanky, long-term
chairman of the advisory board of ca-
bleway heads in Slovakia. Besides ca-
bleways and skiing, he devotes himself
also to collecting of automobile models.
His collection includes some hundreds
of models and takes up a large part of
his flat. Moreover, the walls of his office
in the ski resort SKIPARK Ruzomberok
are covered with advertising caps.
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TATRAPOMA " informuje

Nové lanovky
Tatrapoma v Polsku

a Cesku

N ebyvaly rozvoj zimného turistického
ruchu a prislusnej infrastruktury

v Pol'sku zasiahol uz do vidieckych
usadlosti - do oblasti bezprostredne suse-
diacich so Slovenskou republikou.

Vteritoriu Jurgowa, bezprostredne za
hrani¢nym prechodom Podspady, vyrasta
perspektivne lyziarske stredisko. V plane
strediska je vybudovat 6 lyziarskych viekov
a 4-miestnu sedackovu lanovku s pevnym
uchytenim na dopravné lano. Investor sa
rozhodol pre zariadenia z produkcie Tat-
rapoma, a. s. Vtomto roku do prevadzky
uviedli lyziarsky viek H 130 s odpojitelnymi
uchyteniami vleénych zariadeni a vratnou
- napinacou stanicou vybavenou odpa-
jacim zariadenim DDH, ktoré umoznuje
lyziarom odpoijit sa az vo vratnej stanici, ¢im
sa maximalne vyuzije dizka svahu. V stadiu
montaze je aj 4-miestna sedackova lanovka
Tatrapoma TS 4p s nastupnym pasom,
pohanacou a zaroven napinacou stanicou
typu Gama umiestnenou v udolnej stanici.
Lanovka bude sluzit lyziarskej verejnosti uz
v tejto zimnej sezone.

Dalsie zimné stredisko v blizkosti
hranicnych prechodov zo Slovenskom
- Podspady, resp. Lysa Polana, sa nacha-
dza v oblasti Czarna Gora v lokalite Kozi-
nec. Tu je taktiez v stadiu dokoncovacich
montaznych prac askusok 4-miestna
sedackova lanovka s pevnym uchytenim
voznov na dopravné lano s nastupnym pa-
som typu Tatrapoma TS 4p. .

Pbsobenie a. s. Tatrapoma v Cechéach
v poslednych rokoch v désledku orientova-
nia sa ¢eského trhu na konkurencné firmy
bolo obmedzené prevazne na dodavky
malych lyziarskych vilekov a vystavbu
starsich rekonstruovanych lanoviek z vyro-
by Tatrapoma. V auguste 2007 bol pod-
pisany kontrakt na dodavku a montaz tech-
nologie lanovej drahy Tatrapoma TS 4p do
novo budovaného strediska cestovného
ruchu v severovychodnej casti Ciech,
v oblasti Jesenikov, lokalita Horni Vaclavov.
Vystavba lanovej drahy ma byt ukoncena

B Dielenskd montaz LD T§ 4p pre
stredisko H. Vaclavov, CR

Foto: L. Macicak

£

B Vratna stanica LV H100 v stredisku Jurgow

B Vrtul'nik pomahal pri montazi
vratnej stanice LD Czarna Gora

do zaciatku tohtorocnej zimnej sezony,
zavisi to vSak od stavebnej pripravenosti
investora. Lanovka ma netypické usporia-
danie - pohon s napinanim dopravného
lana bude umiestneny na vrcholovej stanici
a pevna vratna stanica s nastupnym pasom
je situovana v udolnej stanici. |

Ing. L. Maci¢ak

Technické parametre:

3k

B Montaz podpier pre LD v stredisku
Czarna Gora

Lokalita Czarna Gora Jurgow/TS4 Jurgow LV Horni Vaclavov
Sikma dizka (m) 647,8 756,3 642 695,2
Prevysenie (m) 128,7 196,95 142 92,6
Prepravna rychlost (m/s) 2,6 2,6 3,5 2,6
Prepravna kapacita (os/h) 2 400 2 400 900 2400
Pocet voznov (ks) 84 99 - 90
Kapacita vozna (os) 4 4 - 4

Pocet vlecnych zariadeni (ks) - - 92 -

Hlavny pohon LD

Elektricky jednosmerny so statickym tyristorovym meni¢om

Pohon LV

Elektricky striedavy s frekvenénym meni¢om

Nudzovy pohon LD NP 1

Vznetovy motor a hydrostaticky prevodnik cez hlavnu prevodovku

Nudzovy pohon LD NP 2

Vznetovy motor a hydrostaticky prevodnik priamo na pohanaci kotu¢

Vykon el. motora 134 195 55 125
Riadenie a ovladanie LD Digitalne zobraz. okamzitych a poruchovych stavov na displeji
Priemer hnacieho kotuc¢a (m) 4,5 4,5 1,65 4,5
Priemer vratného kottuc¢a (m) 4,9 4,9 3,5 4,9
Rozchod lan v trati (m) 4,9 4,9 3,5 4,9
Napinanie dopravného lana hydraulické hydraulické hydraulické hydraulické
Napinaci tah (kN) 322 342 57 334
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PistenBully Paana
dobyja lyziarske
bezecké stopy na
celom svete

Skandinavii, na trhu sneznych

pasovych vozidiel v segmente
strojov na upravu lyziarskych
bezeckych trati sa uz 25 rokov pre-
sadzuju vozidla Paana. Ako sme
informovali v predchadzajucom
Cisle, firma Kassbohrer Gelande-
fahrzeug AG prevzala doterajsSieho
vyrobcu finsku firmu Keiteleen
Latukone Oy.
Firma Kassbohrer aj v segmente upravy
bezeckych trati je na svetovom trhu ¢islom
1. Rozsirenim svojho vyrobného sortimentu
o vozidlo PistenBully Paana, méze teraz
ponukat vhodné vozidlo pre akékolvek na-
sadenie. PistenBully Paana svojimi tromi
rozlicnymi pracovnymi Sirkami optimalne
doplia vyrobny sortiment firmy Kassbohrer.
Specialne pre extrémne prirodné klimatic-
ké podmienky severnych statov je Pisten-
Bully Paana vybavené robustnou techni-
kou a zarucuje tak najvyssiu spolahlivost.
Velmi dobry pomer cena -vykon, ako aj
nizke prevadzkové a servisné naklady, ho-
voria v prospech PistenBully Paana. Vdaka
dvojstupnovemu frézovaciemu systému na
jeden zaber mozno urobit bezecké stopy,
ktoré zodpovedaju pravidlam FIS. Snehova
fréza spracuje len vrchnu snehovu vrstvu
(0O - 40 mm). Tzv. stopovacia fréza prepa-
ruje len uzky pas pred stopovacou plathou
a moze byt nastavena na pracovnu hibku
0-60 mm. Tymto systémom dosiahne Pis-
tenBully Paana mimoriadne trvacne stopy

Foto: Kassbohrer

W Prvotriedne lyZiarske beZecké stopy s extrémne dlhou
trvacnostou v kazdom snehu
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KASSBOHRER informuje

IKASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

informuje

W PistenBully Paana - doteraz na trhu znama ako Paana 125 - pre lyZiarske beZecké
trate na celom svete

B Hannu Levinheimo prevadzkuje v
stredisku Levi (Finsko) viac ako 15 rokov
stroje Paana na upravu lyZiarskych
beZeckych trati a tras pre sneZné skutre

v kazdom druhu snehu. Podla Zelania moz-
no dodat - dvojstopova¢ Paana Compe-
tition so stopovacou frézou pred pravou
stopovacou platnou, s moznostou nasta-
venia Sirky medzi stopami a s hydraulickym
ovladanim pravej stopovacej platne. Takto
vybavenym vozidlom mozno preparovat
vSetky varianty bezeckych trati.

PistenBully Paana sa vyraba v troch
Sirkovych variantoch.
Vozidlo so Sirkou 2,20
m je uréené Specialne
pre Uzke trate precha-
dzajuce lesom alebo
. pre turistické bezecke
. trate a Upravu turistic-
kych chodnikov v zime.
-V dalsich alternativach si
mébze zakaznik zvolit Pis-
tenBully Paana s pracov-
nou Sirkou 2,80 m alebo
3,10 m.

Jednomiestna  kabi-
na je vykurovana a od-
hluénena, velké okna
umoznuju dobry vyhlad
na vSetky strany. Obslu-
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ha vozidla je velmi jednoducha. Pasy su
konstruované Specialne na bezecké trate
a umoznuju Upravu aj pri tenkej snehovej
pokryvke.

Pre zaistenie vysokej odolnosti voci
opotrebeniu su otvorené profily list pasov
vyrobené z kalenej ocele. Vyska list je 78
mm. Pre citlivé podklady, ako aj pre niz-
ke snehové vrstvy mozno dodat aj profily
s vyskou 65 mm.

Odporucania vernych zakaznikov

Uz v roku 1987 vo finskom meste Kuusa-
mo boli organizatori pretekov a otvorenia
podujati svetového pohara v severskych
disciplinach prekvapeni kvalitou trati, ktoré
upravili vozidla Paana. Styri vozidla tu roéne
odjazdia od 500 do 800 motohodin a upra-
via az 500 km trati. Vaino Maatta - manazér
Kuusamo chvali predovsetkym stopovace,
Specialne stopovaciu frézu. ,,So strojmi Paa-
na mozno aj pri velmi tvrdom snehu lahko
a rychlo tahat kvalitné bezecké stopy na
jeden pracovny zaber".

Aj lyziarske stredisko Levi vo Finsku
- zname ako miesto konania pretekov sve-
tového pohara v slalome, je zanietenym za-
kaznikom vozidiel Paana. Uz 15 rokov sluzia
tieto vozidla na upravu 250 km bezeckych
trati a 750 km trati pre snezné skutre. Han-
nu Levinheimo, ktory zodpoveda za celu
siet tychto trati, ocenuje na strojoch Paana
najma ich silu a dlhu zivotnost: ,,Dvojstup-
novy frézovaci systém - silna fréza v kom-
binacii so stopovacou frézou umoznuju jed-
noduchu a rychlu upravu bezeckych trati‘.
Sest vozidiel Paana v stredisku Levi pogas
Siestich mesiacov najazdi priblizne 1 000
motohodin roéne.

Svojich fanusikov ma PistenBully Paana
uz nielen v Skandinavii, ale aj v Rakusku,
kde je v prevadzke uz 13 vozidiel. Prostred-
nictvom jestvujucej predajnej a servisnej
siete firmy Kassbohrer v celom svete, ziskal
PistenBully Paana celosvetovy uspech.



Nieco pre kazdého e Na 8. medzinarodnej
vystave ojazdenych vozidiel PistenBully

aupheim, 21. september

2007. Nehladaijte dalej!
To bolo nevyslovené motto 8.
medzinarodnej vystavy
ojazdenych vozidiel Kassbohrer.
V Laupheime nasiel kazdy svoje
noveé ojazdené vozidlo, ktoré
hladal.

Ti, ktori sa 21. septembra 2007 dostali
do firmy Kéassbohrer skér, mohli si dokladne
prezriet rozsiahly vyber ojazdenych vozidiel
PistenBully v pokojnom prostredi. Priblizne
130 modelov ojazdenych vozidiel Pisten-
Bully za atraktivne ceny bolo pripravenych
a Cakalo na zakaznikov z celého sveta.
Nikde inde ste nemohli byt svedkami takej
rozsiahlej kolekcie ojazdenych vozidiel Pis-
tenBully zodpovedajucej potvrdenym stan-
dardom kvality spolo¢nosti Kassbohrer.
Pre tych zakaznikov, ktori si vybrali svoje
vozidla priamo v den vystavy, boli dokonca
pripravené Specialne zlavy z ceny.

Na medzinarodnej vystave ojazdenych
vozidiel spolocnosti Kassbohrer, ktora sa
uskutocnila uz po 8. raz, sa stretlo viac ako
350 zakaznikov. Svojich majitelov zmenilo
58 ojazdenych PistenBully réznych typov.
Ako byva zvykom, boli to prave zakaznici
z vychodnej Eurdpy, ktori mali najvacsi po-
diel na tomto jedine¢nom trhu. Ale rovnako
aj zakaznici zo Svajciarska, Rakuska, Fran-
cluzska a Talianska, dokonca aj zakaznici
z Libanonu a Saudskej Arabie, vyuzili vyho-
dy tejto ponuky.

O ojazdené vozidla PistenBully je na
trhu obrovsky zaujem, pretoze aj po rokoch
pouzivania je ich spolahlivost pravdepodob-
ne najpresvedcivejsim argumentom ich ob-
[ubenosti. Ojazdené vozidla PistenBully su
idealne pre vytvorenie novych podmienok

v lyziarskej oblasti, rovnako ako su najlep-
Sou volbou pre Specialne a nestandardné
prevadzkovanie a ukony.

Firma Kassbohrer zostavila ojazde-
né vozidla PistenBully tak, aby vyhovovali
individualnym potrebam a prednostiam
zékaznika, bud' vozidla technickej Urovne
Economy, Standard alebo Premium. Po-
treby zakaznikov ojazdenych vozidiel sa
nesmierne odliSuju - niekto moze realizo-
vat prevaznu c¢ast Upravy PistenBully sam,
kym iny si vyberie kvalitu dielni PistenBully
a kupi vozidlo v zaruke. Navyse zakaznici,
ktori si kupili ojazdené vozidla PistenBully,
maju stalu vyhodu vysokej urovne servisnej
dostupnosti - najrychlejsia mozna podpora

W Viac ako 350 zakaznikov navstivili 8.
medzindrodnu vystavu ojazdenych
vozidiel

a dodanie nahradnych casti je garantova-
na 24 hodin denne, dokonca aj ¢o sa tyka
udrzby casti a opotrebovanych dielcov pre
vozidla PistenBully, ktoré boli v prevadzke
uz viac ako 15 rokov.

Odborny personal spolo¢nosti Kass-
bohrer bol naporudzi poméct zakaznikom
vybrat si vhodné vozidlo z palety ponuka-
nych typov PistenBully a skuseni mecha-
nici ponukali praktické technické rady. Na
vystave ojazdenych vozidiel spolo¢nost
Kassbohrer ponukala tiez nahradné dielce

a kompletné baliky udrzby

B PistenBully vozidla najvy$sej kvality maja uz novy domov

za vynimoc¢ne nizke ceny.
. Informativna  prehliadka
vyrobnych a ostatnych
priestorov firmy Kassboh-
rer a zabavny vecerny
| program zavrsili vystavu
. ojazdenych vozidiel.

Nemali ste moz-
nost prist do Lauphei-
mu na 8. medzinarod-
nu vystavu ojazdenych
vozidiel? VSetko o nej
a najnovsSie celoroc¢né
ponuky mézete najst na
. www.pistenbully.com na
stranke Top selection,
resp. Top Gebrauchte.

|
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Arcabulle - doprajte si jazdu
v kristalovej guli po balkénoch Eurépy

A .

asa Stastna volba? Predsa

Arcabulle! To je jedina odpoved,

ktora sa natiska pri pohlade
z vrtulnika a pri neopakovatelnom
zazitku z jazdy na sedackovej lanovej
drahe s odpojitelnymi 6-miestnymi
voziami v znamom francuzskom
lyziarskom stredisku Les Arcs.
Predo prave kristalova gula? Cisty
a neruseny vyhlad na alpsku zasnezenu
nadheru umozni dokonaly  komfort
sedaciek s uspbésobenym krytom, ktory
nenarusi ani takmer stale fukajuci vietor.
»,Nemohli sme si vybrat lepsie miesto pre
umiestnenie tohto typu lanovky", hovori
Bernard Chapuis a Damien Commandon
na lanovku, ktora po prvy raz roztocila
lanom 20. januara 2006.

Vrcholova stanica - miesto odjazdu
lyZiarov na zjazd sa nachadza v nadmor-
skej vyske 2 600 m n. m. Arcabulle je
situovana v prostredi stakmer  stalym
juznym protivetrom, ktory ovieva horsky
hreben. A preco prave Arcabulle? Vybudo-
vanie infrastruktury v stredisku Arc 1950
spobsobilo stopercentnu vytazenost existu-
jucej lanovej drahy Plagnettes s kapacitou
priblizne 1,2 miliona cestujucich ro¢ne
avystavba novej lanovky bola velkou

vyzvou. Dve muchy jednou ranou, aj tak
by sa dal zhodnotit zamer spolo¢nosti
postavit

Société des Arcs lanovku

-~

B Udolna stanica Arcabulle, ARC 1950
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s vyS$Sou prepravnou kapacitou a umoznit
rovnomernejsie rozlozenie lyziarov na
svahoch strediska. Tento ciel sa splnil
skratenim existujucej LD Plagnette a pa-
ralelnou vystavbou LD Arcabulle.

Cim je lanova draha Arcabulle taka
pritazliva? Umiestnenie v krasnom pro-
stredi, prepravnou rychlostou 5 m/s, po-
hodlie sedaciek zabezpecené zdvojenymi
timi¢mi a, najma, priehfadnym ochrannym
krytom, ktory udrziava pasazierov v teple.

Ako sa dostat na vrchol? Uplne jedno-
ducho, stacéi nastupit na lanova drahu
TransArc zo strediska Arc 1800 a po pri-
chode na vrchol a niekolkych krokoch po
snehu sa ocitnete vo vrcholovej stanici
Arcabulle, ktora je vtesnej blizkosti. Obe
lanovky maju svoje vrcholové stanice tesne
vedla seba, avsak vychadzaju z dvoch
roéznych vychodiskovych bodov - Trans-
Arc zo strediska Arc 1800 a Arcabulle zo
strediska Arc 1950. Vo vyske 2 600 mn. m
vas ovanie Cerstvy vietor a navysSe k tomu
vas potesi poletujuci sneh. Aké su pocity
po prvej jazde? Obsluhujuci personal to
komentuje jednoznacne: ,Keby ste poculi
tie priviastky, ktoré lanova draha dosta-
va od navstevnikov - je to Rolls Royce
medzi lanovkami; ked' je pekne, je fantas-
ticka lanovka, ked je vonku nepriaznivo,
vitazi kristalova gula. A ked' vonku poriad-
ne fuci, vSetci do jedného sa utiekaju
k Arcabulle.”

Pozorujeme
prichadzajucich
cestujucich
a presvied¢ame
sa, ze obslu-
ha neklamala.
Vidime nadse-
nych, ziariacich
lyziarov, ktori
sa vydavaju na
zjazdovku. Ta
rychlost, sviznost
a poddajnost,
to je parada...
Veru, nie je lahké
chytit aspon jed-
ného lyziara na
lyZiach alebo
na snouborde

magazin

<
S
<
5
@

B Vozeri s krytom a pohodine usadeni

IyZiari
a zachytit autentické svedectvo. Uneseni
elanom a nateSeni, sotva zosadnu zo
sedacky a uz sa stracaju vo svojom Zivle.
Nastastie, ako vSade, aj tu sa najdu taki,
ktori sa tak neponahlaju, su to dokonali
kandidati pre nas mikrofon. Vsetci radi
odpovedia na nase otazky a po hod-
ine otazok a odpovedi sme prekvapeni
jednoliatostou odpovedi, ktoré nepoznaju
ziadnu vynimku. Najst lyziara, ktorému
by sa Arcabulla nepéacila je jednoducho
nemozné!

A c¢o hovoria? ,Superkomfort - Je
to fantazia - V Paradiski je jedina, keby
vSade boli také ako je tato - Je to rychle,
dobre sa nam sedi - Je to super trieda,
pri dnesnom vetre a snehu je kristalova
gula fantasticka - Pripadali sme si, Ze sme
v helikoptére - Najdeme to este niekde
inde?“ Naratali sme asi 20 super, viac
ako desat fantastické asi tolko velmi
dobré a navySe sme zozbierali cely balik
velavravnych Usmevov.

Co z toho vyplyva? Iba jedno - Arcabulle
- vasa stastna volbal

Poma v Korei

LyZovanie na korejsky sposob

Vivaldi park (skupina Daemy-
ung), Oak Valley (Dubové
udolie - skupina Hansol) patria

k pojmom, ktoré rezonuju v uSiach
takmer kazdého obyvatela ako
hlavné mesto amatérskeho lyZzova-
nia v krajine.



B Udolns stanica kabinkovej lanovky

Prekvitajuce hlavné mesto plné radosti
v srdci Juznej Koree...Vivaldi park sa stal
najnavstevovanejSim  miestom oddychu
v Korejskej republike. Len dve hodiny
autom zo skutoéného hlavného mesta
Soulu delia od kralovstva golfu a vodnych
radovanok, ktoré sa vzime meni na riSu
lyzovania. Ato nie hocijakého! Jemne
kluckujete na zjazdovkach vytvorenych na
zaklade standardizovanych profilov.
LyZovanie je v Korei naozajstna atrakcia
Snehovych chumelic siveru vo Vivaldi parku
neuzijete, zato vsak stabilne nizka teplota
v zimnom obdobi umoznuje naplno vyuzit,
ako vSade v Korei, technické zasnezovanie.
Lyzovanie v parku sa skér ponasa na
zivot v zabavnom parku. Korejcania sa
radi zabavaju kizanim na lyziach za zvuku
vSadepritomnej hudby, s mnozstvom me-
gaobrazoviek plnych klipov a reklam a pri
vecernom osvetleni sa mozete lyzovat do
hlbokej noci. Lyziarsky areal jestvuje uz
takmer 15 rokov a firma Poma ho s jej za-
riadeniami sprevadza od Uplného zaciatku.
Je to skuto¢ny pribeh lasky! Jej najnovsim
prejavom bolo vroku 2006 nahradenie
6-miestnej kabinky z roku 1996 novou 8-
miestnou kabinkovou lanovkou typu Multix
vybavenou unikatnymi kabinkami typu Dia-
mond.

Postavit novl a nerozobrat stari, je to
vobec mozné?

Ako vyuzit to, ¢o tu uz je? Tento problém

B Vrcholova stanica s 8-miestnymi ka-
binami

1700 m,

sa ukazal ako
najtazsi staveb-
ny oriesok. Ako
nahradit  staru
stanicu  novou
G2 a neposkodit
pritom muzeum,
na ktorom ma
byt  umiestne-
na? ,Nebolo to
fahké*, hovori
Luc Marnas,
,bolo potrebné
B vyuzit zéklady
nad zakladovou
~ doskou prvého
“ poschodia.*
- Nova lanova
: draha je dlha
s 300 m prevySenim a pre-
pravnou kapacitou 2 400 os/h. Celkovo
je vo Vivaldi parku asi 15 lanovych zaria-
deni afirma Poma sa kazdoroc¢ne pred-
stavi s obnovenou alebo novopostavenou
lanovou drahou. Najnovsie to bola tohto-
ro¢na priprava novej lanovky typu Multix
s odpojitelnymi 6-miestnymi voznami.
Po golfe lyZzovanie? Dobra stavka!
Oak Valley bol vybudovany v dvoch
etapach. Najskor boli vybudované golfo-
vé plochy s ubytovacimi a restauracnymi
zariadeniami a potom, o niekolko rokov
neskoér, dostal zelent projekt lyzovania.
V ramci minulorocnych aktivit, firma Poma
vybudovala v stredisku 3 nové zariade-
nia: sedackovu lanovku so 4-miestnymi,
6-miestnymi a 8-miestnymi odpojitelnymi
voznami.
Nové a nové a stale nové...
Vsetko tu bolo nové. ,,Novy bol aj samotny
terén!" dodava Luc Marnas. Este stale ma
v Zivej pamati buldozéry ako vykresava-
ju zjazdovke novu tvar. ,Museli sme sa
prispdésobovat terénnym uUpravam. Stala
sa aj taka vec, ze Uprava zjazdovky a posta-
venie lanovky boli skon¢ené sucasne, ale
vratilo sa nam to v podobe dokonalého
vysledku!” A este jeden maly detail, ktory
charakterizuje lyzovanie v Kérei. Ich silnou
strankou je sluzba v prospech zakaznika.
Predstavte si, Ze sprievodcovia automat-
icky pozdravia kazdého klienta...

Snowstar

predstavuje nové tycové
shezné delo Taurus

+ e,

d svojho vzniku v roku 2000,

kedy divizia zasneZovania
spoloé¢nosti Leitner prevzala pat
mensich firiem a vytvorila spolo¢-
nost Snowstar, sa rychlo prepra-
covala medzi Spi¢cku dodavatelov
zasnezovacej techniky.
Snowstar sa od zadiatku zameriaval
na dodavky zasneZovacich systémov s
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najvysSim stupnom automatizacie a vdaka
intenzivnemu vyvoju stale vykazuje vyso-
ku mieru inovacie. V sucasnosti nema
konkurenciu v automatizacii a modernizacii
starSich systémov instalovanych inymi
dodavatelmi. Za tri roky svojho posobe-
nia na Slovensku Snowstar vybudoval pat
zasnezovacich systémov, z toho styri plno-
automaticke.

Po zasadnej modifikacii dela Crystal,
ktora priniesla znizenie jeho hmotnosti,
umoznila transport tohto najvykonnejsieho
dela na trhu na radlici snezného vozidla.
Realizovali sa aj vylepSenia dela Vega,
ktoré umoznili zvysit Startovaciu teplotu na
2,6° C vlhkej teploty a znizit namfzanie na
korune trysiek.

V roku 2007 uviedol Snowstar na trh
nové tyCové delo Taurus, ktoré je nasle-
dovnikom uspesného modelu Pegasus.
Taurus je snezné delo s externou nuklea-
ciou. Ojedinela 7-stupnova regulacia prie-
toku zabezpecuje precizne stupnovanie
vykonu v zavislosti od teploty. Takato
plynulost riadenia zabezpecuje konstantnu
kvalitu snehu pri vsetkych teplotach bez
strat vykonu medzi medznymi hodnotami
teplét. Delo sa vyznacuje vynikajucou kvali-
tou snehu pri marginalnych teplotach a vy-
sokym vykonom az 25 m?® vody za hodinu.
Ma vysoku odolnost voéi zmenam smeru
vetra, ¢o Casto byva slabinou ty¢ovych diel.
Tvar hlavice a povrchova uprava presli pri
vyvoji rozsiahlym testovanim, vysledkom
¢oho je hlavica s malym namrzanim ladu aj
pri velmi nizkych prevadzkovych teplotach.

Spolo¢nost Snowstar ty¢ové delo Tau-
rus dodava ako automaticky autonémny
alebo automaticky model ur¢eny do sys-
tému s centralnym pocitacom.

Zakladné parametre dela Taurus

Prietok vody 5-25,3/h
Tlak vody 15 - 60 Bar
Vyska 6,5a9,5m
Startovacia ,vihka“ teplota

-typ TN -3°C
-typ TM -2°C
Spotreba vzduchu (7 Bar) 36 Nm3/h
Fixné trysky 2
Riadené trysky 6
Nukleatory 4
Dosah prudu snehu 10-20m
Hluénost (50 m) 31 -50dB
Hmotnost do 120 kg

g T -

B Tycové snezné delo Taurus
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Info

E Doppelmayr

Prestavba
pozemnej lanovky
Smokovec

- Hrebienok

polovici septembra 2007 sa ukoncila
prevadzka starej pozemnej lanovky,
ktora premavala medzi Smokovcom
a Hrebienkom od 12. februara 1970. Na
svoju poslednu jazdu sa vydala 16. sep-
tembra 2007.
Tridsatsedemro¢na, z hladiska lanoviek uz
babicka, si iste zasluzi nasu spomienku,
preto o nej uvedieme aspon niekolko uda-
jov. Vystavba tejto lanovky trvala od r. 1967
do r. 1970. Mala prepravnu kapacitu 900
os/h. Vozne boli dimenzované na kapacitu
asi 130 osbb, v prevadzke vsak prepravo-
vali maximalne 100 os6b. Dizku trate 1 937
m presli vozne pri max. rychlosti 5 m/s za
7 minut.
Spolo¢nost TLD sa rozhodla rekon-
Struovat tuto lanovku a na zaklade predlo-
zenych ponuk vybrali ako dodavatela tech-

B Transport pozemnej lanovky do
Vysokych Tatier

.: L ﬂ/
B Osddzanie vozria pozemnej lanovky
na kolaje

BT i - 472007
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M e o e T g T A
W Pri rekonsStruovanej vyhybke pozemnej
lanovky $éfmanazér firmy Garaventa
Nikolaus Moser (vlavo) a Séfmontér

Marcel Julier (vpravo)

nolégie firmu Doppelmayr-Garaventa.

Uz 11. septembra 2007 prisiel do stredis-

ka séfmontér firmy Doppelmayr-Garaventa
Marcel Julier, aby od zaciatku koordinoval
vSetky demontazne a montazne prace.
Pri prestavbe tejto lanovky neslo len
o zmenutechnoldgie, ale aj o rekonstrukciu
stanic, podlozia trate, vyrovnanie kolaji,
rozsirenie vyhybky...Cela rekonstrukcia
bola planovana tak, aby nova lanovka
mohla zacat svoju prevadzku uz pred
tohtoro¢nymi viano¢nymi sviatkami. Kom-
plexna rekonstrukcia musi teda prebehnut
priblizne za 3 mesiace.

V ¢ase pred uzavierkou tohto Cdisla
vSetko prebiehalo podla vypracovaného
harmonogramu, napriklad presne na den
boli privezené do strediska a ulozené na
kolaje noveé vozne. Cely proces ich prijazdu
a ukladania bol vo velkej pozornosti tlace
a televizii.

V budicom cisle nasho cCasopisu sa
k ukonceniu prestavby a technickym para-
metrom novej pozemnej lanovky vratime
aj fotodokumentaciou z otvorenia jej pre-
vadzky. |

Ing. J. Hulla

Belgicko
- prvy Mountain
Glider na svete

abavny park Walibi pri Bruseli je

bohatsi o dalSiu atrakciu - prvy Moun-
tain Glider na svete. Od 16. juna 2007
si navstevnici parku Walibi mézu spinit
odveky sen ludi a zazit svet z vtaéej per-
spektivy.
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Razantny vystup...

Uz zaciatok zazitku je razantny, stvormiestnej
sedacke podobné dopravné prostriedky idu
rychlostou 5,5 m/s na vertikalny vytah a na
55 m vysoku Startovaciu vezu. Pre tento
ucel sa pouzivaju dve zdvihacie zariadenia.
Dopravny prostriedok s pasaziermi sa do-
pravi nahor, prazdny zdvihak ide opat dole.
V strede zdvihacej drahy sa vykloni kazdé
z oboch prepravnych ramien trochu smerom
von, aby urobilo miesto pre oproti pricha-
dzajuce. Sucéasne sa vozidlo otoci o 110°,
6o poskytne cestujucemu velkolepy pano-
ramaticky vyhlad.

...rychly kizavy let

Potom sa zac¢ina samotna jazda na okruhu
viac ako 700 m pri rychlosti presahujtcej 70
km/h. Pat podpier, ktoré podopieraju jazdnu
drahu, sa vyuziva sucasne pre letecké viozky.
Jedna podpera je vyhotovena ako Kork-
screw (zavitovy otvara¢ na korkové zatky)
so 720° Spiralou, pri ostatnych sa postaraju
o posteklenie nervov Kamelpacks (vedenie

2 R

B Zariadenie Mountain Glider sa ponu-
ka na celoroc¢né vyuZitie horskych
regionov. MozZno ho integrovat’ aj
do sucasnej infrastruktury lanoviek
a zlepsit vytaZenie v lete i v zime




lana v tvare tavieho hrbu). To, ze pasazieri
zazivajl pocity razantného kizavého letu,
ma na svedomi konstrukcia zariadenia. Do-
pravné prostriedky sa vykyvuju dopredu a do-
zadu, ako aj do strany, ¢im je mozné zabranit
neprijemnym, zo strany poésobiacim silam.
Skutocnost, ze pre zabezpecenie pasazierov
staci ochranny bezpec¢nostny ram a sedacky
su otvorené, zosilhuje este viac iluziu letu.

Zabavné parky a hory
Mountain Glider spristupnuje dva svety. Po
prvé dobrodruzny park, po druhé je vhodny
ako zabavné zariadenie pre obohatenie turis-
tickej ponuky v horach.

Intenzivna faza vyvoja

Vsetko sa zacalo vroku 1998 napadom
wytvorit nové zariadenie na volny cas na
principe kizania dopravného prostriedku
po ocelovom lane do udolia. Od zrodu
prvej myslienky az po zasvatenie zariadenia
MountainGlider nazvaného Vertigo v parku
Walibi preslo vela ¢asu. Dévodom bol, ako
je to vo firme Doppelmayr zvykom, najvyssi
doéraz na maximalnu moznu bezpecénost
a spolahlivost. Skor ako sa zacalo s realiza-
ciou, boli postavené dve testovacie drahy
a uskuto¢nilo sa nespocetné mnozstvo
skusobnych jazd. Prikladom velkej pozor-
nosti je bezpecnostny systém, kde centralny
pocita¢ kontroluje odstupy vozidiel, aby sa
predislo pripadnym zrazkam.

Technické udaje

Prepravny vykon 800 os/h
Cas jazdy 1,6 min.
Max. rychlost 74 km/h
Stvorsedadky 8 ks
Interval 18s
Dizka trasy (okruzna cesta) 720 m
Vyska Startovacej veze 55m
Podpery 5ks

NajdlhsSia 3-lanova
draha na svete

anadské lyziarske stredisko Whis-

tler Blackcomb dostane kabinkovu
drahu superlativov: najdlhSiu 3-lanovu
drahu sveta s najvaésim odstupom od
zeme, aky kabinkova lanovka kedy mala.
Dokoncenie je planované na rok 2008.
Na Whhistler Blackcomb sa navstevnici
dostanu pomocou Sea-to-Sky-Highway
z Vancouveru za necelé dve hodiny azo
Seattle za styri hodiny. Oficialnym olympij-
skym mestom ZOH 2010 je sice Vancou-
ver, ale alpské a severske lyziarske preteky,
ako aj preteky na saniach a boboch a skele-
ton sa konaju v stredisku Whistler. Divaci
a Sportovci sa uz tesia na novu 3-lanovu
drahu, ktora spoji obe lyziarske hory Whis-
tler a Blackcomb v dizke 4,4 km, preto ju aj
nazvali Peak to Peak (z vrcholu na vrchol).
Ma najdlhsie rozpatie lan na svete s dizkou
lana medzi podperami 3 028 m a nad Fitz-
simmons Creek najvacsi odstup od zeme
u kabinkovej lanovky o dizke 415 m.

Rychlo z jednej hory na druht
Velkou vyhodou pre lyziarov bude rychle

B Lanovka Peak-to-Peak-Bahn bude vyuZivana celoro¢ne lyZiarmi, turistami a priazniv-
cami horskej cyklistiky. Lanovka ma rozpdétie dlhé tri kilometre, odstup od zeme je

spojenie medzi oboma lyziarskymi horami
pomocou novej lanovky. Teraz mozno
prejst na druhd horu len zostupom do udo-
lia, spojenie, ktoré sa da zvladnut v jednom
dni len s namahou.

To, Ze investor Intrawest Corp. - jeden
z velkych hraCov medzi prevadzkovatelmi
severoamerickych lyziarskych stredisk
- vybral prave lanovku Doppelmayr CTEC
35, nebolo nahodou. Po tom, ¢o Intrawest
vyhodnotil najvac¢siu kyvadlovu lanovku na
svete vLes Arcs pre svoje pouzitie ako
nerentabilni a ako si prezrel lanovku 3S
v stredisku Kitzblhel, rozhodnutie padlo
[ahko. V aprili 2005 bola o vystavbe in-
formovana tla¢, nasledovala inZinierska
studia firmy Doppelmayr. Potom pre zmenu
vlastnika v Intraweste nastalo prerusenie
prac. Napokon vo februari 2007 prislo
konec¢ne ku schvaleniu projektu. Intrawest
zabezpecuje civilné stavebné prace,
Doppelmayr CTEC je zodpovedny za
lanovkarsko-technicku ¢ast.

Novodoba konstrukcia podpier

Pri projekte su po prvy raz pouzité nové
okruhle rarové podpery zhrazdenej
konstrukcie. Celkom su  Styri, dve
najvyssie su vysoké 65 m. Velké rozpa-
tie pre enormny odstup od zeme dostane
vyprostovaciu lanovku, ktora sa pomocou
gravitac¢nej sily dostane ku kabinke, tam za-
kotvi a po prestupe pasazierov a odkotveni
bude pritiahnutda pomocou lanového navi-
jaka k jednej z podpier. Na podperach je
instalovany aj moderny radarovy vystrazny
systém pre lietadla. Ak sa priblizi lietadlo,
zapnu sa blikajuce stroboskopové svetla.
Ak pilot nezareaguije, vysle sa na vsetky ra-
diové frekvencie varovné hlasenie.

So zakladnymi pracami sa zacalo v maji
2007, v septembri 2007 sa zacalo so stav-
bou podpier. Na december 2008 je na-
planované slavnostné otvorenie.
Technické udaje
Typ lanovky 28-TGD Peak to Peak
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Kapacita 2 050 os/h
Cas jazdy 10,4 min
Jazdna rychlost 7,5m/s
Kabinky 28
Interval 49,2 s
Sikma dizka 4363 m
Prevysenie 36,2 m
Podpery 4
Pohon Whistler/udolna stanica

Napinanie Blackcomb/vrcholova stanica

Zariadenie Gazprom
v olympijskom
stredisku

Gazprom je najvacsim producentom
zemného plynu na svete. V olympij-
skom lyziarskom stredisku Soéi buduje
tato spoloénost turistické stredisko,
v ktorom je uz v suéasnosti Sest zaria-
deni Doppelmayr.

V zazemi Soci, dejisku ZOH 2014, sa
nachadza 8 lyziarskych stredisk. Jedno

.

Lanovka 8-MD privaza lyZiarov
z hotelov do lyZiarskeho strediska

magazin



z nich, Krasnaja Polana, buduje Gazprom.
Vznikaju tu zjazdovky, dopravné zariadenia,
parkoviska, hotely, restauracie a zariade-
nia pre volny ¢as pre zimny a letny turiz-
mus. Pritom ide o jadro fazy dvojstupnovej
vystavby pre stredisko Krasnaja Polana,
ktora ma za ciel hodinovu prepravnu ka-
pacitu 7 500 lyziarov. V dalsej faze by malo
este pribudnut kapacita 4 000 os/h.

Zariadenie 8-MGD Aje pristupovou
komunikaciou a lanovkou pre opakované
jazdy. V stredisku su dalsie lanovky po-
prepdjané navzajom zjazdovkami: 6-CLD,
4-CLD, 4-CLF a dva tanierové vieky. Firma
Doppelmayr tento velky projekt ziskala
vtvrdej konkurencii. Rozhodujucim bol
vynikajuci imidz znacky Doppelmayr. Aj
v Rusku je synonymom pre kvalitu produk-
tov a vynikajuci vykon. Okrem toho je fab-
rika Doppelmayr SKADO v meste Volgy
Samara uznavana ako vynikajuce servisné
stredisko.

Technické udaje
OHDZ - Krasnaja Polana

8-MGD 6-CLD
zar. A zar. F

Prepravny vykon os/h 2000 3000

Cas jazdy v min. 9,4 5,6
Jazdna rychlost m/s 6,0 5,0
Dopravné prostriedky 78 93
Interval vs 14,4 7,2
Sikma dizka m 3015 1581
Prevysenie m 889 526
Podpery ks 19 14
Pohon vrcholova stanica
Napinanie udolna stanica
4-CLD 4-CLF

zar. B zar. D

Prepravny vykon os/h 2400 1000

Cas jazdy v min. 3,6 8,9
Jazdna rychlost m/s 5,0 2,3
Dopravné prostriedky 70 75
Interval vs 6,0 14,4
Sikma dizka m 977 1230
Prevysenie m 197 192
Podpery ks 10 11
Pohon vrcholova stanica
Napinanie udolna stanica
1-SL 2-SL

zar,E1 zar.C

Prepravny vykon os/h 700 704

Cas jazdy v min. 4.4 2,8
Jazdna rychlost m/s 2,4 2,0
Dopravné prostriedky 105 67
Intervalvs 51 51
Sikma dizka m 638 333
PrevySenie m 66 26
Podpery ks 6 4
Pohon udolna stanica
Napinanie vrcholova stanica

m LAVEXinfo « 4/2007

magazin

Funitel - vymena lana

lyziarskom stredisku Ischgl prislo

po deviatich rokoch prevadzky
k vymene lana na oboch usekoch Sil-
vrettabahn - Funitelu.
Zdalo by sa, ze to neméze byt ziadny
problém - vymena ako vymena. Lenze na
takom zariadeni ako je Funitel, kde do-
pravna avratna vetva pozostava z dvoch
lan, je vymena zlozitejSia. Len samotna
dizka lana jedného Gseku je 8 km. Aj bu-
bon s novym lanom je poriadnym kolosom.
Celkovo mal hmotnost 77,5 tony, ztoho
samotné lano v dizke 8 km a priemere 47
mm malo 73,5 tony.

Pri takomto kolose musi byt predpri-
prava dokladne premyslena. V prvom rade
bolo potrebné spevnit spodné podlazie
pod lanom v udolnej stanici, kedze sa tu
nachadzaju podzemné parkoviska. Dve
spodné podlazia boli pre kazdy pripad
podpulcované. Az potom mohli prist na
tato plochu dopravné stroje a zariadenia,
ako aj hlavné lano. Priprava bola naro¢na,
pod lano bolo treba dat do linie dva bubny
- jeden plny adruhy prazdny akedze
iSlo o stvortonové kolosy, museli pritom
pomahat Zeriavy.

Na vymene sa podielali firmy Silvretta
Seilbahn, Doppelmayr, Sebastian Kogler
a Fatzer. Po upevneni bubnov do sto-
janov a zapojeni hydraulického pohonu
pre navijaci bubon pre staré lano bolo
dalsim krokom upevnenie ¢elusti na lano
¢islo 3. Nebolo to jednoduché, pretoze
lano bolo vo vyske priblizne 15 m. Na
tento ukon bolo potrebné pouzit plosinu
upevnenu na autozeriave. Na celuste sa
upevnili stahovacie kladky, cez ktoré sa
4x pretiahlo lano a prva spodna kladka
sa pomocou zeriava spustila nadol na
zem, kde sa upevnila cez oko na napinak.
Navijak zacal pomaly kladky sponovat do
seba, ¢im sa nosné lano zacalo uvolnovat
apomaly klesat na zem. Na zemi bez
rozpletania bolo prepilené. Jedna cast
lana, ktora isla zo stanice, sa upevnila na

B Vymena lana na Sil;/rettabahn - Funitel v stredisku Iscgl

prazdny bubon a druha ¢ast idtca do trate
sa zaplietla do nového lana. Nové lano je
zapletené do starého lana ¢. 3.
Postup
Lano sa pomocou lanovky tahalo na
spiatocku, staré lano vychadzajuce zo
stanice sa pomocou hydrauliky navijalo
na pripraveny bubon. Nové lano precha-
dzalo Usekom s oznac¢enim lana tri az po
medzistanicu prvého Useku a na vratnom
lanaci sa vracalo cez Usek s oznacenim
lana jedna az do udolnej stanice, kde
prechadzalo na lano s oznacenim Styri,
potom pokracovalo smerom nahor az
po medzistanicu, kde preslo na lano
s oznaceni dva, postupuje smerom nadol
do napinacej stanice a prechadzalo na
lano s oznac¢enim tri. Tym sa vlastne uza-
tvoril okruh lana s dizkou 8 km.
V skratke:  zlana tri na lano jedna,

z lana jedna na lano styri,

z lana styri na lano dva,

z lana dva na lano tri.
Ako pri kazdej vymene, aj pri tejto vznikali
rézne prekazky a problémy. Ako prvé sa
ukazali previsy medzi podperami, nakolko
udolna stanica sa nachadza na okraji obce
a popri nej prechadzaju komunikacie, pre-
to bolo potrebné lano zavesit na kladku,
ktora drzal autozeriav. V polovici trate sa
nachadzaju protilavinové zabrany, ktoré
bolo treba obalit doskami, aby sa nové
lano neposkodilo. Pred medzistanicou
sa museli vybudovat pomocné podpery,
aby stavebné stroje mohli popod lano
prechadzat. Navijacie bubny pre staré lano
boli malé, museli sa trikrat prestavovat,
aby sa 8 km dlhé lano s priemerom 47 mm
celé navilo. Na udolnej stanici bolo tiez
treba postavit 60 m dihé lesenie o vyske
2,5 m pre zaplet lana. AvSak aj napriek
vSetkym tymto prekazkam sa lano podarilo
vymenit a zapliest v priebehu 10 dni. =

Spracoval a nafotil
Jan Antoska
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Existuja hodnoty,
ktoré nikdy nezanikaja.

A sa veci,
ktoré trvaja v
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Trvacnost' hodnét, odolnost', dokonalost' tvarov. Snezné pasové vozidla PRINOTH
dodrzujd sl'uby: inovativna technika, vysokohodnotné materialy, perfektné

spracovanie, vykonné motory. Aj po rokoch!

LEITNER

TECHNOLOGIES




Hlavnou vyzvou projektu velkolepého komplexu Oak Valley bola schopnost'
ponlknut celostné rieSenie dopravnych zariadeni. To sa podarilo i vdiaka elegantne;j
volbe 3 sedackovych lanovych drdh s odpojitelnymi 4, 6 a 8-miestnymi voziami.

o Vysledny efekt pouZitia sedaciek celého vyrobného radu znamend stlad a idedlne
o prisposobenie Vasim potrebdm. Spolocnym znakom odpojitelnych lanoviek je pouzitie
standardizovanych komponentov, ¢o pre Vds prindsa dvojitt vyhodu: modularita
koncepcie umoznuje usit' na mieru Specifické zariadenie, pricom homogenita dielcov
zarucuje racionalizdciu prevddzky... Ziskavate body.
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