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VaZeni citatelia!

Dovo]’ie mi, aby som na zaéiatku prihovo-
ru vietkym poprial vela zdravia, §tastia
a osobnych i pracovnych Gspechov aj v nadej
dalSej spolognej &¢innosti. V tomto prihovore
by som chcel stru¢ne zhodnotit’ uplynuly rok
2005. Z hl'adiska prace ho mézeme povazo-
vat za uspedny. Uskutoénilo sa v flom nase
najvyznamnejsie, kazdé dva roky sa konaju-
ce podujatie — medzinarodnd vystava hor-
skych technolégii Interlavex, ktory sa opat
konal na Podbanskom v hoteli Permon vo
Vysokych Tatrach.

Bol to jubilejny, uZz desiaty ro¢nik, ktory
smelo méZzeme povaZovat za najispes$ne]jsi
vo svojej histérii. Na vystave sa zacastnilo
80 vystavovatelov, z toho 45 zahraniénych,
ktori obsadili 1 000 m? plochy vo vnitri a
500 m? vonkajsej plochy. MéZeme konStato-
vat, Ze aj tato vystava, tak ako podobné vy-
znamné vystavy v zahraniéi (Interalpin —
Innsbruck, Alpitec — Bolzano, SAM — Grenoble) bola nielen
vystavou pre vystavu, ale predovietkym bola o obchodnych
kontraktoch, o odbornych rokovaniach a vybere technologii pre
zamery investorov z oblasti zimného cestovného ruchu. Sme pre-
svedéeni, Ze prave takéto vystavy boli podnetom pre investiény
boom v oblasti vystavby lanovych drah v roku 2005 a pre rok
2006.

V roku 2005 sa na Slovensku vybudovalo najviac lanovych
drah od vzniku samostatného Slovenska i za byvalého Ceskoslo-
venska. Je to celkom 7 lanovych dréh:

Zelezna studnicka — Kamzik v Bratislave

Kubinska hola

Vratna — Chleb
Donovaly — Nova hola
Oravice

Valéianska dolina

Banska Stiavnica — zaliatok vystavby.

Vidsina tychto zariadeni renomovanych zahraniénych firiem
patri medzi $pickové svetové technolégie v oblasti lanovych dréh.

Mnoho stredisk budovalo, alebo dokonéievalo technické za-
snezovanie. Prevadzkovatelia stredisk zimného cestovného ru-
chu pochopili, Ze bez technického zasneZovania nemdzu navstev-
nikom stredisk garantovat sneh a dobré podmienky na lyZovanie.
Skutoénost, Ze na Slovensku ma vyse 80 stredisk technické za-
snezovanie, je povzbudzujuca aj do budicnosti rozvoja zimného
cestovného ruchu na Slovensku.

Myslim si, #¢ ZZ LAVEX — Lanovky a vleky na Slovensku,
k tymto pozitivnym Statistikdm vyznamne prispieva a potvrdzuje
opodstatnenost svojej existencie. Tak ako po iné roky, aj v roku
2005 zrealizovalo mnozstvo $koleni, skiiSok, revizii, technickych
posudkov, prevadzkovych predpisov atd’. Na tato rutinnd &in-
nost' sme si uz akosi zvykli a povaZujeme ju za samozrejmost.
Treba si viak uvedomit, %e za tym je mnoZstvo odbornej préce,
technickej innosti, organizaénej prace...

Zaujmové zdruzenie LAVEX pochopilo, Ze jeho parketou je
nielen technicko-prevadzkov4 &innost, lezi mu na srdci aj rozvoj
zimného cestovného ruchu i to, Ze s Girovilou a tempom rozvoja
na Slovensku neméZeme byt spokojni. Preto LAVEX uZ treti rok
spolupracoval so Statnymi a samospravnymi organmi na tvorbe
legislativy, ktord by rozvoju vyrazne pomohla, pripadne na pre-
hodnoteni legislativy a inych okolnosti, ktoré mu brania. Tak sa
ZZ LAVEX dostalo do uZSieho vyberu subjektov, ktoré pripravili
prostrednictvom Ministerstva hospodarstva SR Néavrh systémo-
vych opatreni na riefenie obmedzeni rozvoja podnikatel'ského
prostredia a cestovného ruchu z pohl'adu ochrany Zivotného
prostredia, ktory vlada SR vzala na vedomie a uloZila prerokovat
tento materidl s VUC. V stiéasnom obdobi nemadme detailnejsie
informécie o d’alfom pokratovani na trovni vlady vo vyhodno-
teni daného materialu vlddou a uloZeni opatreni. Zostdva nam
verit, Ze sa v riedenf tejto problematiky bude d'alej aktivne pokra-
Covat'.

B Ing. Jin Gavalier

Dal3ou vyznamnou oblastou v &innosti
zdruZenia bola praca pri ndvrhu novelizicie
zakona ¢. 544/2002 o Horskej zéchrannej sluz-
be, v ramci ktorého je otvorend problematika
rieSenia Prevadzky a bezpe¢nosti lyZiarskych
trati. Novelizovany zdkon s vykonavacou
vyhlaskou tito problematiku sice otvoril, ale
komplexne ju neriesi. Preto sa domnievame, Ze
77 LAVEX je jedinou renomovanou institi-
ciou, ktora je schopnd tdto problematiku do-
riesit, na ¢om intenzivne pracujeme. Vysled-
kom toho st aj pokyny pre lyZiarov, ponuky na
znadenie lyZiarskych trati, ktoré dostanete ako
prilohu nasho Easopisu.

Do buducnosti povazuje ZZ LAVEX za
vel'mi dbleZiti ulohu doriefenie otdzky bez-
pecnosti prevadzky (aj vystavby) lyZiarskych
trati, a tak dostat’ Slovensko v tejto oblasti na
porovnatel'ni Grovefi s alpskymi §tatmi. Cias-
toénym Uspechom a vysledkom naej snahy
je aj Akreditacia pre Skolenie a skusky pracov-
nikov lyZiarskej zdchrannej sluzby, ktora ZZ
LAVEX udelilo Ministerstvo prace, socidlnych veci a rodiny SR
v roku 2005.

Na zaver mdjho prihovoru cheel by som vés vSetkych, ktori
v tejto oblasti posobite, poZiadat o aktivnu spolupracu pri naSej
praci, pretoZe podnety na ¢innost, ktoré dostaneme priamo od
vés, prevadzkovatel'ov a pracovnikov v strediskach, st pre nds
najdoleZitejSic a problémy, ktoré trdpia vac3inu prevadzkovate-
Tov, mbze ZZ LAVEX l'ahgie a G&innejSie riesit ¢i uz v ramei Stat-
nych organov, samospravnych organov, v technicko-prevadz-
kovej oblasti, v oblasti zdkonov, predpisov, noriem a pod. ako
samotné jednotlivé organizicie.

Tiezby som poprosil vietkych &itatel'ovnasho Sasopisu LAVEX
info o vaésiudopisovatel'sku aktivitu, o vade postrehy, ndpady,
fotodokumentaciu atd’. Je to na3 &asopis a je tu §iroky priestor
a moZnosti zviditeneniasaa medializovanianasej problematiky,
giuzide o technicko-prevadzkovi, marketingovi, informacnu ale-
boreklamnt oblast’. Som presvedéeny, 7e je to jeden z méla, ak nie
jediny ¢asopis, ktory saaktivne a pravidelne zaobera vietkymi
otdzkamirozvojazimného cestovného ruchunaSlovensku.

Vietkym spoloéne nam predsa ide o to, aby sme mohli v kratkom
¢ase konstatovat, Ze Pady sa v tejto oblasti kone¢ne pohli a pre
Slovensko sa v zimnom cestovnom ruchu blyska na lepSie Casy.
|

Ing. Jan Gavalier,
predseda predstavenstva ZZ LAVEX

ZUSAMMENFASSUNG

Der Vorsitzer des Vorstands des Interessenverbandes LAVEX, Jin Ga-
valier, bewertete in seiner Ansprache die Ergebnisse im Jahr 2005. Er
Kkonstatierte, dass es ein sehr erfolgreiches Jahr war, in dem ausser
anderem das Jubileumsjahrgang der internationalen Ausstellung
INTERLAVEX 2005 mit einer Rekordteilnahme von Ausstellern orga-
nisiert wurde. In demselben Jahr wurden in der Slowakei 7 neue Seil-
bahnen aufgebaut, die grosste Zahl neugebauter Seilbahnen seit der
Entstehung der selbstindigen Slowakei. Er deutete atich die wichtig-
sten Aufgaben des Verbandes fiir das Jahr 2006 . '

SUMMARY

A short speech of the president of the directorate board of the interest
association LAVEX, Jin Gavalier, about the results of the activities in.
2005. He pointed out that it was a successful year with the jubilee

international exhibition INTERLAVEX 2005 with record participa-

tion taking place. There were 7 cableways built in the Slovakia in the

lastyear, whicliis the highest number in the history of the independent

Slovakia in one year. The president also outlined the priorities for

2006.
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Nas host
Dne§nym hostom naSej rubriky je generdlna riaditel’ka Slovenskej
agentiiry pre cestovny ruch SILVIA KOLLARIKOVA, ktor4 funkeiu
prevzala iba koncom novembra 2005. Aj ked’ ide o veP’mi mladi osobu, jej
doterajsie $tidium i pdsobenie poskytuji zdruku, Ze sa svojho niro¢ného
postu zhosti s plnou zodpovednost'ou, Pre pribliZenie osobnosti generdlnej
riaditePky Citatelom uvadzame aspoii niektoré idaje. Silvia Kollarikova
po maturite pokracovala vo vzdeldvani na viacerych zahrani¢nych
inStiticidch. V roku 2000 ziskala diplom DEUG de Sciences Economiques
et de Gestion na Univerzite v Toulouse. O dva roky neskor ukontila
Stidium s diplomom Maitrise de Sciences et Techniques Commerce
Extérieur na sorbonskej univerzite v PariZi. V roku 2003 ziskala diplom
Masters of Arts in European Public Policy v Londyne a Management des
Affaires Europeénnes na Péle Universitaire Léonard de Vinci v PariZi.
Pracovala ako asistentka predvstupového poradcu v rdmci twinningového
projektu Verejnd vnitornd finanéna kontrola, ktoré realizovalo
Ministerstvo financii SR a posobila v poradenstve v oblasti
Strukturalnych fondov. V sti¢asnosti si dopiiia vzdelanie Stidiom na
Univerzite Mateja Bela v Banskej Bystrici.

B Ked'Ze ste vo funkceii generdlnej riadi-
telky SACR eSte relativne kratky &as
a nasi Citatelia, ktorymi si predovietkym
pracovnici horskych stredisk cestovného
ruchu, nemali eSte vela prilezitosti zozna-
mit’ sa s Vami, mozZete sa im tro§ku bliziie
predstavit’? (Vase predchadzajice pracov-
né pdsobenie, vzt'ah k cestovnému ruchu
a, najmi, k zimnému cestovnému ruchu,
k lyzovaniu atd’.)

Tento Casopis je uréeny nadSencom horskych
stredisk a zimného cestovného ruchu, preto
by som rada vyjadrila svoj vztah prave
k tomuto produktu. LyZujem aktivne a naj-
Castejdie na Slovensku. Dobre viak poznam aj
lyziarske strediskd v zahraniéi, preto som vel-
mi rada, Ze lyZiarske strediskd na Slovensku
ustaviéne zvysuju svoju konkurencieschop-
nost’. Ide nielen o moderniziciu starych a bu-
dovanie novych horskych dopravnych zaria-
deni, technické zasneZovanie, ale aj skvalitiio-
vanie a roz§irovanie doplnkovych sluZieb,
zvySovanie informovanosti a bezpecnosti tu-
ristov v jednotlivych strediskich. Takymto
postupom budi mat’ nase strediskd stale vic-
Sie Sance nielen na trhoch okolitych krajin Ces-
ka, Mad'arska, Pol'ska, Ukrajiny, ale aj Ruskej
federdcie, Pobaltskych krajin, Nemecka
a Holandska. Verim, Ze svojim podielom
prispeje aj aktivna spolupraca so SACR a jej
zahraniénymi zastipeniami.

B Pred niekol’kymi rokmi bola medzi Slo-
venskou agentirou pre cestovny ruch a ZZ
LAVEX podpisand zmluva o spoluprici.
Mali ste uz moZnost' sa s touto zmluvou
oboznamit’, pripadne vyhodnotlt’ doteraj-
$iu spolupricu?

Ako ste uviedli, vo funkeii som pomerne krét-
ky ¢&as, ale s dohodou o 5poluprac1 medzi
SACR a LAVEX som sa uz oboznamila. Tato
dohoda bola podpisand v roku 2001 aaj ked’
spoloéné ciele a zdujmy zostivajii nezmene-
né, zmenili sa niektoré podmienky a moznosti
naSej vzdjomnej spoluprice. Z tohto pohladu

nas ¢akéa prehodnotenie doterajsej spoluprace
a hl'adanie novych rieeni.

B Jednou z foriem spoluprice je oblast’
propagacie lyziarskych stredisk na Sloven-
sku v ramei vystav, veltrhov, workshopov
a prezentacii v zahraniéi, ktorych sa zi-
Castiuji aj zdstupcovia slovenskych lyZiar-
skych stredisk. S akymi ohlasmi sa tieto
akcie v zahranici stretivaju? V novembri
2005 pri prilezitosti vel'trhu Madi Travel

- Market v Prahe zorganizovala SACR tla-

tovii konferenciu zamerani na propaga-
ciu lyziarskych stredisk. Sa k dispozicii
informacie, akii odozvu mala tito tladovka
v ¢eskych médidach?

Sustredeny, cieleny zaujem je na Specializo-
vanych wvystavich ako Snehova Show
v Budapedti a Biele blaznovstvo vo Vardave,
ale aj na ostatnych jesennych a zimnych vel'tr-
hoch so vseobecnym zameranim na cestovny
ruch predovsetkym v tych krajinach, ktoré som
uviedla v tvode. V pripade Madi Travel Mar-
ket v Prahe, uréenom iba pre profesionilov v
cestovnom ruchu, pripravila SACR prostred-
nictvom zahrani¢ného zastiipenia v Prahe pre-
zentaciu lyziarskych stredisk a noviniek nad-
chddzajicej zimnej sezény pre touroperito-
rov a cestovné kanceldrie, ktoré uz produkt
zimného cestovného ruchu na Slovensku vo
svojich katalogoch ponikaju, ale aj ako vyzvu
pre d'alsich partnerov. V zdvere roka pripravi-
la SACR z podkladov LAVEX-u a jednotli-
vych lyziarskych stredisk aktualnu tlac¢ovi in-
formaciu pre zéstupcov médii. Tato tladova
informdcia je distribuovana novindrom a do
tlacovych stredisk na vetkych veltrhovych
podujatiach, na ktorych zabezpecuje SACR
prezentaciu Slovenska. Najvdcsi ohlas mala
v Ceskej republike, kde sa okrem iného pre-
zentovala v Brne na tlacovej konferencii v ram-
ci veltrthov GO a Regiontour, na ktorych bola
Slovenska republika partnerskou krajinou.
Clanky o ponuke nasich zimnych stredisk vysli
v novinach a ¢asopisoch Mlada fronta, Lido-

LAVEX info

W Rozhovor s generdlnou riaditelkou SACR
na vystave SLOVAKIATOUR

vé noviny, Blesk, Lidé a zemé&, TIM - Turis-
ticko informaény magazin. Prikladom dobrej
spoluprace si.edte aj tohtoroéné odozvy na
vysielanie nemeckej televizie Vox, ktora pred
rokom 20. februara 2005 v relacii Fit For Fun
uviedla lyZovacku v Nizkych Tatrdch ako taj-
ny typ a odporuéila ju vietkym divakom. Cestu
organizaéne zabezpecovala SACR so svojim
zastiipenim v Berline, Zdruzenim cestovného
ruchu vo Vysokych Tatrach a liptovskymi stre-
diskami cestovného ruchu,

B Je vel’mi prospeiné, ze agentira posky-
tuje lyziarskym strediskim moZnost® zii-
castiiovat’ sa takychto akcii v zahraniéi.
Pravdou v3ak je, Ze pre ur¢itd finanéni n4-
ro¢nost’ mézu tito ponuku vyuzit’ len naj-
viitie strediskd. Na Slovensku je viak cely
rad mensich stredisk, ktoré si to z finané-
nych dovodov dovolit’ nemdzu, ale napriek
tomu ich propagdcia, najmi v okolitych
krajinach, by bola velmi uZitoén4, najmi
pre tie, ktoré sii v pohraniénych oblastiach.
Akym spésobom poda pomocnii ruku SACR
tymto strediskiam? b

Prave tu by som upriamila pozornost na
niektoré skuto€nosti. V prvom rade, ak sa chet
aj mensie pohraniéné stredisk4 presadit’ so svo-
jou ponukou v okolitych krajinach, musia ga-
rantovat’ ur€ity Standard sluzieb a, samozrejme,
bezpeénost' navitevnikov. Druhou skutoénos-
fou je moZnost ich prezenticie prostrednic-
tvom marketingovych a propaga¢nych aktivit
SACR. Prave tu nastali vyrazné zmeny oproti
obdobiu, kedy bola dohoda o spoluprici me-
dzi SACR a LAVEX podpisand. V s¢asnosti
st tieto aktivity hradené z prostriedkov Eu-
ropske;j tinie, ktord presadzuje regiondlny prin-
cip a podporu verejného sektora. To zname-
nd, 7e pre organy miestnej a regionalnej samo-
spravy (obce, mestd, VUC) je téast na tychto
prezentaénych podujatiach bezplatnd, ale pod-
nikatel'ské subjekty hradia alikvotnu ast' na-
kladov na ich realizdciu. Tymto spdsobom
majl mensie lyZiarske strediskd moZnost pre-
zentovat’ ponuku v ramei spolutasti prislus-
nej obce, mesta & VUC. Osobne ma mrzi sku-
to¢nost’, ze v pripade tohtoroéného veltrhu
ITF Slovakiatour dala SACR moznost’ LA-
VEX-u prezentovat’ ¢lenské lyZiarske stredis-
k4, ¢o LAVEX nevyuZil. Som si vedoma, Ze
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pre maly kolektiv profesiondlnych zamestnan-
cov LAVEX-u je to aj ¢asovo ndrocna Gloha,
ale urtite sa mohlo vyuZit' zastipenie jednot-
livych mensich stredisk.

B SACR m4 v zahraniéi viacero zastiipe-
ni. Aké poznatky a skiisenosti maji ich
pracovnici, pokial’ ide napriklad o zdujem
miestnych médii, cestovnych kancelarii
i radovych obé&anov o ziskanie informacii
o moznostiach, ktoré Slovensko v oblasti
zimného cestovného ruchu ponika?
Zahrani¢ni zastupcovia SACR predovietkym
v Prahe, Var3ave, Berline, Moskve a Amster-
dame poskytuji denne informécie a zasielaji
materidly o moZnostiach zimného cestovného
ruchu a zimnych dovolenkovych pobytov na
Slovensku pre zdstupcov médii, touroperato-
rov, cestovnych kanceldrii a individudlnych
zaujemcov. VyuZivaju pritom tladené propa-
gatné materidly SACR a regiondlne prospek-
ty. V poslednych rokoch sa ich zdujem orien-
tuje stale viac na aktudlne informéacie z jednot-
livych stredisk a ocefujii pristupnost’ tychto
informacii prostrednictvom web stran, ktoré
uvadzaju a denne aktualizuji informécie zo
vietkych stredisk, ale aj podrobnejdie infor-
mdcie na web strankach jednotlivych regionov
a lyziarskych stredisk.

AUTO RASTER

Neresnicka cesta 3
960 01 ZVOLEN

Tel./fax: +421 45 532 4

B Vratim sa efte k spominanej zmluve o
spoluprici medzi SACR a ZZ LAVEX. Ako
av éom by sa podPa Vi$ho nizoru mohla
spoluprica d’alej prehibit’ v prospech lep-
ej informovanosti domécej i zahrani¢nej
verejnosti o nadich strediskich, pripadne,
v ¢éom by mohlo byt ZZ LAVEX nipomocné
pre pracu SACR?

Nasa vzdjomna spolupraca by mala jednoznac-
ne smerovat’ k podpore predaja produktu zim-
ného cestovného ruchu a lyZiarskych poby-
tov na Slovensku. Verim, Ze budeme vzajomne
hl'adat a vyuZivat vietky dostupné moZnos-
ti, predovietkym v PR (public relations) akti-
vitach, o ¢o sa usilujeme aj v tomto obdobi,
ked' v termine od 12. - 15. februara 2006 sku-
pina &eskych novindrov testuje lyZiarske stre-
diska vo Vysokych Tatrach a skupina pol-
skych novinarov je v termine od 13. do 17.
februara 2006 na navsteve v d’alSich Siestich
lyziarskych strediskach.

Dakujeme novej riaditelke Slovenskej agentiry
pre cestovny ruch Silvii Kollarikovej za roz-
hovor a v novej funkcii jej prajeme vel'a tspe-
chov v oblasti pestrej plnohodnotnej a i¢innej Rozhovor pripravila
propagicie Slovenska v zahrani¢i. E Miroslava Ceriianska




Velky zaujem
o odborné skolenia
pretrvava

ychova a vzdelanie
pracovnikov v oblasti
ochrany zdravia a bezpe¢nosti pri
praci vychadza z prava na
ochranu zdravia, ktor¢ je jednym
zo zdkladnych prav
v demokratickej spolo¢nosti.
Stcast’ou tohto prava je
starostlivost’ a bezpecnost’
a ochranu zdravia pri prici,
realizovana prostrednictvom
urditych organizovanych
systémov v stilade so zdkonom
¢. 330/1996 Z. z. o bezpeténosti
a ochrane zdravia pri prici.

Vychova a vzdeldvanie je obsahovo
zamerané na oboznamenie zamestnan-
cov so zakladnymi podmienkami na
zaistenie bezpecnostia ochrany zdravia
pri praci, na vylucenie alebo obmedze-
nie rizika a faktorov podmienujacich
vznik pracovnych urazov, chordb
z povolania a inych poSkodeni zdravia
priprécia vieobecné zasady prevencie.
Ciel'om vzdelavania je oboznamit za-
mestnancov s platnymi pravnymi
a ostatnymi predpismiv oblasti bezped-
nosti a ochrany zdravia pri praci, roz3i-
rit’ a utvrdit’ uz ich nadobudnuté vedo-

mosti a znalosti v tejto ob-
lasti, ktorajeneoddelitelnou
suCastou pracovného pro-
cesu.

Medzi pracovné ¢innosti
pracovnikov lyziarskych
stredisk, ktoré s poznace-
né vysokym rizikom vzniku
urazov (odl'ahly anebezpec-
ny terén, stretnutie s lyziar-
mi, poveternostné podmien-
ky)aposkodeniazdravianie-
len vlastnych pracovnikov,
ale aj navstevnikov lyZiar-
skych stredisk, patri obslu-
ha sneznych pasovych vo-
zidiel. Aj preto je kazdoroc-
ne o predmetné vzdelavanie
vel'ky zaujem. Povinnost ziskania od-
bornej sposobilosti pre obsluhu pred-
metnych vozidiel vychadza z vyhlagky
MinisterstvastavebnictvaSR &.77/1965
o vycviku, spdsobilosti a registracii
obsluah stavebnych strojov, ktora sa
vzt'ahuje aj na $pecidlne motorické sne-
hové stroje, povinnost’ a rozsah vzdela-
vania v oblasti ochrany zdravia
a bezpednosti pripracivyplyvaz paragr.
8b a paragr. 15 zdkona ¢.367/2001 Z. z.
—Uplné znenie zdkona €. 330/1996 Z. z.
o bezpecnostia ochrane zdravia pri pra-
ci.

Este v zavere roka 2005 sa uskutoé-
nili dve Skolenia voditov sneznych pa-
sovych vozidiel: diia 9. decembra 2005
v lyZiarskom stredisku Velkd Raca —
Dedovka a diia 14. decembra 2005

B O Skolenie vodi¢ov SPV bol velky zdujem. Zdber zo Skolenia vo Vysnych Ruibachoch
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B Udastnici Skolenia vodidov a skiitrov v stredisku Vel'kd
Raca - Dedovka

v lyZziarskom stredisku Vy$né Ruzbachy.
A hned’ v ivode nového roka — 10. ja-
nuara 2006 sa uskuto¢nilo $kolenie vo-
dicov pasovych vozidiel a 18. januara
2006 8kolenie vodicov sneznych skut-
rov v lyziarskom stredisku SKI PARK
RuZomberok, 24. januara 2006 §kolenie
vodi¢ov sneznych skatrov v lyZiarskom
stredisku Martinské hole. Celkom sa
Skoleni zacastilo 145 vodi¢ov sneznych
péasovych vozidiel a 80 vodiov snez-
nych skutrov.

Okrem zakladnej uéebnej osnovy —
bezpeénost’ prevadzky sneznych paso-
vych vozidiel a bezpe€nost’ prevadzky
sneznych skutrov, nakladanie
s nebezpeénym odpadom a bezpe¢nost’
a ochrana zdravia pri préci, sa pozor-
nost’ venovala aj niektorym povinnos-
tiam, vyplyvajicim z novely zdkona
€. 544/2002 Z. z. o Horskej zachrannej
sluzbe a vyhlasky, ktorou sa vykonava-
Jjuniektoré ustanovenia predmetného za-
kona. Vyhlaskanadobudlai¢innost dila
1. februdra 2006.

Povinnosti sa tykaju predovietkym
prevadzkovatel'ov lyziarskych tratiapre-
vadzkovatel'ov zariadeni pre osobnu la-
novi dopravu v oblasti zjazdnosti
a bezpecnosti lyziarskych trati, ako aj
bezpecnostného a informaéného znade-
nia lyziarskych trati. Vodi¢i sneZnych
pasovychvozidiel boli osobitne upozor-
neni na povinnost’ umiestnit’ na nastup
lyZiarskej trate bezpe¢nostna tabulu
v Case ich pohybu na lyZiarskej trati
a mat’ vzdy zapnuté vietky vystrazné
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B Preskoleniepracovnikovlyfiarskej zdchran-
nej sluZby v stredisku Lopuind dolina

zariadenia. V nadviznostinauvedeny 74-
kon o Horskej zachrannej sluzbe, ktory
tieZ uklada prevadzkovatelom lyZiar-
skych trati zabezpecit' pri uraze na ly-
Ziarskej trati prviipomoc a podlapotre-
by prepravu zranenej osoby do miesta,
kde sajej poskytne neodkladn4 lekarska
starostlivost’, uskuto¢nilosav dfioch 15.
— 16. decembra 2005 preskolenie pra-
covnikov lyZiarskej zachrannej sluzby
pre lyZiarske stredisko Lopusna dolina.
Skolenie bolo zamerané na zdravotnic-
ku pripravu pracovnikov LZS a preuké-
zanie zrucnosti pri pouZivani transport-
nych prostriedkov pre prepravu zrane-
nych na lyZiarskej trati. Skolenia sa z-
Castnilo 7 pracovnikov, ktori preukézali
dobr¢ znalosti a zru¢nosti pri zabezpe-
CovanilyZiarskej zachrannej sluzby. H

Miroslav Grefo

IMENFASSUNG

Der Imeressmverbﬂmd LAVEX hat einen
bedeutenden Teil ¢ an Erziehung und Bildung
der Angaﬂ‘eﬂfen von Skizentren. Das Inte-
 resse fiir Fuchschulungen hat eine wiichsen-
de Tendenz.
Am Ende des Jak;es 2005 organisierte. der
Verbandz.B. zwei Sehalungszyklen fiir Rau-
penfahrzeug- und Schneescooterfahrer. An
den Sch Hiungen nahmen 145 Raupenfahr-
zeug- und 80 Schneescooterfahrer teil, Eben
so gross war das Interesse der- Angesfel!ten
von Sk:be:gmﬂmgsdmmm. =

ng m.l‘eres{ in specmhzed {mmmgs. :
In 2005, the association organized two cour-
ses of tmmmgs for drivers of full-track
vehicles (145 participants) and drivers of
snow scooters (80 partw:pan:s) The ski
: rescue. semce workers took also an interest

Zo seminara
na Interlavexe 2005

Z vystiipenia Ing. Petra Miidreho,

Ekotrust Banska Stiavnica

»---Chcel by
som upozornit
na dokument,
ktory sa nazyva
Narodny strate-
gickyreferentny
ramec”. Je to
dokument,
ktory synteti-
zuje vietky po-
Ziadavky na-
ich rezortov
tykajucich sa
rozvoja Slovenska do roku 2013. Na zdkla-
de tohto dokumentu sa uréuji priority
a budiisarozdelPovat financie takz EU, ako
aj zo §tatneho rozpoétu. Je to alfa a omega
naSej ¢innosti a prinasa redalny pohl'ad na
aktivity, na ktoré moZeme Ziadat’ peniaze.
V ramci tychto priorit ma cestovny ruch
jednu jedini,a to nasmerovaniilenna pod-
poru nekomerénych aktivit.

Spominalo sa tu, Ze obce st z toho vyfiaté.
Naopak, obce budi moct byt Ziadatel'om, aby
mohlo vzniknit dostatoéné mnoZstvo produk-
tov. Jediny, kto proti tomu protestoval a nesi-
hlasil len s podporou nekomerénych aktivit,
bolo Ministerstvo prace, socidlnych veci aro-
diny SR. Je to v §tadiu tvorby a ak sa dostani
do priorit aj komeréné aktivity, az vtedy bude
jasné, Ze opatreniabudi smerovat'k tomu, aby
saprostriedky vynakladaliaj na podnikatel'ské
aktivity. V Bruselispracovali vyhodnotenie do-
terajsej pomocia trebapovedat’, ze nebolo pre
naspozitivne. Dochddzalo viac-menej k takému
podporovaniu, kioré nevytvaralo pozadovany
socioekonomicky efekt.

V prvej verzii dokumentu, na ktorej sme sa
podielali, samohli prostriedky poskytovat na
komplexné centra, ktoré zabezpeduji celorog-
né vyuzitie. To spiiia sociockonomicky efekt—
celoroénu produkciu finanénych prostriedkov,
HDP, stale zvyS$ovanie zamestnanosti, pripad-
ne aspoil zvysenie a udrzanie zamestnanosti.
Dokumentje spracovany vel'miracionalne. Na
Slovensku by sa mali podporovat’ najma tie
lokality, ktoré budi nositel'mi produkcie HDP.
V ramei eurépskej stratégie je potrebné, aby
Slovensko splfialo predpisané normy - je to
makroekonomicky pohl'ad a z tohto pohl'adu
smeruji prostriedky napodporu. Ide tedao to,
aby sa o najlepsie prejavil ekonomicky rastna
tirovni ndrodného hospodarstva. Je to trochu
nevyhodné, uvidime, ako sato celé dopracuje
v rameirozvojacestovného ruchu. V koneénej
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faze budi podporované iba tie oblasti, ktoré
budi poskytovat komplexné projekty, zahr-
fujice komeréné a nekomeréné aktivity tak,
aby vznikala stdla ndvratnost. Dokument jed-
noznacne smeruje k tomu, aby sa vytvorili
podmienky pre ziskanie investi¢ného kapitalu,
ktory sa povazuje za jediny hlavny motor roz-
behu spolo&nosti.

Hovorilo sa tu o posudzovani vplyvu in-
vesticiina Zivotné prostredie. Je viacero fakto-
rov, ktoré pdsobianainvesticie, velmi ddlezité
jemyslenieinvestorov, ktoré vychadzaz uréitej
logiky - svoju investiciu umiestniatam, kde ma
urditu stabilitu. Jednak do $tatu s politickou
stabilitou, a pokial ide o investicie do cestov-
ného ruchu, hotel, lanovku a pod., umiestnia
ich do prostredia, kde nedochddza ku kolizii
s negativnymi vplyvmi Zivotného prostredia.
Negativinymivplyvmi méZzu byt napriklad zo-
suvné pasma, radioaktivne Ziarenia atd’., teda
vietko, ¢o mdZe ohrozit' budicu investiciu.
Takto uvazuje investor a investi¢ny kapital.
A% potom prichadza k faze, o ktorej sme tu
hovorili— posudzovanie stavby podl'a vplyvu
na Zivotné prostredie.

Treba zdéraznif, Ze cestovny ruch je vlast-
ne najmierumilovnej$im odvetvim vo vzt'ahu
k prirode, ktoré spésobuje najmengiu devasta-
ciu. Aby sa mohol naplnit’ zamer ziskat’ na
Slovensku investi¢né prostriedky, aby sme sa
¢im skor pohli dopredu, je tu vazny fenomén,
ktorym je &asovy faktor. Casovy faktor od
okamihu, kedy investor pride do regiénu
a ziskavainformdcie, kde by mohol investovat
ado ktorého odvetvia. Dochadza k dlhodobé-
mu procesu, u nds to trva 2 az 2,5 roka, kym
investor dostane pozitivne stavebné rozhod-
nutie. To je nieo nepochopitelné!

Sme v 21. storoéi, informatizacia uZ pre-
behlaveelkurychloa stale plati zdkon o sprév-
nom konani, kde je uréenych 30 dni na vyjad-
renie (pamiatkari majt aZ 60 dni), v ramei opo-
nentského konania zdkon priptsta az 90 dni
atd’. To, ¢o by sa v rdmci informaéného systé-
mumalo vybavit' zaniekolko minat, vybavuje
naSaadministrativaveladni. V nadej legislative
vobec niestizohl'adnené novinky doby. Zakon
o spravnomkonaniby vibec nemal byt v takom
zneni, mal by byt, pokial’ide o terminy, znaéne
skrateny. Prinasadeni geografickych informaé-
nych systémov, ktoré spravuje Ministerstvo
Zivotného prostredia SR, by mali byt dostupné
a bezplatné vietky mapy v digitalnej forme pre
projektovi sféru, ale aj pre planovaci arozho-
dovaci proces.




Situdcia u nas je viak tplne ind, pretoZe
monopolnageografické informéaciemaSloven-
skd agentira pre Zivotné prostredie. Informécie
st vlastne napevno upravené obrazky, ktoré si
sice mdzeme stiahnut’, ale nemdZeme s nimi
narabat’ ako so Zivym materidlom, nemézeme
robit’ syntézy, napriklad pri spractvani pro-
jektov. Jeto akasikamuflaZ pre naplnenie akych-
si uzneseni, ktoré neplnia svoj Gicel. Minister-
stvo Zivotného prostredia, osobitne minister,
by sa mal pozriet, akym spésobom funguje
deklarovany informaény systéma do akej mie-
ry je to iba zastieraci manéver.

Cheem spomentt’ edte niektoré veci, ktoré
sa pripravuji. Pracuje sa na novom zikone
o krajinno-ekologickom planovani. Krajinno-
ekologické planovanie je vlastne zhodnotenie
ekologickych podmienok, naért vyuzitia aze-
miaz ekologickéhohladiska. V krajinno-eko-
logickom planemo’mo edteaj prehodnotit’ ochra-
nu prirody. Uzemny plén uz neprehodnocuje,
v ramci rozboru len akceptuje. Teraz sme
v §tadiu, Ze ochranu prirody a ich materialy je
potrebné prehodnotit. Casto sa oplati poskyt-
nuf financie do pravneho sporu, aby sazistilo,
¢ihranice danéhouzemiasi kvalifikovane vy-
¢lenené alebo nie. To je napriklad argument
proti Nature 2000, pretoze kym v EU je prie-
mer rozlohy chranenych tzemi priblizne 6 %,
Slovensko m viac ako 38 % (najviac ma Spa-
nielsko 22 %). Je to netnosné, latka je opit’
nastavena tak vysoko, Ze cely proces, ktory
musinasledovat’, bude smerovat'k prehodno-
teniu a k redukcii. Predpokladém, Ze k tomu
ddjde, pretoZe zdujmy niekolkych Fudi, ktori
chell za kazda cenu super chréanif, nemozno
povyiit nad zaujmy socioekonomické, nad za-
mestnanost atd’. Hovorim akokrajinny ekolog,
som jednym z tych, ktori sa podielali na eko-
logickej politike. Aviak momentélne dochadza
ku kontraproduktivnemu procesu, pri ktorom
ochrana prirody zaéne brzdit socioekonomic-
ky rozvoj.

Cheel by som zdéraznit’, Ze teraz eSte mame
Sancu zabojovat’, aby sa cestovny ruch ocitol
medzi prioritami, ktoré budu lepsie finan¢ne
dotované. To viak zavisi aj od aktivit Minister-
stvahospodarstva SR, ktoré musi v ramei hie-
rarchie vyvijat patriény tlak. |

Oznamy
a informacie

STN EN 12927-5

Nové normy pre
zariadenia osobnej
lanovej dopravy
uz v platnosti

Dﬁa 13. marca 2002 voslo do
platnosti nariadenie vlady
Slovenskej republiky ¢&. 183,
ktorym sa ustanovuji podrobnosti
o technickych poziadavkach

a postupoch posudzovania zhody na
zariadenia urcené na osobna
lanovi dopravu.

Prijatim nariadenia sa aproximovala Eurdpska
smernica ¢. 2000/9/CE, ktorej ciel'om bolo pod-
porit volny pohyb komponentov a zariadeni
lanovej dopravy a zostladit rozliéné technické
predpisy.

Hoci uplatiiovanie predmetného nariadenia
v praxi prinieslo nemalé problémy predovietkym
vyrobcom, ale aj prevadzkovatefom zariadeni
lanovej dopravy, Gstretovost'ou organov $tatnej
spravy a §tatneho dozoru sa podarilo vZdy vznik-
nuté problémy vyriesit' a nové zariadenia uviest’
do prevadzky. Dévodom bola aj absencia vyko-
navacich predpisov k predmetnému nariadeniu,
ktorymi st technické normy harmonizované
s eurdpskymi normami. Ide o stbor slovenskych
technickych noriem pod nazvom Bezpecnostné
poziadavky na zariadenia, uréené na osobnii lano-
vii dopravu, ktoré sa aZ v roku 2005 prekladom
prevzali z eurdpskych noriem s oznacenim STN
EN a uviedli do platnosti v novembri, resp.
v decembri 2005, Pre informéciu uvadzame tpl-
ny zoznam predmetnych noriem aj so zozna-
mom noriem, ktoré boli vydanim novych noriem
zruené:

STN EN 1907 Terminologia

STN EN 1709 Kontroly pred uvedenim do
prevadzky, udrzba, prevadz-
kové kontroly a skasky

STN EN 1908 Napinacie zariadenia

STN EN 1909 Odsun a evakuécia

STN EN 12397  Prevadzka

STN EN 12408  DodrZiavanie kvality

STN EN 12927-1 Lana, cast 1:

Kritéria vyberu lén a uchy-
tenia ich koncov

Lan, &ast’ 2:

Koeficienty bezpednosti
Lan4, &ast’ 3:

Dlhy zéplet faznych 6-pra-
mennych lan, dopravnych
lan a vleénych lan

Lana, cast 4:

Uchytenia koncov

STN EN 12927-2

STN EN 12927-3

STN EN 12927-4
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Lang, Cast 5:
Skladovanie, preprava,
montdZ a napinanie

Lana, ¢ast’ 6:

Kritéria na vyradenie lana
Land, cast' 7:

Kontrola, oprava a iidrzba
Lana, ¢ast §:

Magneticka skaska lana
Vieobecné poziadavky, cast
1: PoZiadavky platné pre
vietky zariadenia
Vieobecné poziadavky, Cast’
2: Dodatoéné poziadavky
na kyvadlové dvojlanové
drahy bez behtnovych brzd

STN EN 12927-6

STN EN 12927-7

STN EN 12927-8

STN EN 12929-1

STN EN 12929-2

STN EN 12930 - Vypoéty

STN EN 13107  Stavebno-inZinierske prace

STN EN 13223 Pohony a ostatné mecha-
nické zariadenia

STN EN 13243 Elektrické zariadenia s vy-

nimkou elektrickych zaria-
deni pohonov

Vozne, &ast 1:

Uchytenia, behtine, voziio-
vé brzdy, kabiny, sedacky,
vozne, udrzbové vozne,
vle¢né zavesy

Vozne, Cast’ 2:

Skuska uchyteni na odol-
nost’ proti skiznutiu
Vozne, ¢ast’ 3:

Skugky tmavy

Platnost'ou vy§Sie citovanych noriem sa
rufia tieto normy:

STN 27 3000

STN EN 13796-1

STN EN 13796-2

STN EN 13796-3

Visuté osobné lanové drahy.
Zakladné parametre z 1. 9.
1982

Lanové drihy a lyZiarske
vleky. Terminolégia z de-
cembra 2000

Visuté osobné lanové drahy.
Projektovanie, konstruova-
nie a montdZ z juna 1998
Lanové drahy. LyZiarske
vleky. Zakladné parametre
zo 7. 8. 1968

LyZiarske vleky. Projekto-
vanie, kon§truovanie, vyro-
ba, montdz, skGSanie a pre-
vadzka z novembra 2000
Elektrotechnické predpisy.
Elektrické zariadenie lano-
vych drah a lyziarskych vle-
kov z februara 1997.

STN 27 3002

STN 27 3005

STN 27 3700

STN 27 3705

STN 33 3570

Nové normy pre prevadzkovatelov zariadeni
lanovej dopravy si moZno objednat’ na adrese:
ELEZ-ELZA, J. Petinka, vyroba, obchod,
Zlatovska 27, 911 05 Trenéin. =]

Miroslav Greso

1/2006

=



e

SLOVAKIATOUR

a sprievodné podujatia
- uspesSné otvorenie
vystavnej sezény 2006
v Bratislave

ySe sto regiénov, 19 niarodnych

turistickych central a 32
zucastnenych krajin, 861
vystavovatelov, ¢o predstavuje
zvySenie oproti minulému roku
039 %, 50 386 nivstevnikov potas
§tyroch dni znamen4a
desat’percentny ndrast oproti
minulému roku, expozicie na
celkovej vystavnej ploche
34 400 m? — to st ukazovatele,
ktoré z prvého tohtoroéného
podujatia Incheby v diioch 26. - 29.
Jjanudra 2006 robia
najdynamickejie rastice a
ziroveil aj najviicSie podujatie na
Slovensku.

Medzinirodny vel'trh cestovného ruchu ITF
Slovakiatour, medzinirodny veltrh gastro-
nomie Danubius Gastro a ich sprievodné
vystavy Sport, Polovnictvo a oddych, cesto-
vatel'sky festival Camera Slovakia, vystava
strojov a technoldgii Exposhop i obalov a
baliacej techniky Gastropack su podujatia,

B Malokarpatsky regién pozyval na vinnu
cestu

Foto: A. Cervenkovi

B Expozicia Slovenskej agentuiry pre cestovny
ruch s

ktoré majik sebe vel'mi blizko, nadviizujinaseba
a vzajomne sa obohacuju, ¢o uz niekolko rokov
naleZite ocefiuji odbornici i ndvitevnici a radia
ich medzi najatraktivnejsie podujatia.

Nad 12. vel'trhom ITF Slovakiatour 2006
prevzalo opit’ zatitu Ministerstvo hospodérstva
SR a odbornost’ garantoval zohrany tim - Sloven-
skd agentira pre cestovny ruch, Sloven-
ska asocidcia cestovnych kancelarii, Zviiz hote-
lov arestauracii Slovenskej republiky a ZdruZenie
miest a obci Slovenska. Na veltrhu bolo okrem
Slovenska, vratane jednotlivych jeho regiénov
a Ceskej republiky ako partnerskej krajiny, za-
stipené tiez Mad'arsko, Polsko, Chorvatsko,
Grécko, Spanielsko, Turecko, Tunisko, Talian-
sko, Franchizsko, Bulharsko, Rumunsko, Cyprus,
Egypt, Slovinsko, Vel'ké Britania, Svajéiarsko,
Rusko, Ukrajina, Portugalsko, Finsko, Spojené
arabské emirdty, Srbsko, Svédsko, India, Indoné-
zia, Katar, Sri Lanka a Thajsko. Oproti minulému
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sa tohtoro¢ny vel'trh viac zameriaval na prezen-
taciu Slovenska aj v rdAmei euroregionu, zidastne-
nych krajin, slovenskych samospravnych krajov
a regidnov, jednotlivych miest, ako aj ich zdru-
Zeni.

Bohatost’ sprievodného a odborného progra-
mu 12. ro¢nika Slovakiatour tieZ predstihla pred-
chadzajice roéniky. V Expo Clube sa uskutoénili
workshopy, napriklad pod ndzvom Kultirne
dedi¢stvo a investicie zamerany na predstave-
nie moznosti revitalizacie kultGrnych a historic-
kych pamiatok, pripravu vzdeldvacieho a rozvo-
jového programu z Vel'kej Britanie na Slovensku
atransfér britského know- how do oblasti manaz-
mentu trvalo udrZatelného rozvoja historickych
akultirnych pamiatok na Slovensku, prednasky,
prezenticie destindcii a produktov cestovnych
kancelarii. V kinosdle Expo Arény okrem
workshopov a prezentdcif zazneli odborné disku-

B Expozicia Ceskej centrdly cestovného ruchu
CzechTourism




sie, premietali sa tu cestovatel'ské filmy a konali
saichsitaze, aleaj sut'aze fotografiia publikacii.
V jednotlivych vystavnych halich sa ustavicne
prezentovali mestd, kraje, regiény a zdruzenia,
oby¢ajne so sprievodom folklornych siborov ¢i
Tudovych hudieb. Priestory Expo Arény sa vyu-
Zili na slavnostni recepeiu pri prileZitosti otvo-
renia veltrhu s vyhlasenim vysledkov sttaze
Osobnost’ v cestovnom ruchu za rok 2005 a ceny
ITF Slovakiatour 2006.

Oblibeny a najstarsi zo skupiny podujati,
vel'trh Danubius Gastro - v roku 2006 je to uz
13. ro¢nik - predstavil od vystavovatelov z Ces-
kej republiky, Mad'arska, Nemecka, Pol'ska, Ra-
ktiska, SR, Sri Lanky a Talianska celi $k4lu zau-
Jjimavosti, z ktorych si mohol vybrat’ kazdy nie-
¢o. Poskytol komplexny prehl'ad sortimentu
poprednych znaliek z oblasti potravindrstva,
gastronémie a napojového priemyslu, ale aj iro-
kého spekira menSich firiem. Ako najrychlejsie
rastiici veltrh na Slovensku dosiahol podla jed-
notlivych ukazovatel'ov dominantné postave-
nie.

Podrl'a hodnotenia médii, odbornej verejnosti
a zléastnenych vystavovatel'ov mdzeme 12. roé-
nik ITF Slovakiatour povazovat' za jedno z naj-
vyznamnejsich a najprestiznejdich podujati v
oblasti cestovného ruchu. Organizitori sa u te-
raz pripravuji na 13. roénik vel'trhu, ktory sa
uskutoéni 18. - 21. januara 2007 a spolu veri-
me, Ze bude kvalitnejsi a bohatdi o vystavovate-
Fov z radov podnikatel'skych subjektov, ale aj
regiénov propagujiicich moznosti cestovného
ruchu. SI'ubné je, Ze uz pocas tohtoroéného vel'tr-
hu potvrdilo Gi¢ast’ vypisanim prihlasky vyse 50
vystavovatel'ov z radov zahraniénych narodnych
expozicii, cestovnych kanceldrii a slovenskych
regiénov.

VYHODNOTENIE SUTAZI

Osobnost’ cestovného ruchu Slovenskej re-
publiky za rok 2005:

Kategoria: Rozvoj cestovného ruchu v uzemnej
samosprave SR - Ing. Gyetven Mikul4§
Kategéria: Propagdcia cestovného ruchu Sloven-
skej republiky - PhDr. Vladimir Hronsky
Kategoria: Sluzby a podnikanie v cestovnom
ruchu Slovenskej republiky - PhDr. Elvira Cha-
dimovi
Kategéria: CeloZivotna praca osobnosti v ces-
- tovnom ruchu Slovenskej republiky - Viadimir
KaSuba.

Sut'az o cenu ITF Slovakiatour 2006 a Po-
Povnictvo a oddych 2006 za expoziciu:

Cena ITF Slovakiatour 2006 za expoziciu — Best
Reisen — Best Choice, s.1.0.

Cena ITF Slovakiatour 2006 za expoziciu —
Greek National Tourism Organization
Cena ITF Slovakiatour — Region 2006 za expo-
ziciu — Zilinsky samospravny kraj

Cena ITF Slovakiatour — Regi6n 2006 za expo-
ziciu — Malokarpatsky region

Cena ITF Slovakiatour — Regi6n 2006 za expo-
ziciu — Zlinsky kraj

Cena ITF Slovakiatour — Regién 2006 za expo-
ziciu — Juhomoraysky kraj

Cena Pol'ovnictvo a oddych 2006 za expoziciu
— Viliam Fraiio — Zbrane a strelivo. |

Anna Cervenkova

« ALPITEC

5. medzinarodny odborny
veltrh horskych

a zimnych technoloégii
Bolzano 6. - 8. aprila 2006

ar dni pred prvym Startom

vystavného dua Alpitec/
Prowinter 2006 moZno
konStatovat’, Ze tato, formou
jedine¢na vystavnd kombindcia
horskej a zimnej techniky, ako aj
vybavy a sluzieb pre lyZiarske
destindicie, spliia vietky
ofakdvania usporiadatelov,
partnerskych organizicii
a zucfastnenych dodavatelov.

S poctom 90 prihlasenych vystavovatel'ov na
cast’ Alpitec a vySe 110 na Prowinter, ako aj
mnozstvom znamych znatiek, je garantovand
reprezentativna ponuka zo vietkych prisluinych
vystavnych oblasti.

Zamern¢ priestorové od¢lenenie oboch vy-
stavnych celkov zabezpeéi vysokt troveri infor-
movanosti pre $pecificky zameranych odbor-
nych navitevnikov. Jednotlivé vystavné celky st
pospajané kriatkymi prechodmi. Takymto
priestorovym rie§enim sa prvy raz podarilo kom-
pletne vyuzit' celt kapacitu haly vystavného
centra v Bolzane a vytvorit' obraz atraktivnej
ponuky pre zimny cestovny ruch. Stcasne pre-
bichajuice akcie prinest pohl'ad z réznych uhlov
na vyvoj v oblasti zimnej a horskej turistiky.

Reprezentativna ponuka techniky
Pohl'ad na zoznam vystavovatel'ov z predcha-
dzajucich rocnikov vystavy Alpitec prezradza, 7e
Bolzano, ako miesto konania zimnyeh vel'trhov,
nikdy nestracalo na atraktivnosti, hoci ho zopar
medzindrodnych predajcov nesporne bojkotuje.
Absencia tej-ktorej firmy je len na margo ob-
chodnej politiky a v koneénom désledku neo-
vplyviiuje rozhodnutie ostatnych délezitych
dovozcov technoldgie z oblasti lanovej dopravy,
zasneZovania a udrzby zjazdovych trati ziiCast-
nit' sa na vystave. Jasnym dékazom toho je
v sektore zasneZzovania pritomnost takmer
vietkych zahrani¢nych a renomovanych talian-
skych vyrobcov, ktori pontkaji kompletny roz-
siahly prehl'ad o stave nizkotlakovej i vysoko-
tlakovej techniky a systémovych rieseniach.

Cina stredobodom pozornosti

Popri valnom zhromaZdeni talianskeho lanov-
karskeho zvizu ANEF, ktory reprezentuje pri-
blizne 300 podnikatel'skych subjektov a vyse
1 500 lanoviek a vlekov, pontka ramcovy
program Alpitec/Prowinter 2006 aj d'alsie infor-
mativne namety. Bude tu napriklad v kampani
2005/2006 vybrany vitaz medzinarodnej akcie
Ski area test.

LAVEX info

Daleko za hranice Eurdpy navstevnikov za-
vedie pédiova diskusia s nazvom Cinska vyzva.
Uskuto¢ni sa v ramci otvorenej ¢asti valného
zhromazdenia ANEF, v popoludiiajsich hodinach
6. aprila 2006. Jej napliiou bude diskusia
o moZnostiach rozvoja zimného cestovného
ruchu v tejto obrovskej krajine. Za pritomnosti
najvigich odbornikov z Eurdpy a Ciny sa pre-
diskutuji hospodarske, pravne a technologické
otazky z danej oblasti a taktieZ sa predstavia
projekty, ktoré sa uz aspedne presadili (lyZiarske
strediskd, lanovky a vleky, domdca ponuka
a pod.). VSetky referity z prislusnych pédiovych
diskusii sa buda simultanne prekladat’ do nemec-
kého jazyka, vstup na tieto podujatia v kongre-
sovom centre je volny.

(Aktualizovany zoznam vystavovatelov a
informécie o vystave ndjdete pod www.alpitec.it).
[ |

Preklad tlacovej sprivy: Eva Bajéiova

INTERALPIN

aktualne

Firma Congress und Messe investovala 20 mi-
lionov eur do vystaviska v Innsbrucku, miesta
konania vystavy Interalpin. V poslednych me-
siacoch vykonal tim technickych pracovnikov
Congress und Messe mnoZstvo kvalitativiych
vylepSeni pre navitevnikov i vystavovatel'ov.
Dalsie poletné stavebné a sana¢né opatre-
nia, medzi inymi aj vybudovanie viacpodlaznej
garaze, urobia Interalpin v nasledujiicich ro-
koch eite zaujimavej$im. Buduci Interalpin sa
bude konat v diioch 18. az 20. aprila 2007, ale
uz teraz sa stretdva so zujmom o uéast’. Pred-
neddavnom navstivila Congress und Messe
vysokopostavena delegicia z Ciny, aby sa in-
formovala o najnovsich trendoch v odbore. To,
7e sa Interalpin povazuje za nositel'a novych
trendov, potvrdzuje aj skutoénost, Ze na po-
slednom roéniku tohto podujatia bolo prezen-
tované snehové pole a vyroba snehu pri pluso-
vych teplotch, o &o prejavili velky zaujem
lyZiarske haly v Holandsku a v Dubaji. M

Preklad tlacovej spravy: Eva Bajéiova
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Z; Posledna
rozlacka

Kritko po zdvere
minulého  roka,
presne 5. janudra
2006, vo veder-
nych hodinich na
‘nasledky mozgo-
vej prihody zo-
mrel vo veku ne-
dnmtych 79 rokoy. Ing. BUDOVIT SRANK.
Byvaly technicky namestnik Technic-
kych a rekreaénych sluzieb mesta Nitra
(TRSN) bol p
zastupovanim v ziujmovom zdruZeni
Lanovky a vieky na Slovensku v ¢ase jeho
zaloZenia v roku 1967.

0
Ludoyit Srank sa narodil 28. oktdbra

1927 vo VePkom Lapasi pri Ni

miestna €ast’ mesta Nitra). Po skonéeni

byvalej meénsnskej $koly postupne pra-
coval na Okresnom drade ochrany price
Vove Zamky — Nitra (1947 az 1960),

‘eskoslovenskych teh]larsk}rch ZAvo-
doch Nitra (1960 aZ 1966) a v TRSN (1966
a% 1973). V rokoch 1953 az 1958 Studoval

na Strednej ekonomickej Skole v Nitre,

ktori skontil v roku 1958 maturitou.
‘Po maturite zafal dialkovo Studovat’
na Vysokej Skole ekonomickej v Brati-
slave, fakulta pq!itleke] ekonémie, smer
financovani _t_lverovau,le tidium
_jskonéll v l:qk' 1964 uspeSnym vykona-

.ku 076 :
~ Ludovit §nnk v\ramcl svuge_] pdsob-
"nnsti v TRSN l:_na]

¥
avby sedatkovej
I 2 "bor, ato od jej projek-
tovej pripravy, samotnej vystavby a tech-
nickej spoluprice pri montaZi, zabezpe-
¢ovani schval'ovacicho procesu az po jej
oficidlne uvedenie do previadzky v roku
972.

Pri realizdcii tohto zameru spolu so
svojimi 1polupracovmkm1 z TRSN tzko
spo]upracoval 5 rev1znyml technikmi ZZ
LaV, a fo najmi pri priprave komplexu
nevyhnutnej dokumenticic potrebnej
pre schvalovacie konanie pred zadiat-
kom verejnej prevadzky Ianovky V prie-
behu tejto spoluprice, ako aj v nasledu-
jucich rokoch, ochotne poskytoval dlho-
roéné praktlcké skisenosti z procesu

“investiénej vystavby reviznym techni-
kom ZZ LaV.

Po skonéeni prace v TRSN zat‘al roku
1973 pracovat v Stepnom zivode vgr-
stavnictvo Agrokomplexu Nitra, kde po-
sobil vo funkeii riaditela zdvodu do roku
1989. Svojou ¢innostou na tomto poste
sa vyznamnou mierou podielal na budo-
vani dnes uz svetozuémeho vystavného
areilu Agrokomplex Nitra. Ani po skon-
Eeni tejto Einnosti (uz ako dochodca)
nezaspal na vavrinoch a svojimi odbor-
nymi skisenostami pomahal rozbeh-
niat® dinnost obchodnej organizécle
KACERO Nitra.

Aj posledné dni jeho plodného Fivota
v zavere roka ho zastihli v plnom nasa-
deni, ked’ sa popri prici okolo rodinného
domu a v rameci svojich moZnosti veno-
val opatere svojej chorej manzelk)’

Vietkym, &0 ho poznali, bude na§ Laj-
ko a]eltd neopakovatelny Zivotny opti-
mizmus vel’'mi chybat’. %es_t‘ jeho pa-
miatke!

Vladimir Obdrzalek

ny touto organiziciou

Zo Zivota
nasich stredisk

LyZiarsky aredl Ziarce -

Pavcina Lehota

Dnes chceme v naSom Casopis predstavit’ lyZiarsky areal Ziarce. Ide
o stredisko, ktoré v ramci Slovenska nie je lyZiarom a lyziarskej
verejnosti ve’mi zname napriek tomu, Ze sa nachadza pri vstupe do
Demiinovskej doliny a do najznimejSieho lyZiarskeho strediska Jasni.

M3 viak svoju histériu a predovietkym budtcnost’. Lyiiarsk% areil nam
v rozhovore predstavil predseda predstavenstva spolo¢nosti

iarce, a.s.,

RSDr. JAN SEBO, CSc., ktory vstiipil do aktivit pri budovani a rozvijani
tohto perspektivneho strediska v roku 1999.

B Vieme o vis, Ze ste Statutdrnym zdstup-
com a byvalym vediicim lyZiarskeho stre-
diska, ktoré prevadzkuje lyziarsky klub
Pezinskd Baba. Ste teda ¢lovekom, ktory
ma blizko k juZnejSim a, najmi, k vino-
hradnickym krajom. Takého vas medzi la-
novkirmi poznime. Co vis priviedlo k tomu,
Ze ste prisli na severni fast’ Slovenska a
zatali ste sa podiel’at’ pri vystavbe a rozvoji
strediska Ziarce?

Musim sa vratit' do histérie. Na Pezinskej Babe
aktivne pracujem uZ niekol’ko desiatok rokov pri
manaZovani a riadeni lyZiarskeho strediska. AZ
do 31. decembra 2005 som bol vediicim lyZiarske-
ho strediska a riadil som tak Pezinska Babu, ako
aj Zochovu chatu, kde sme lyZziarsky aredl opi-
tovne sprevadzkovali v roku 2003. Som $tatuta-
rom LyZiarskeho klubu Pezinskd Baba a ¢lenom
vykonného vyboru. Pokial' ide o otdzku, preco
som zakotvil tu, na severe, bolo to tym, Ze nie-
kedy v rokoch 1996-97 ma oslovili priatelia z
tejto oblasti, & by som si nepozrel lokalitu Ziarce
v katastralnom tzemi Pavéina Lehota. Uz v roku
1976 tu bol v prevadzke lyZiarsky vlek LV 200,
neskdr v roku 1985 ho nahradil viek EPV 300
a prevadzka tu existovala v rdmci lyZiarskeho
klubu TJ. Azda aZ po roku, pre velké zaneprizd-
nenie na Pezinskej Babe, nadiel som si &as, presiel
som si kopec a zistil som, Z¢ m4 vel'mi dobré
parametre z hl'adiska profilu i vyhodné klimatic-
ké podmienky v nadmorskej vyike 750 m. Ak
zoberieme horizont v ramci d'aldej vystavby,
ktora by tu mala pokracovat, vlastne siaha az do
vySky 1 100 — 1 150 m. Je to vyborny kopec, je
dobre orientovany na sever a ma vel'mi dobry
dojazd, je to tzv. obrateny lievik, rozsirujici sa,
teda vel'mi bezpetny dojazd. Liuky za Pavéinou
Lehotou umoziiuji vybudovanie vel'mi zaujima-
vych bezeckych lyziarskych trati. Zivot iiel
dalej...

Mal som vel'a prace na Pezinskej Babe, tak
sme to odstvali, az napokon v roku 1999 sme sa
dohodli o vytvoreni obchodnej spolocnosti, pred-
metom ktorej by bola ¢innost' zamerand na pro-
jekénua pripravu a vystavbu lyZiarskeho aredlu
v Pav¢ingj Lehote. ZaloZili sme akeiovi spolod-
nost’ Ziarce a zadali sme pracovat’ na projektovej
dokumentécii pre investiéni vystavbu. Mo#no
povedat, Ze tejto oblasti sme venovali roky 1999
— 2000. Uz v roku 2000 sme mali v rukach sta-
vebné povolenie.

Z hladiska projektovej pripravy sme dostali
do tizemného planu obce Paviina Lehota, schva-
leného aj VUC v Ziline, celt dirku n4sho zdmeru,

LAVEX info

1/2006

aZ po ten najdlhii a najir$i horizont. Budovanie
sme si rozvrhli na etapy, vZdy uréita parcidlnu
Cast, napriklad tzv. nulta etapu, ktori sme teraz
vybudovali. Neskor, s prihliadnutim na Zivota-
schopnost’ strediska, bude pokracovat’ d'alsi roz-
voj. Projektovo sme pripravili investiéni vy-
stavbu a ¢iasto¢ne v ramci nultej etapy sme za-
Cali pracovat’ na terénnych Gpravich svahu. Ako
to v Zivote byva, vznikaji ur&ité napitia a ak
niekto chce realizovat’ velku investiciu, musi
mat’ aj finanéné zabezpedenie. Prave poZiadavky
na finanéné zdroje nis pozdrZali. Ned4 sa pove-
dat’, Ze sme pre$lapovali na mieste, ale neslo nam
to tak dynamicky, ako sme cheeli.

V roku 2004 sme sa rozhodli, Ze do budovania
aredlu vstipime intenzivnejSie. Na vystavbu sme
planovali vyuzit' aj prostriedky z fondov EU,

Foto: . Sebo

B Sldvnostné otvorenie previdzky v stredisku
Ziarce - Pavéina Lehota

il Lyzmrsﬁy aredl Ziarce v prevddzke




spracovali sme projekt pre ziskanie prostried-
kov, z ktorych sme cheeli vybudovat' nultii etapu.
Priebeh ziskavania prostriedkov z fondov EU
nie je jednoduchy. Preto sme sa na jar 2005
rozhodli projekty prepracovat), z hl'adiska finané-
nych nikladov ich zminimalizovat' tak, aby sme
potiatoéna etapu vybudovali v takom rozsahu,
aby poskytovala dostatoéné sluzby z hl'adiska
prepravnej kapacity a hlavnych i doplnkovych
sluzieb. Podarilo sa nam zohnat finanéné zdroje.
Nultli etapu vystavby sme zadali v jali 2005
a velmi intenzivnou pricou sme ju skongili za-
Ciatkom decembra. V ramci hlavnej infrastrukti-
ry sme vybudovali 3 lyZiarske vleky, jeden
s kapacitou 1 200 os/h v dlzke do 600 metrov,
pril'ahla zjazdovka mé 600 m pri prevyseni 133 m.
Je to stredne fa7ka trat, kde v hornej éasti je
razka (Cierna), v d'aldej Gasti uZ strednd (Serve-
nd). Dalsi vlek ma prepravni kapacitu 695 os/h
a zjazdovka sa vyznaCuje ako I'ahké traf, mé
necelych 300 m s prevyienim 65 m. V aredli sme
umiestnili aj detsky vlek v dizke 150 m so sluz-
bami profesiondlnych uéitelov lyZovania, je tam
lyZiarska 3kola ako vhodny doplnok pre malé
deti.

B Prvym krokom bolo vytvorenie akciovej
spolognosti Ziarce. Co eSte tito spoloénost’

previdzkuje? Si jej aktivity prepojené aj
s aktivitami lyZiarskeho strediska?

Treba vediet, e predmet ¢innosti spoloénosti
Ziarce je podstatne $ir&i, ale v tejto etape sme sa

Vi s
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B Montdi podpier lyZiarskeho vieku

PAVCINA CEHOTA

760 M- 907 m

zamerali len na vystavbu lyZiarskych viekov,
trati a pod. a z hl'adiska doplnkovej &innosti spo-
lupracujeme so spolo¢nostiou Jan Spirec, ktord
ma k dispozicii ubytovacie a obCerstvovacie za-
riadenia, aby sme zabezpeili doplnkovii in-
frastruktaru. V tejto etape spoloénost Ziarce
nevykazuje ind €¢innost, iba to, o sa viaZe
k prevadzke lyZiarskeho aredlu. LyZiarsky aredl
ma vel'mi dobry pristup, z dial'nice je to asi 8 km
do strediska, mame tam parkovisko zhruba pre
100 osobnych dut a niekolko autobusov, je to
vlastne zaklad parkoviska, ktoré sa tam bude
budovat.

B Co nam miZete povedat’ o dalfom rozvoji
strediska, o d’alSich perspektivach?
Pokial ide o d'alsie perspektivy rozvoja, netreba
azda hovorit', Ze to nie je jednoducha zileZitost.
V zavislosti od Zivotaschopnosti strediska uva-
Zujeme, Ze v tom najvy$Som horizonte by
v stredisku malo byt priblizne 5 km zjazdovych
trati a asi 7 km trati pre beZecké lyZovanie kla-
sické i pre korculovanie. NaSou filozofiou je to,
7e edte nejaky ¢as sa pri budovani OHDZ budeme
orientovat’ na d'al3ie lyZiarske vleky a aZ v d'il3ej
etape, pretoZe sa uvaZuje o lyZiarskom vyuZiti aj
Casti Paseky, sa rysuje moznost' osadenia sedac-
kovej lanovky, ¢im sa zvysi nielen prepravna
kapacita, ale aj komfort. Vybudovanim lanovky
sa otvori aj moZnost’ viacerych zjazdoviek. Aj
tieto zamery, pokial’ ide o vynatie pédy pre bu-
dovanie zjazdoviek, mame uz odsthlasené
v izemnom plane. V budovani d’aldich zariadeni
v najdirSej uzemno-planovacej dokumenticii je
celé stredisko roz¢lenené na 3 podsystémy.
V kazdom stredisku uvaZujeme o parkovisku,
obcerstvovacich zariadeniach a d'alich dopln-
kovych sluzbach.

B Va§ areidl je v akejsi skiiSobnej sezone, aj
td, v tase nd§ho rozhovoru, je len v prvej
polovici. Ako by ste zatial’ zhodnotili jej
priebeh a aka klientela k vim uZ prich4-
dza?

Sme radi, Ze sa ndm podarilo do zaciatku sezony
dostat’ areal na taku troveii, aby sme s prichodom
zimy mohli stredisko sprevadzkovat. Robili sme
isté hypotézy na zdklade analyzy situdcie klima-
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tickej i navStevnostnej, ¢o patri do sféry marke-
tingu a manazovania. Osobne som nikdy nepo-
chyboval o tom, Ze vystavba lyZiarskeho stredis-
ka je vel'mi t'aZkd, ndrotnd, ale eSte naro¢nejsia
je prevadzka, otvorenie strediska a sprevadzko-
vanie. M6Zem potvrdit, Ze to plati doslova i s vy-
kri¢nikom!

Prvé skiisenosti moje predpoklady potvrdili.
Po mojich skisenostiach pri opétovnom spre-
vadzkovani lyZiarskeho aredlu na Zochovej cha-
te som aj tu stale zdbraziioval, Ze poznavanie
a ziskavanie navitevnikov je dlhodoby proces.
NemoZno zmenit’ a nasmerovat’ klientelu do iné-
ho strediska z vecera do rana. VyZaduje si to tvrdd
pracu, postupne to mozno dosiahnut’ na ziklade
kvality poskytovanych sluzieb. Moja psychika
uréitym spoésobom stale vnima porovndvanie
s Pezinskou Babou, kde je navitevnost vysokd
a §tandardnd pri  dobrych klimatickych
a snehovych podmienkach. Tu treba vidiet, Ze
névitevnost' je determinovana aj obdobim pri-
chodu l'udi do ubytovacich zariadeni v regidne
Liptova, teda v Deminovskej doline a v obciach
Pavéina Lehota, Bodice, Deménové a pod. Dalej
je navitevnost’ aredlu determinovana aj tym, Ze
region Liptova je posiaty dedinskymi strediska-
mi a uréitym sposobom aj ekonomikou Liptova.
Treba si uvedomit, Ze uspiet’ méZeme iba vtedy,
ak budeme citlivo pristupovat’ k domacim Tu-
d'om, poskytovat regiondlne listky, zvyhodfio-
vat domdcu klientelu. Toto st vyznamné fakto-
ry. Vietky nade skiisenosti, s ktorymi sa dnes
vyrovndvame a robime opatrenia, musime ana-
Iyzovat” a v budicnosti plnohodnotne vyuZivat.
Osobne verim, Ze v tejto lokalite si postupne
navitevnikov ziskame a prilakame ich prive
dobrymi sluzbami.

Pri vystavbe i teraz pri rozbichani strediska sa
ma mnohi pytaji na konkurenciu. Na zdklade
analyzy okolitych lyZiarskych stredisk i europsky
vyznamného strediska Jasnd, mozno povedat, ze
sa dostdvame na troven okolitych lyZiarskych
stredisk. Z hl'adiska porovnania s Jasnou chapem
nase stredisko ako vyznamny doplnok v tomto
regione aj z hl'adiska klimatickej anomalie, ktora
tu existuje. Vietci, ktori sa zaoberame zimnym
Sportom alebo prevadzkou zimného cestovného
ruchu, vieme o anomalii v Jasnej - v Case, ked’
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pride k negativnym veternym klimam nad pas-
mom lesa, je tu prevadzka ohrozen4 a je tenden-
cia, aby lyZiari zisli dolu do pdsma lesov, kde viak
zjazdovka neumoZiuje dostatoéné rozptylenie.
Z tohto hl'adiska moZno navitevnika presmero-
vat. V stiasnosti ma nas aredl 3 lyiarske vleky,
zjazdovku, mame vybudované technické zasne-
Zovanie a veerné osvetlenie, LyZiarsky aredl je
vybaveny elektronickym listkovym systémom,
mame tu sneZné pasové vozidlo na Gpravu svahu,
snezny skiiter pre zabezpedenie prevadzky
a lyziarskej zachrannej sluzby, detsky lyZiarsky
vlek, lyZiarsku skolku, poZi¢oviiu, ob&erstvova-
cie zariadenie, socidlne zariadenie. V tejto nultej
pociato¢nej etape sme sa snazili o o najdiriiu
ikdlu sluzieb, ktoré mézeme poskytovat,

B Aky je sicasny stav sluzieb v obci Pavéina
Lehota, kol'’ko méZe obec poskytnit’ ubyto-
vacich sluZieb, aké si stravovacie a d’alsie
sluzby?

S obcou Pavéina Lehota hodnotime spolupracu
vel'mi pozitivne. Musim vyzdvihnit' obetavost
a pochopenie pre nadu pricu zo strany starostu
stcasného i minulého. Bez ich spoluprace by sme
nemohli tak dynamicky stredisko vybudovat.
Pokial' ide o d'alSiu spolupricu, obec Pavéina
Lehota méa velky podet privatnych zariadeni,
ktoré vyuZivajii aj turisti zo zahrani¢ia. Z hl'adiska
Gzemného pldnu obec poéita v budicnosti s vy-
budovanim termdlneho zariadenia, ktoré je
v sicasnosti v Stadiu projektov a hfadania in-
vestorov. Pri budovani tohto termalneho zaria-
denia sa ponukaji nové moznosti na vzdjomni
spolupricu. Spolupracujeme aj s turistickym in-
formaénym strediskom v Pavéinej Lehote, do-
didvame informicie o naSom lyZiarskom stredis-
ku do ubytovacich zariadeni, vyuzivame cestov-
né kanceldrie, aby sme o sebe dali vediet. Tym,
Ze sme vel'mi diho v minulom roku pracovali na
vystavbe, tak trochu zaostal marketing. Tento
deficit sa snazime dobehnit a chceme sa seriézne
pripravit’ aj na oblast’ propagicie a marketingu.

ﬁakn]eme predsedovi predstavenstva
spoloénosti Ziarce Jan Sebovi za rozhovor
a prajeme mu, aby vietky svoje pliny zrea-
lizoval.

Miroslav Grefo

Uber das neuentstandene Skizentrum Ziar-

ce-Pavcina Lehota haben wir mit dem Vor-

sitzer des Vorstands Ziarce, AG, Jin Sebo

gesprochen. Das Skizentrum liegt vor dem

Zugang in ein der bedeutendsten Skizentren

der Slowakei, das Tal Demiinovskd dolina -

Jasnd. Ausser anderem soll das Zentrum eine
Erginzungsmaiglichkeit fiir Skifahrer im Falle

der schlechten Windbedingungen iiber die

Waldzone im Tal Jasnd bieten.

SUMMARY

Interview with the president of the directora-
te board of the stock company . Zmrce, Jin
Sebo, about the new ski resort Ziarce— Pay-
ép_:a Lehota, 1 near one of the best known ski
resorts in the Slovakia, the valley Deminoy-

skd dokr;g Jasnd. The resort should also
serve as an alternative in case of negative
climate conditions over the faresf zone in
Jusnd.

Lanovkari,

ako ich nepozname

nes urobime vynimku a v nasej rubrike predstavime nie celkom
typickii lanovkarsku osobnost’. Predstavime ¢loveka, ktory ma
k horam, lyZovaniu a aj k lanovkirom vePmi blizko. Je to
Paedr. JAROSLAV SVORC, naéelnik Dobrovolného zboru Tatranskej
horskej sluzby, ktorého mnohi lanovkari, u¢astnici tematickych zdjazdov
do francizskych Alp, dobre poznaji ako vyborného spoloénika. Aj nasi
Citatelia sa uZ na strinkach ¢asopisu Lavex — info viac raz stretli s jeho
odbornymi ¢ldnkami z oblasti bezpeénosti v horich a lyZiarskych
svahoch, ale aj s jeho ismevnou poéziou Savojski odysea — verSami,
v ktorych opisal zaZitky prave zo spolo&nych lyZiarskych zdjazdov.
Zastupcovia ZZ LAVEX — predseda zdruZenia Ing. Jin Gavalier a riaditel
zdruZenia Ing. Miroslav GreSo sa stretli s Jaroslavom Svorcom, aby sa
s nim pozhovirali o zdvaZnych otizkach bezpetnosti na lyZiarskych
tratiach, spoznali jeho nizory na tito problematiku, a, prirodzene,
vyuZili tato prileZitost’, aby ho predstavili ¢itate’om aj ako zichrancu,

vysokohorského nosi¢a i publicistu.

B Ked robime tento rozhovor, lyZiarska
sezéna eSte nie je ani na vrchole, ale uz sa
v médidch objavili viaceré sprivy o tom, Ze
miera razov na lyziarskych tratiach ma
stiipajiicu tendenciu. V €om vidite pri¢iny
zvy§ujiicich sa iirazov a ako hodnotite ira-
zovost’ v lyZiarskych strediskach, v ktorych
Tatranska horska sluiba zaist'uje bezped-
nost’ na lyziarskych tratiach?

V podstate moZno povedat, Ze tohtoro¢na zim-
na sezona 2005/2006 kopiruje predchadzajtice
zimné sezony, pretoZe k asu, kedy spolu ho-
vorime, sa Grazovost priblizuje zhruba k 100
pripadom, teda ide o obdobie od zaciatku sez6-
ny do konca januara. Pritom len v mesiaci de-
cember 2005 sme na lyZiarskych svahoch za-
sahovali 45 raz a treba zdoraznit, Ze lyZiarska
sezona sa v niektorych strediskach zacala az
tesne pred Vianocami, o znamend, 7e bola aj
mendia pravdepodobnost’ vzniku Grazov.

Charakter tirazov sa nejako podstatne ne-
meni. Urazy rozdel'ujeme na 3 hlavné skupiny:
Lahké trazy, to st drobné beZné poranenia
a odreniny, pripadne narazenie kon&atin, nara-
zenie tvare a pod. Zvycajne raneny pride sam
na oSetrenie, nie je potrebny Ziadny transport
alebo d'al3ie lekarske oSetrenie.

Za stredné alebo stredne tazké trazy pova-
Zujeme tie, ktoré st uZ spojené s transportom,
kde uZ treba zraneného zniest’ zo svahu, napri-
klad preto, Ze vzhl'adom na traz je imobilny.
To su predovietkym trazy dolnych konéatin,
najcastejSie ide o podvrtnutie kolien a pod. Nie
st to nebezpecné trazy, ale s spojené
s niekol'kodiiovou imobilitou, takZe treba pa-
cienta transportovat réznymi prostriedkami,
poskytnit’ mu zdkladné oSetrenie, zafixovat
konéatinu a, samozrejme, kazdému takémuto
pacientovi odpori¢ame vySetrenie v nemocnici
vratane rontgenu, ¢i nahodou tam nie je aj za-
vaznej$ie poranenie. Do tejto kategdrie trazov
zarad'ujeme aj drobné otvorené Urazy, drobné
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sefné rany, ktoré sa zaginaji rozmahat’. Seéné
rany, ako im ['udovo hovorime krvavé porane-
nia, byvajii spésobené po pade, kedy uvolnena
lyZa zasiahne lyZiara, alebo po pade nevhodné
mddne slnecné okuliare namiesto lyZiarskych
porania tvar. Zaznamenali sme aj niekolko
pripadov omrzlin. Tohtoroény janudr bol vel-
mi studeny a pri jazde na lyZiach sa chlad este
znasobuje. Vo vy3sich polohdch neboli aZ také
mrazy, ale napriklad v stredisku Zdiara Bachle-
dova dolina, ktoré st niZie poloZené, sme mali
asi Styri pripady omrzlin.

Za tazké Grazy povazujeme vietky zlome-
niny, pretoze zlomenina je zavaZzné porudenie
zdravia. Mali sme niekol'’ko zlomenin konéatin,
kIiénej kosti, ramennej kosti, podozrenie na
zlomeninu stehennej kosti, naitastie, ked' sme
si to dodatoéne zistovali, sa to v danom pripa-
de nepotvrdilo, bola tam len prasklina. Rovna-
ko za t'azké arazy povaZuje drazy hlavy, ked
je podozrenie na otras mozgu. Urazy hlavy
netreba nikdy podcenit, pretoZe mézu mat
vazne nasledky. Mali sme aj kuriézne pripady,
napriklad zlomeninu nosa, ¢o nie je typicky
lyZiarsky draz.

B Aky je Va$ ndzor na to, & by &innost
previadzkovatel’a lyZiarskej trate nemala
byt’ registrovani napriklad v Zivnosten-
skom zikone? Ak niekto chce previadzko-
vat’ lyziarsku trat’, nemal by mat’ na to
nejaki licenciu alebo povolenie? Boli sme
teraz v jednom stredisku na $koleni a kon-
Statovali sme, Ze v pripade viZneho tGrazu
na lyZiarskej trati a z dévodu zlej viditel-
nosti by nemohol prist’ vrtul'nik leteckej
zachrannej sluzby. Nastali by obrovské
problémy s transportom zranenej osoby. Nie
je tam moZnost’ dopravit’ ho na saniach, ani
v zdvese za skitrom do miesta poskytnutia
odbornej lekdrskej starostlivosti. Preto za-
¢iname uvazovat’ o tom, & by skutoéne po-




B PaedDr. Jaroslav Svorc ako vysokohorsky
nosic

jem previdzkovatel’ lyZiarskej trate nemal
mat’ pravny ziklad. Ak niekto chee prevadz-
kovat’ ly¥iarsku trat’, musel by mat’ zabez-
pedené vetky ochranné podmienky na od-
borny zisah v pripade irazu. Aky je Vi3
nézor na tito problematiku?
NepovaZujem sa za odbornika v danej legisla-
tive, neviem ¢&i v tomto pripade by mal tieto
otazky riedit zékon o drahach alebo iné pred-
pisy. Ale uz roky chodim po horach a vidim, ¢o
sa tam robi. Cudia akosi samozrejme beru fakt,
Ze ten, kto prevadzkuje horské dopravné zaria-
denia, prevadzkuje automaticky aj lyziarske
trate. Ale to tak nemusi byt'. Napriklad niekto
prevadzkuje autobusovii prepravu, ale tplne
iny subjekt prevadzkuje cesty aje zodpoved-
ny za ich stav. Ak pridem do lyZiarskeho stre-
diska, nekupujem si listok na lyZiarsky svah,
ale listok na lanovku alebo vlek, ktoré ma vy-
vezi hore. Vyberd napriklad niektoré stredisko
peniaze za to, Ze tam pridu l'udia, ktori si ne-
kupia listky na dopravné zariadenie, ale lyZu-
ju? A je pritom zodpovedny za ich pripadny
traz? V kazdom pripade si myslim, Ze lyZiar-
ske trate, &i uz zjazdové alebo bezecké, by mali
byt prédvne oSetrené. Malo by byt uréené nie-
len to, Ze dany subjekt je previdzkovatelom
lyZiarskej trate, ale aj uréené povinnosti z toho
vyplyvajice.

Su Staty, alebo regiény, kioré zo zimného
cestovného ruchu Zju — napriklad Savojské
Alpy, ktoré sme viackrat navitivili a videli sme,
Ze oni vedia, ako to celé organizovat. Maja
skusenosti, ktoré treba od nich ziskat. Kladiem
si otdzku - existuje u nds nejakd pravna Gprava,
ktord ukladd prevadzkovatel'om, e musi mat
napriklad vozidlo na tipravu svahu, e je povin-
ny lyZiarsky svah upravovat? -

B Taka legislativa u nés neexistuje a prive
preto tieto otizky sa snaZime rieSit aj ces-
tou spoluprice s Horskou zdchrannou sluz-
bou.

Myslim si, Ze pokial’ by existovala povinnost
pre prevadzkovatela svah zasneZit, upravit
zjazdovku atd’., malo by sa to odrdzat aj

v ekonomickych ukazovatel'och. V sti¢asnosti
prevadzkovatel OHDZ mauréité naklady, ktoré
v podstate nestivisia s ¢innost'ou, ktord ma za-
pisant v povoleni na prevadzku lanoviek
a vlekov. Napriklad ndklady na naftu za stroje
na tpravu lyZiarskych svahov. Dovolim si tvr-
dit, Ze v sti¢asnosti to nie je celkom &isté, pre-
toZe sa moze niekto spytat’, aky sivis maja
naklady na SPV s prevadzkou lanovky. Je to
anomdlia. Spytam sa, je ¢lenom zdruzenia
LAVEX niekto, kto m4d v predmete ¢innosti
zapisan( prevadzku a adrzbu lyZiarskych tra-
ti?

B Zatial’ nevieme o takom stredisku a prive
preto o tejto problematike hovorime
a snazime sa ju riesit. Obrat'me viak list
a pod’'me si trofku pohovorit’ aj o Vis osob-
ne. Vieme, Ze ste roduverny Tatranec, aj
miesto narodenia Strba to potvrdzuje. Po-
znime Vis ako vysokohorského nosiéa, ako
zachranira, ale aj ako ¢loveka, ktory sa rad
podeli o svoje zaZitky nielen hovorenym
slovom, ale aj pismom, o éom hovori Vasa
publikaéna &innost. Co vés k tymto &innos-
tiam ¢&i zal'ubdm priviedlo?

Mal som naozaj to $tastie, Ze som sa narodil
pod Tatrami a na rozdiel od invch I'udi, ktorf si
Tatry oblibili, nemusel som za nimi cestovat
stovky a v pripade zahraniénych hosti aj tisic-
ky kilometrov. VZdy ked’ som sa rano zobudil,
mal som Tatry ako na dlani. Paradoxne viak, az
dost neskoro som ich celkom objavil. Mal som
uz 18 rokov ked' som zacal s prvymi tirami ako
typicky turista. Ale to trvalo len krétko, preto-
Ze uz v polovicke sezdny sme si do nasho
vybavenia prihodili aj horolezecké lano a skoby
a zacali sme sa venovat’ horolezectvu. Stal som
sa &lenom horolezeckého oddielu v Poprade.
Zatal som najskor liezt l'ahgie cesty, pomerne
skorosmesas kamaratmi vypracovalik celkom
solidnej vykonnosti. Urobili sme v Tatrach na
ten ¢as mnoZstvo vel'mi tazkych vystupov,
V roku 1980 som vyskuasal aj spominany no-
si¢sky chlebitek. I3iel som na Chatu pod Rysmi
s tym, Ze by som rad otestoval svoje telo a nohy
a skisit’ pocas prazdnin niekolko vyndsok. Na
ti sezonu nikdy nezabudnem, mala to byt moja
prvé i posledna sezdona s niekol'kymi vynaska-
mi. Nakoniec z toho bolo 20 rokov, boli’to
desiatky, mozno stovky vynasok a azda 60
tisic kil vynesenych na Chatu pod Rysmi. To,
¢o som preZil na Chate pod Rysmi, sa neda
vyjadrit ani slovom, ani pismom. To treba pre-
zit'. V hordch som prezil mnoZstvo vel'mi pek-
nych, krasnych chvil’, Zial’, bol som svedkom
aj mnohych nehdd, nedtasti a prave preto tpl-
ne logicky viedla moja cesta do radov &lenov
Tatranskej horskej sluzby, medzi ktorymi som
dodnes.

B Tak ste sa dostali aj k publikaénej &in-
nosti, k opisaniu zaZitych pribehov?

Ano. Tie prihody, ktoré som preZil, boli také
zaujimavé a putavé, Ze sa mi videlo aZ sebec-
tvom, keby mali zostat' iba pre tych, ktori ich
preZili, ¢i uz to boli moji kamarati na chate alebo
ja sam. Pri réznych debatich som si uvedomil,
Ze by azda bolo dobré niektoré pribehy
sprostredkovat’ aj inym. Tak som zagal prispie-
vat’ do Casopisov a na moje prekvapenie kazdy
¢lanok — pribeh, ktory som napisal, mi v ¢aso-
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pisoch uverejnili. Dnes je to uz vy$e 100 &lan-
kov, ktoré boli uverejnené nielen v nasich do-
macich €asopisoch, ale aj v pol'skych, &eskych,
dokonca aj v talianskom $pecidlnom horole-
zeckom €asopise. Ked' uz bolo tych pribehov
vela, vznikla my3lienka dat to do kniznej po-
doby. V roku 1991 sme spolu s Palom Baraba-
Som, ktorého verejnost’ poznd nielen na Sloven-
sku, ale v mnohych krajinach sveta ako sve-
toznimeho kameramana, tvorcu horskych
a cestopisnych filmov, ugastnika mnohych
expedicii do najodl'ahlejich &asti sveta, vytvo-
rili pred 15 rokmi miniatarku, ktorti sme nazvali
Spod krodne veselo i vazne. Boli to prihody
horskych nosicov, lebo aj Palo ako $tudent
pdsobil na Zbojnickej chate. Napisal som texty,
on to dotvoril svojimi kresbami. Samozrejme,
nositské pribehy pribudali aj nad’alej, a preto
sme sa rozhodli pre opdtovné vydanie tejto
knizky a prave pred niekol’kymi mesiacmi, pred
Vianocami 2005 vy3lo druhé doplnené a rozsi-
rené vydanie. Toto je ta vesel3ia stranka, preco
by sa do hor malo chodit, pre pozitivne zazit-
ky, pre krésu i humor. V' druhom vydani s aj
naSe vaznej¥ie vyznania vo vztahu k Zivotu
nositov, k Zivotu na vysokohorskych chatéch.

Potas méjho pobytu v horach som, Zial,
zazil aj iné situdcie, stal som sa neraz svedkom
nestasti, tragédii i stradnych tragédii, ktoré sa
rovnako zapisali do mojej pamiiti, na ktoré tiez
tak l'ahko nezabudnem. Rozhodol som sa, Ze
by azda bolo dobré poukazat aj na tito druht
stranku hér. Tak som zagal zhromazdovaf
poznatky, ktoré som zaZil ako zachranar Dob-
rovol'ného zboru Tatranskej horskej sluzby a 40
skuto¢nych pribehov, ktoré sa v Tatrach stali,
40 skutonych horskych nestasti som zosu-
marizoval a na jeset 2004 vy$la knizka Smrt si
nevybera. Tato knizka, napriek svojmu nazvu,
napriek obsahu, ktory je smutny, vobec nema
za ciel' odradit’ Pudi od pohybu po horach,
prave naopak, ma poukézat na to, aby boli
opatrnejdi, ohl'aduplneji, aby nepodceiiovali
prirodua neprecefiovali seba. Stidasne som tou-
to publikaciou cheel poukazat’ aj na pracu hor-
skej sluzby, ktord nie Ze by bola zaznavana,
skér je verejnosti nezndma. Casto v zachrannej
akeii pracuje v zlom pocasi & v noci 20 I'udi pri
zéchrane Zivota a na druhy defi sa v tlaéi objavi
dvojriadkové sprava, ze HS znieslananosidlach
zranencho turistu &i horolezca. Ale nikto sa
nedozvie, o to vietko znamenalo, ¢o bolo za

B Pri zdchrannej akcii
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tymi dvoma riadkami, kol'ko hodin v tazkom
teréne a pri zlych poveternostnych podmien-
kach zichranari pracovali, aby niekomu po-
mohli. Chcel som, aby napisané pribehy péso-
bili aj preventivne. Aj v budticnosti by som
cheel ete to, o drieme v mojej hlave, spraco-
vat,, dat’ vergjnosti na znamost, o znamena
zéachrandrska préca i praca horskych nosicov.
Aby si l'udia, ktori pridu na horski chatu, kde
si daju nejaké obgerstvenie, uvedomili, &o to
vSetko obnéda, kol'ko potu a sil bolo potrebné,
aby sa to vSetko dostalo hore.

To isté sa tyka aj ¢innosti horskej sluzby, ¢
uz vo Vysokych Tatrach alebo v inych oblas-
tiach. Myslim si, Ze by 'udia mali poznat pracu
zéachrandrov, mali by vediet, Ze moZno pre bezo-
hl'adnost” a nedisciplinovanost’ niekoho iného
d'al3i Tudia nasadzuji &asto svoje Zivoty &i
zdravie, zriekajii saminimalne pohodlia v kruhu
svojich rodin. Vo vietkych ¢lankoch i publika-
cidch som sa snaZil aspon trodku Fud’om nazna-
€it, ako sa maji v hordch spravat’ aj vo vztahu
k prirode. Hory sa tu preto, aby sme ich aj
chranili — sice pred I'ud'mi, ale opit’ pre ludi.
Nejde o absolitnu ochranu, aby do nich &lovek
nemohol vstipit' a obdivovat krasu prirody,
treba sa spravat’ k prirode ohladuplne. Ved' aj
ten najkraj3i film, ktory by bol nafilmovany
a nepremietal sa divdkom, by bol zbytotny.
A hory, priroda, je to najkrajsie divadlo, ktoré
mdZe vnimavym ndvitevnikom poskytnut
nezabudnutel'né zazitky.

Dakujeme Jaroslavovi Svorcovi za viet-
ky postrehy a my#lienky, ktoré pre nis
a nasich gitatel'ov vyslovil. Prajeme mu, aby
celd jeho €innost, ktorej sa venuje ako
zachranar alebo publicista, ho eSte dlho
napliiala a teSila. B

urses operators. Since

mer high mountain porter
Interview switched also to

Zasahy Tatranskej horskej sluZby — Dobrovol'ného zboru vo Vysokych Tatrich
v lyZiarskych strediskdch — december 2005:

LyZiarske stredisko Lahké tirazy Stredné tirazy Tazké arazy Iné zasahy Spolu

Lahké:

Stredné:

Tazkeé:

Iné zdasahy:

Pri¢iny trazov:

Strbské Pleso 16 8 5 4 33
Zdiar — Strednica 3 1 4 - 8
Bachledova dolina -

Jezersko 1 3 & = 4
Zisahy spolu 20 12 9 4 45

Charakter trazov

drobné poranenia, odreniny, bolestivé narazenie konéatin a pod. Zraneny
pridiel zvyfajne na oSetrenie sam, nebol potrebny transport do zdravotnic-
keho zariadenia.

trazy konéatin, najmi kolien spojené s imobilitou postihnutého. Zraneného
bolo potrebné transportovat’ zo svahu zvoznymi prostriedkami a transpor-
tovat’ na odborné lekdrske ofetrenie do zdravotnickeho zariadenia. Dalsie
Girazy kategdrie boli seéné a otvorené krvécajiice rany spdsobené lyZami po
péade, ndrazom do prekdzky, omrzliny a pod. Bolo nevyhnutné oSetrenie
v chirurgickej, pripadne traumatologickej ambulancii.

zlomeniny kongatin, trazy hlavy, otrasy mozgu, vnitorné zranenia. Prevla-
dali zlomeniny predkolenia a predlaktia, ale aj kI'iénej kosti, nosa, prstov.
Dalej to boli bolestivé vykibeniny ramien.

patranie po stratenych lyZiaroch dva pripady, vyprostenie z nedostupného
terénu jeden pripad, zasahovanie pri infarkte jeden pripad.

nezvladnutie jazdy na lyZziach s padmi, zrdZka dvoch lyziarov, naraz do
prekaZky, nedostatoéné obleenie a ochrana (pri omrzlindch), riskantna jazda

na snouborde.

Zasady spravania
sa na lyziarskych
tratiach

OhPaduplnost’ k inym lyZiarom

Kazdy lyZiar je povinny spravat’ sa tak,
aby neohrozil alebo nespdsobil skodu iné-
mu.

Ovladanie rychlosti a spésobu jazdy
KaZdy lyZiar musi mat’ prehlad pred se-
bou. Rychlost’ musi prispdsobif svojim
schopnostiam a moZnostiam, terénu, sne-
hovym podmienkam, ako aj hustote lyZia-
rov na trati

Vol'ba smeru jazdy

LyZiar prichddzajici zozadu musi smer
jazdy volit tak, aby neohrozil pred nim jaz-
diaceho lyziara. Prednost ma vidy lyZiar
vpredu. Kazdy lyZiar, ktory jazdi za inym
lyZiarom, musi dbat na dostatedny od-
stup, aby lyZiarovi vpredu ponechal vol-
ny priestor pre smer a spdsob jazdy.

Predbiechanie

Predbiehat’ je dovolené sprava aj zl'ava
tak, aby predbiehany lyZiar mal dostatoé-
ny priestor pre smer a sposob jazdy.
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Vjazd na trat’ a rozjazd po zastaveni
Kazdy lyZiar, ktory vchadza na lyZiarsku
trat,, alebo po zastaveni chce opét pokra-
Covatl v jazde, je povinny sa presved¢it,
¢i sa zhora alebo zdola nepribliZzuje iny ly-
Ziar, aby neohrozil seba a inych.

Zastavenie a statie

LyZiar nesmie bezd6vodne zastavit’ a stat’
na zZenych a neprehladnych ¢astiach ly-
ziarskej trate. Lyziar, ktory spadol, musi
takéto miesto o najrychlejSie opustit’.

Vystup a zostup
Lyziar, ktory stipa alebo schadza po ly-
7iarskej trati, musi pouZit' okraj trate.

Redpektovanie znadenia
Kazdy lyZiar musi reSpektovat’ znadenic
a signalizdciu na lyzZiarskych tratiach.

Poskytnutie pomoci

Pri Graze na lyZiarskej trati je kazdy lyZiar
povinny poskytnif pomoc a oznamit' (raz
opravnene]j osobe (Horska zachranna sluz-
ba, LyZiarska sluzba, prevadzkovatel
ZOLD, orgén verejnej spravy a pod.).

Preukdzanie totoZnosti

Ak doslo na lyZiarskej trati k nehode, kaz-
dy tcastnik nehody je povinny preuké-
zat’ Horskej zachrannej sluzbe, LyZiarskej
sluzbe alebo organu verejnej spravy svo-
ju totoZnost’. ]




Bezpecnostné
pokyny pre
snouparky

Snouparky st urlené predovietkym pre
snoubording a freestyle lyZovanie. Snou-
park by mal byt vybudovany na vhod-
nom mieste, najlepsie na samostatnej zjaz-
dovke. V pripade, Ze je snoupark sugas-
tou Standardnej zjazdovky, je potrebné ho
ohradit’. Ohradenie nema sltit' len na za-
branenie neZelaného vstupu do parku, ale
najmi na zviditenenie priestoru parku.

V pripade, Ze nie je moZné ohradenie
po celej dlzke, je potrebné ohradenie mini-
mélne v hornej vstupovej Casti a na ostat-
nych miestach, kde je velka pravdepodob-
nost’ neZelaného a nekontrolovaného
vstupu lyZiarov (pripdjanie boénych zjaz-
doviek, traverzy kriZujuce park a pod.)
atiez v priestoroch neprehladnych dopa-
dov pod velkymi prekazkami.

V aredli parku musi byt umiestnen4 ta-
bul'a s pravidlami bezpe¢ného pouZivania
snouparku. Této tabul'a musi byt umiest-
nend minimalne pri vstupe do arealu par-
ku a pri nastupe na dopravné zariadenie
sliziace arealu parku. Odporaéa sa viac-
Jjazytné vyhotovenie tychto pravidiel.
Snoubording aj lyZovanie, st prirodzene,
nebezpeéné aktivity. Prekazky, ktoré sa
nachadzaju v snouparku, zvacsuji nebez-
pe€enstvo Grazu alebo poskodenia vyba-
vy. Do tohto parku vstupujete na vlastné
nebezpecenstvo a nesiete plna zodpoved-
nost” za vietky pripadné urazy alebo 3ko-
dy.

Pred vstupom do snouparku sa zo-
znamte s nasledujicimi pravidlami:

1. Redpektujte ostatnych jazdcov na sva-
hu.

2. Nie vsetky prekazky sd vytvorené len
zo snehu. Pred pouZitim prekazky si
overte, na o slazi.

3. Tvar prekdZok sa vplyvom po&asia, pre-
mévky a Gdrzby stale meni. Pred pou-
zitim skontrolujte stav prekdzky, stu-
pefl jej obtiaznosti a riziko spojené s jej
pouzitim.

4. Davajte si pozor pri pohybe v blizkosti
prekazok. Berte na vedomie, Ze priestor
pod prekazkou a po jej strandch je
priestor pre dopady!

5. Ak dopad za prekazkou nie je viditel-
ny, poziadajte o jeho kontrolu int oso-
bu. Po prejazde prekdZkou zastavujte
aZ na mieste, kde ste viditelny a kde
neprekédzate ostatnym jazdcom.

6. V pripade trazu volajte horsku sluzbu.
|

Foto: L. Madidik

Premeny
lanoviek

Nova lanova draha Telemix 6/8
v stredisku Park Snow Donovaly

ko sme uz v & 3/2005 nasho ¢asopisu informovali, zaviedli sme nova

rubriku Premeny lanoviek, v ktorej chceme nafich &itatePov
oboznamovat’ s moderniziciou lanovych drah v nafich lyZiarskych
strediskach. Po Strbskom Plese a stredisku Jasn4, v ktorych sme
premeny predstavili v dvoch predchidzajucich gislach, dnes je to
stredisko Park Snow Donovaly, v ktorom 3-miestnu seda¢kovii lanovku
TS 3 z roku 1979 nahradilo nové moderné zariadenie

firmy Poma Telemix 6/8.

Sedackova lanova
draha — Donovaly —
Nova hola TS 3

Této lanovka bola prvou 3-miestnou sedaéko-
vou lanovkou na Slovensku, ktord vyrobili v
Tatranskom podniku miestneho priemyslu
KeZmarok v ramci licenénej vyroby od firmy
Pomagalski SA Grenoble, Francuzsko. Kom-
pletna technologiu vyrobili z materidlov a
komponentov pochadzajiicich z teritéria by-
valého Ceskoslovenska, okrem pevnych uchy-

teni voziiov, ktoré sa doviezli od licenéného
poskytovatel'a. Ocelové konstrukcie podpier
a stanic vyrobil byvaly §tatny podnik Mosta-
ref Brezno. Hlavna prevodovka (v tom ¢ase
relativne najvicsi problém) v rdmei prototy-
pu bola vyvinuta za spoluprace lyZiarskeho
nadSenca Ing. Kubi¢ka a p. Chrbolku, byvalé-
ho pracovnika Transporty Chrudim, v tom éase
pracovnika TPMP KeZmarok a vyroben4
v Zelezniénych strojariiach a opravovniach
Sumperk. Lanovka bola v prevadzke bez vis-
Sich problémov (vymena vratného lanového
kotaca, vymena lozisk prevodovky) do konca

B Udolnd stanica sedackovej lanovky TS-3 Donovaly, rok vyroby 1979
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B Pévodnd sedackovd lanovka TS3 na Novii
hol'u

zimnej sezény 2004/2005. Zagiatok vyroby
lanovky v roku 1979, ukonéenie vyroby v
roku 1982,

Technoldgia lanovky bola v roku 2005 demon-
tovan4 a nahradena kombinovanou lanovou
drahou Telemix firmy Pomagalski. Pévodna
technolégia lanovej drahy TS 3 je opétovne
namontovana v nemenovanom lyZiarskom
stredisku na Ukrajine.

Technologicko-prevadzkové parametre
Vodorovna dizka lanovej drahy  1247,70 m

Sikma dizka lanovej dréhy 132535m
Prevy3enie stanic 446,76 m
Priemerny sklon trate 35.8%
Umiestnenie pohonuv tidolnej stanici
Maximélny t'ah napinacieho
zariadenia 240 kN
Systém napinacieho zariadenia hydraulicky
Prepravnd kapacita

—zimnd prevadzka (lyZiari) 1350 0s/h

—letnd prevadzka (pesi turisti) 540 os/h
Dopravna rychlost’

—zimna prevédzka 2,5m/s

—letna prevadzka 1,5m/s
Obsaditel'nost vozna

— zimné prevadzka 3 osoby

—letna prevadzka 2 osoby
Pocet voziiov na trati 130ks
Dopravné lano CSN 02 4338.73

—priemer 35,5mm
Hlavny pohon

—regula¢ny jednosmerny so statickym ty-
ristorovym meni¢om, elektricky motor
typ SHK 14, vykon 180 kW

Nudzovy pohon

—asynchronny el. motor s kriZkovou
kotvou typ SMR 250 3x380 V, 50 Hz —
55 kW. Napdjanie zo siete alebo
z nahradného zdroja— dieselagregatu M

Ladislav Maci¢ak

Foto: P Olsavsky

Lanova draha
Telemix 6/8
stredisko Park
Snow Donovaly —
Nova hola

Od zimnej sezony 2005/2006 sliZi lyZiarom a
turistom v stredisku Park Snow Donovaly nové
dopravné zariadenie Poma, kombinovan4 la-
novd dréha typu Telemix 6/8 so 6-miestnymi
sedackami a 8-miestnymi kabinami, instalova-
nav trase pévodnej sedackovej lanovky TS 3
na Novi holu.

Do prevadzky bola uvedena na Vianoce
2005 a za prvych pit' tyzdiiov prepravila 200
tisfc cestujticich, ktori okrem jazdy na novej
lanovke si vychutnavali aj novii 2 km zjazdov-
ku. Adjektivum v nazve hole je teda v tomto
obdobi skuto¢ne prilichavé. Telemix svojou
kombinovanou koncepciou uspokojuje poZia-
davky na moderné atraktivne pohodlné
arychle vysokokapacitné horské dopravné
zariadenie Gstretové vodi roznosti cestujticich,
pri¢om z hl'adiska investora m4 prijatel'nti cenu
v porovnani s klasickou kabinkovou lanovou
drahou, Co nie je zanedbatelné najmé pri roz-
siahlejSom investi¢nom rozvoji celého stredis-
ka. PeSi cestujici sa pri plnej bezpecnosti
a pohodli mozu prepravovat v zime i v lete
v kabinach, chraneni proti pripadnej nepriaz-
ni potasia. Cakanie aj potas dni najvatiej név-
Stevnosti je minimalne, takZe lyZiari, k ich
spokojnosti, mézu travit’ viac ¢asu na zjaz-
dovkach.

Technické adaje
Sikma dizka trate 1313 m
Vodorovna dizka trate 1226m
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B Kabinky a sedacky novej lanovky na trati

Prevysenie 444 m
Priemerny sklon trate 37%
Maximalny sklon trate 76 %
Pocet tratovych podpier 13

z toho: tlaénych 3

nosno-tlaénych 1
Tazna vetva prava

Pohéfiacia/napinacia stanica idoInd, typ Sa-
tellit

Maximélna dopravna rychlost 5,0m/s
Rychlost pohybu voziiov pri nastupe/vystu-
pe

sedacky 1,0m/s

kabiny 0,26 m/s
Maximalna dopravné rychlost
pri nidzovom pohone 1,20 m/s
Prepravnd kapacita celkova 2570 0s/h
z toho kabiny 467 os/h
Kapacita voziiov —

sedacky 6 0s0b/1 sedacka

kabiny 8 0s6b/ | kabina
Celkovy pocet voziiov 70
z toho 6-miestne sedacky Doudouk 60
8-miestne kabiny Diamond 10
Vzdialenost’ medzi voziiami 44,03 m
Casovy interval medzi voziiami 8.8s
Cas prepravy 4min 225

Nominalny priemer dopravného lana 47 mm

S eSS G R

B Vrcholovd stanica novej lanovky Telemix 6/8




Rozchod dopravného lana 6,2m

Priemer pohénacieho

lanového kotaca 4400 mm

Priemer vratného

lanového kottica 4900 mm

Odpojitel'né uchytenie Poma-Omega T

Elektricky motor hlavného

pohonu Thrige-Electric
- inStalovany vykon 673 kW

Hlavnd prevodovka  Poma-Kissling PK211
Vznetovy motor nidzového

pohonu Cummins

- nominélny vykon 194 kW
Dodavater lanovej

drahy Pomagalski SA. Voreppe

Investor GOIMPEX Bratislava, a. s.

|

Peter Olsavsky

Angesichis des grosseren Austausches und der
Modernisierung von Seilbahnen in der Slo-
wakei hat die Redaktion die Rubrik “Ver-
wandlungen der Seilbahnen* eingefiihrt. In
owei vorigen Nummern wurde der Austausch
von Seilbahnen im Skizentrum Strbské Ple-
50 in der Hohen Tatra und im Skizentrum
Jasnd in der Niederen Tatra prisentiert.
Heute ist es das Skizentrum Donovaly, wo
die urspriingliche 4-Sesselbahn aus dem Jahr
1982 durch eine neue Seilbaln mit 6-Ses-
seln und 8-Kabinen vom Typ TELEMIX 6/8
POMA S.A. Frankreich ersetzt wurde.

SUMMARY

Because of the increasing modernization and
replacement of cableways in the Slovak ski
resorts, we introduced a column named
“Cableways in transformation®. In the last
two issues we wrote about replacement of
cableways in the ski resort Strbské Pleso in
the High Tatra Mountains and in Jasnd in
theLow TatraMountains. Nowwedrawatten-
tion 1o the ski resort Donovaly, where the
four-chair lift from the year 1982 was repla-
ced by new cableway of the type TELEMIX
6/8 produced by POMA, S.A. France with
six chairs and cable cars for eight persons.

s
Sedackova lanovka

Lelezna studnicka - Kamzik

Vv Bratislave

opat v prevadzke

estava sa nam, Ze by sa v redakcii stretli si¢asne dva prispevky

k jednej téme. A prive teraz je to skutotnostou. Renovicia
a opéitovné uvedenie sedackovej lanovky v Bratislave — Zelezna studnitka
— Kamzik, inSpirovalo hned’ dvoch autorov.
Jednym je dlhoroény pracovnik investi¢ného odboru byvalého Viddneho
vybore pre cestovny ruch SR, neskdr Ministerstva hospodarstva SR Ing.
Vladimir ObdrZilek, ktory bol pri svojej, vySe tridsat'rofnej pbsobnosti
v tejto oblasti, pri zrode i zdniku mnohych lanovych drih a lyZiarskych
vlekov na Slovensku vritane bratislavskej lanovky. Navyse je rodeny
Bratislav€an, ktory vzdy bol a aj nad’alej chee byt’ hrdy na svoje mesto,
o sa odzrkadl'uje aj v jeho pohPade na renoviciu tohto zariadenia.
Druhym autorom prispevku o priebehu rekon$trukénych pric na
lanovke je pracovnik — revizny technik ZZ LAVEX Peter Grie§, ktory sa
zucastnil vychodiskovej revizie lanovej drihy i $koleni a skiidok
pracovnikov obsluhy na ziskanie odbornej spdsobilosti.
Ked’ze nazory na vyhodnost’ rekon3trukcie tohto zariadenia sa, mierne
povedané, odliSuji, rozhodli sme sa uverejnit’ podstatné &asti z oboch
prispevkov.

Z prispevku Vladimira Obdrzilka

kov a rozporov s platnymi predpismi a normami.

Okrem mnoZstva inych podmienok bolo
vykonanie vychodiskovej revizie jednou z poZia-
daviek schval'ovacieho konania, v zavere ktoré-
ho, po splneni vietkych podmienok, vydal naj-
vy$si dozomny trad pre prevadzku lanovych drih

...Po vySe 15-rotnej ne¢innosti a z nej vyplyva-
Jjlcej postupnej tplnej devasticie technoldgie
a stvisiacich stavebnych objektov, 2-miestnu
sedackovi lanovku situovani v lokalite Zeleznd
studni¢ka — Kamzik v krdsnom prirodnom
prostredi bratislavského lesoparku, dita 30. sep-
tembra 2005 opit uviedli do prevddzky.

Prevadzku lanovky v jej povodnej trase ob-
novili vd'aka iniciative zainteresovanych pra-
covnikov miestnej ¢asti Bratislava—Nové Mesto.
Predchédzala jej Casovo i finanéne naroéna re-
konstrukcia jednotlivych &asti technoldgie la-
novky, vritane nevyhnutnych stavebnych tiprav,
ktord si podla uverejnenych Gdajov vyZiadala
finanéné néklady v ¢iastke priblizne 30 milio-
nov Sk.

Obnoveniu prevadzky lanovky predchadzalo
mnozstvo administrativno-technickych opatre-
ni, napriklad doplnenie chybajicej technicko-
prevadzkovej dokumentacie, kompletna rekon-
Strukcia elektrocasti technoldgie lanovky, osa-
denie Gplne nového zabezpedovacieho zariade-
nia prevadzkového rezimu lanovky riadeného
pocitatom, ¢iastodnd rekonstrukeia strojnej das-
ti technologie lanovky vratane vymeny kladko-
vych batérii podpier lanovky, nevyhnutné sta-
vebné tpravy v oboch staniciach ana trase la-
novky arad d'alSich.

V priebehu zavereénych pric na rekonitruk-
cii lanovky vykonali $pecialisti ZZ LAVEX, Lip- i
tovsky Mikula$ vychodiskovu reviziu elektro- ! = el BRI
Casti a strojnej Casti technologie lanovky, ktord W Zrenovovand sedackovi lanovka Zeleznd
vyznamne prispela k odstraneniu ¢asti nedostat- studniéka - Kamzik

Foto: P. Griet
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na Slovensku povolenie na zadatie prevadzky.
Popri spominanych zikladnych faktoch dovo-
lim si, ako byvaly revizny technik osobnych
lanoviek a lyziarskych vlekov a dlhoroény pra-
covnik v oblasti rozvoja horskych stredisk na
Slovensku, vyslovit' nickol'ko tvah stvisiacich
s obnovenim prevadzky bratislavskej, z geogra-
fického hladiska najzdpadnejsie situovanej la-
novky na Slovensku:

Aj ked’ ocefiujem mimoriadne tsilie investo-
rov o obnovu prevadzky lanovky, nie si mi zné-
me rozhodujlice dovody (okrem finan¢nych), pre
ktoré sa pristiipilo k tzv. repasacii technologie
danej lanovky, ktora si podla zverejnenych Gda-
jov vyziadala celkovil investiciu v diastke asi 32
mil. Sk. V tomto pripade ide stile o koncepéne
zastaran( lanovku, ktord takou bola uz v ¢ase jej
prvého uvedenia do prevadzky v roku 1972,
Urcite si niekto poloZi otdzku, preto sa vdbec
takato lanovka postavila? Bolo to preto, Ze v tych
rokoch sa v byvalej CSSR ind ani postavit' nedala
a devizové prostriedky na dovoz modernejsicho
zariadeniasa v tom ¢ase nedali ziskat’. Vébec tym
nechcem podcenit’ odbornt Grovedt kondtrukté-
rov a technikov vtedy jediného vyrobecu tychto
technolégii — Transporty Chrudim. Oni rovnako
robili éo mohli, pretoze vyroba lanoviek a viekov
v tomto strojérskom gigante predstavovala iba
necelé jedno percento z celkového objemu vyro-
by. S0 zname aj idaje o cenovej ponuke niekto-
rych vyrobcov modernych lanoviek investoro-
vi, ktora by si v pripade postavenia novej, takmer
bezhlu¢nej, ekologicky bezchybnej, vykonnejsej
a technologicky ovela dokonalejsej lanovky,
vyziadala investiciu do 45 mil. Sk, teda pribliZzne
iba o 10 mil. Sk vysiiu, ako bola stidasnd investi-
cia. Novéalanovka by sicasneriesilaaj jej celorog-
né vyuZzitie, ¢o je popri ndvratnosti investicie
délezité aj z hl'adiska vytvorenia a roziirenia
moznosti pre d'aldie Sportovo-rekreaéné aktivi-
ty v'tejto lokalite. V tejto sivislosti pripomi-
nam, Ze v tlaéi pravidelne zvergjfiované infor-
mécie o priebehu pric na obnove lanovky boli
plné nepresnych, laickd i odbornt verejnost Cas-
to priam zavadzajucich udajov citujucich najmi
vyjadrenia najvy§sich predstavitel'ov investora
k predmetnej investicii. Zvoleny sp6sob obnovy
prevadzky lanovky osobne nepovaZujem za §f'ast-
nil my3lienku, pretoze v ¢ase, ked’ ma slovenska
metropola velkii $ancu stat’ sa sidlom niektorych
vyznamnych institicii Europskej Gnie, budeme sa
pri réznych vyznamnych oficidlnych zahranic-

B Udolnd stanica lanovky na Zelemnej studnicke

nych ndvitevach pysif jednou z najmenej vyda-
renych a historicky takmer bezcennych technic-
kych atraktivit na Gzemi hlavného mesta.
Napriek tomu by som rad vietkym zamest-
nancom lanovky, ako aj vedeniu podniku verej-
noprospesnych sluzieb EKO v Bratislave, zod-
povednému za jej prevadzku, zazelal dlhodobo
bezporuchovi prevadzku a stdle rastici pocet
prepravenych a spokojnych navitevnikov...

Z prispevku Petra Griesa

...Je to neuveritel'né, ale lanovka v Bratislave na
Kamzik po dlhej 15-rocnej prestavke opat slazi
verejnosti a tedi sa zaujmu Bratislavéanov, ktori
si opdt’ vo svojich oddychovych a rekreaénych
aktivitich méZu naplanovat’ jej navstevu,

Neviem, kto bol prvym inicidtorom my3lien-
ky obnovy tejto lanovky, ale treba mu pod'ako-
vat za to, 7e dokdzal priviest terajiicho majitel'a
a zaroven investora — Mestsku ¢ast’ Bratislava —
Nové mesto a jeho starostu k tomu, Ze dokdzali
v ramei finanéného rozpoétu tito naroéni akcin
zvladnut. Ved’ zo schatraného technologického
zariadenia a zdevastovanych stani¢nych objek-
tov opiitovne sprevadzkovalo dopravné zariade-
nie pre oddych, relax a pohodu, o ktoré maju
Tudia zdujem.

Uznanie treba vyslovit' aj vietkym pracovni-
kom stasného prevadzkovatel'a — EKO - pod-
nik VPS Bratislava, na ¢ele s riaditelom JUDr.
Zdkovitom, ktori museli v kratkom ¢ase zvlad-
nut’ kompletni lanovkarsku problematiku, &o
znamena zabezpecit odborna sposobilost’ pra-
covnikov obsluhy, zabezpedit' Gradné overenie
sposobilosti lanovej drahy na prevadzku, zabez-
peéit’ a zoznamit' sa s potrebnou legislativou,
prevadzkovym predpisom, samotnou obsluhou
a udrzbou lanovej drahy.

Po prvych informacidch, ktoré k ndm pre-
nikli v marci 2005, Ze lanovku ma modernizovat’
a opravovat pévodny vyrobea Transporta Chru-
dim, ktoré sa niekolkokrét objavili aj v médiach,
sme viaceri boli zaskoceni, ked'Ze uz dlhy ¢as je
zname, Zze v Transporte bola vyroba lanoviek
zru$end. K objasneniu tejto otazky doslo az pri
augustovom stretnuti na lanovke s Ing. Marti-
nom Hojzlarom, majitefom firmy MH Enginee-
ring, Slatinany, ktorého firma opravy
a rekondtrukéné prace vykondvala.

V auguste 2005 poziadali ZZ LAVEX o vyko-

LAVEX info

1/2006

nanie $kolenia a skiisok pre pracovnikov obsluhy
na ziskanie odbornej spdsobilosti, ako aj o vyko-
nanie vychodiskovej revizie elektro¢asti lanovej
drahy. Tak sme mali moZnost’ blizsie sa zoznamit’
s0 samotnym technickym zariadenim lanovej
drahy, novinkami a riefeniami, ktoré firma MH
Engineering v ramei oprav a modernizicie vy-
konala. A mozno povedat’, Ze ako firma pdsobia-
ca predovietkym v oblasti lyziarskych viekoy, si
celkom Ospesne pocinala aj v oblasti lanovej dra-
hy. Z technického hl'adiska najviac zmien a
modernizacie sa vykonalo na elektrickom zaria-
deni lanovej drahy. Dodalo sanové zabezpetova-
cie zariadenie na podperach v trati, riadiace
a ovladacie obvody po pociatonom rieleni cez
reléovy systém boli kratko po uvedeni do pre-
vidzky nahradené prvkami priemyselnej auto-
matizicie — pomocou automatov. Hlavny trojfa-
zovy elektromotor s vykonom 75 kW Siemens
je napajany z frekvenéného menica Altivar 71,
prostrednictvom ktorého sa reguluje dopravna
rychlost. Trat’ lanovky je osvetlend, na stani-
ciach s nainitalované kamery pre monitorova-
nie nastupovania a vystupovania cestujucich
a situdciu v trati, Horticou novinkou st prenosné
dialkové ovlddace dopravnej rychlosti a zastave-
nia lanovej drahy. Zaujimavy je aj ndhradny pru-
dovy zdroj, ktory po vypadku siet'ového napitia
automaticky, bez zasahu obsluhy, do dvoch mintt
nastartuje.

Rovnako aj strojné zariadenie lanovky bolo
prakticky celé zrenovované — repasované boli
sedacky, kladkové batérie, vymenené boli ¢apy,
loZiska, prevodovka, nové st dopravné a napina-
cie lano a na novo natrené podpery boli namon-
tované montazne lavicky.

Celkovo moZno kon§tatovat, Ze ide praktic-
ky o novu lanovku.

Pri tejto prileZitosti by som chcel pripome-
nut aj nie¢o z historie prevadzky starej lanovky,
o ktorej sa v3ak, na moje prekvapenie, nezacho-
valo vela. Pri hl'adani technickych tdajov o
povodnej lanovke a materidlov z jej 19-rognej
prevadzky, pri listovani v ¢asopise Lavex info,
som od roku 1978 nenadiel v podstate Ziadnu
zmienku o lanovke. Iba v €.1/1980 v ¢lanku
Dvanast’ rokov Javoriny PZCR — prevadzkova-
tel'a tejto lanovky, bolo uvedené, Ze 2. februdra
1970 bola odovzdana do skisobnej prevadzky
sedatkovi lanovka v Bratislave na Zeleznej stud-
nicke s prepravnou kapacitou 450 os/h. Z €lanku
eSte vyplyva, ze to bola po sedatkovej lanovke
Tureckd — KriZzna (18. 11, 1971) v poradi druha
lanovka, ktort podnik Javorina sprevadzkoval.
Po nej nasledovala lanovka na Martinskych
holiach (16. 2. 1974), potom [. tsek Poma na
Zéahradkach (14, 12. 1974) a II. Gsek Poma (17.
12. 1976).

Kto sa trochu zaujima o lanovky na Sloven-
sku, vie, Ze zo spominanych lanovych drah je
v sti¢asnosti v prevadzke lenPomall. isek a dnes,
po rekonstrukeii, aj bratislavskd lanovka.

Aby bola Statistika tplnd, pripominam, Ze
z deviatich sedackovych lanoviek od vyrobcu
Transporta Chrudim, ktoré sa na Slovensku po-
stavili, je v prevadzke uz len sedackova lanovka
Dedinky — Geravy...

Staronovej lanovke viak obaja prispievate-
lia Zelajii bezproblémovi a bezpecni prevadzku
a vel'a spokojnych cestujucich. Vyslovuji pre-
sved&enie, Ze nebude poslednou rekreacno-3por-
tovou aktivitou v tejto asti Bratislavy a Ze sa
obyvatelia Bratislavy a navitevnici nasej metro-
poly dotkaju eite d’aldich prekvapeni.




Zikladné informicie o LD Zelezni stud-
ni¢ka - Kamzik

Nézov lanovej drahy
Zelezna studnitka — Kamzik
Druh lanovej drahy
Visutd osobna obena sedackové jednolanové
drdha s 2-miestnymi neodpojitelnymi voz-
flami
Lokalita
Bratislava — Koliba — Zelezna studnitka
Vyrobca technologickej dasti
Transporta Chrudim
Prvy prevadzkovatel
Javorina PZCR Liptovsky Mikulas
Uvedenie do skiSobnej prevadzky 2. 2. 1972

Prvé Gradné preskisanie 23, 6. 1972
Posledné tradné preskisanie 18. 9.1987
Ukonéenie prevadzky (rok 1989)
Rozsiahla oprava, rekonstrukcia

a modernizédcia LD rok 2005

MH Engineering, Slatifiany, CR

Opiitovné uvedenie do prevadzky
26. 9. 2005 — na ziklade tradného
presktiSania vydanim rozhodnutia
o schvaleni sposobilosti LD
na prevadzku
Mestska &ast’
Bratislava Nové mesto

Sttasny prevadzkovatel

LD EKO — podnik VPS, Bratislava

Sucasny vlastnik LD

Technické udaje

Sikma dizka 988,4 m
Prevy3enie 186 m
Priemerny sklon trate 18,58 %
Udoln4 stanica 236 m
Hornd stanica 420 m
Prepravna kapacita 342 os/h
Dopravna rychlost 2m/s
Cas jazdy 8,14 min,
Pocet podpier 18 ks
Pocet sedatiek 47 ks
Priemer dopravného lana 28 mm
Vykon pohanacieho elektromotora 75 kW

B

excursion resort in the Small €
Mountains.

TOP trieda
v TOP stredisku

Aby sme sa nihodou nemylili, poniikneme na zadiatok tro¥ku
jednoduchych poétov - 428 koni je o 98 tatoSov viac ako 330. Dvandst
litrov je bezmala raz toPko ako 7,2 litra a 100 000 m? je o hektar viac ako

90 000.

Nie je ndhoda, Ze silné strediska si vyberaj( silné
stroje. T4to tendencia je dlhodobo badatel'na vo
vietkych alpskych krajindch. A ked’Ze v super
silnej triede dominujii stroje Everest a Leitwolf,
ndjdete znatku Prinoth vo viidSine vyznamnych
stredisk. Uplynuli jesefi sme slovenskému zakaz-
nikovi odovzdali najsilnej3i stroj, aky jazdil po
karpatskych chrbtoch. Prvy Prinoth Everest
vosieldo Vratnej doliny. Vovybavenis bubnovym
navijakom, ocelovymi pdsmi a power frézou si
ciel nevybral nahodne. LyZiarske stredisko Vrat-
na sa roziruje a skvalitiiuje. Razantne zvySuje
prepravn( kapacitu, rozsah zjazdoviek i ich za-
snezovanie. Zameriavajii sa len na najvy3siu
kvalitu a Everest md za tulohu urychlif
a zefektivnif Gpravu trat a vo vyraznej miere
zvySit kvalitu povrchu zjazdoviek, Everesty st
v tomto dosial’ neprekonanou $pi¢kou. Power
frézaje ako vino, ak odcitujemjazdca. A zjazdovka
je po nej jemnd ako milenka - slové vediceho
prevadzky. ., Je to skutocne to najlepsie, ¢o teraz
existuje na trhu” — opakujem slova mnohych
nasich zdkaznikov. Je to vd'aka tomu, Ze power
fréza Everestu m4 dvojnasobne zhustené ozube-
nie, ukladané mierne 3ikmo, takze stla¢aju sneh
k centru frézy a nedovolia mu vytekat bokmi.
To je iba 'ahSia polovica triku. Fréza totiz rozbija
sneh aZ 1 200 otackami za minttu, a to spésobuje
velky odpor, na prekonanie ktorého je potrebné
enormné mnoZstvo sily — aZ 140 koni! Vykon ide
z mohutnej hydropumpy s kapacitou 180 ¢cm®na
otdtku a dva postranné hydromotory priamo:na
valce frézy, bez prevodovky. Ak si uvedomime,
Ze pohon frézy je prioritne elektronicky upred-
nostiiovany, za nim sa sila podava na navijak —
dalSich 130 koni a aZ v poslednom poradi ide to,
€o zvysi pohon pasov - jednoduchymi podtami
zistime, Ze je potrebnych 430 PS. Samozrejme,
kto Everest nevyskusal sim, tazko si predstavi
opisany rozdiel vy’konu a tomu je aj ahké naho-
vorit', ze medzi 330 PS a 430 PS vlastne niet
rozdielu. Kto vak vyskisa pracu Everestu, jasne
spozna, Ze doteraz proklamovan4 $picka je vlast-
ne len dobri stredné trieda. A kto si pozrie §tatis-
tiku, zisti, e v najvy3iej triede uz desat’ rokov
kral'uje Everest, hoci aj jemu u? dycha na pity
Leitwolf. Aj na Slovensku uZ mozno porovnavat,
Vykon, kvalitu, ceny, spolahlivost. Mimocho-
dom, aj silu firmy a sluzby. Everest vo Vratnej
dokdzal nielen vlastné kvality, ale aj to, Ze taky
silny stroj vieme na Slovensku nielen predat’, ale
aj zaruit spol'ahlivy a profesionalny servis. Tak
nech sa ndhodou nemylime!

LAVEX info

B Vodiéi SPV z Vritnej pri zaskoleni

Prinoth Everest power — zikladné technic-

ké udaje

Rozmery — dizka 8,85 m, ¥irka 4,26 m, pracovna
Sirka zdberu frézy max. 5,35 m, hmotnost
stroja s prislufenstvom 9,5 t + 1,5 t navijak.

Pohonnd jednotka — motor Mercedes V 6-
valec, objem 11 950 cm®, vykon 315 kW
(428 PS), pri 1 800 ot./min. Max. kritiaci
moment 2000 Nm pri 1 080 ot./min.

Kabina z dielne Pininfarina, testovans ROPS,
sedadlda RECAROQ, 1 jazdec + 2 spolujazdei,
riadenie polvolantom.

Hydraulika — znacky Bosch-Rexroth

Nasadenie — teoreticky plodny vykon do
102 000 m*(97 000 m? prirychlosti 20 km/h),
stiipavost do 120 % (54°), pracovnarych-
lost 0-24 km/h. El

Peter Gyiri, Smowwork

B SPV Everest pri kontrolovanom pide v St.
Moritz
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TATRAPOMA -

v Cechach v roku 2005

Dovoz relativne lacnych
repasovanych, aj ked

v mnohych pripadoch technicky
zastaranych dopravnych zariadeni
do Ceskej republiky, ako aj
produkeia domdcich vyrobcov,
spdsobuji nizsi dopyt po vyrobkoch
Tatrapomy. Aj napriek tymto
skuto¢nostiam vyrobky Tatrapomy
Kezmarok dobre konkuruji

v oblasti menSich lyZziarskych
vlekov a, najmd, pri lyziarskych
vlekoch so zalomenou trasou.

To, Ze aj lanové drdhy s pevnym uchyte-
nim vozilov na dopravné lano typu Tatra-
poma st zrovnatelné s vyrobkami reno-
movanych vyrobcov, potvrdzuje skutoé-
nost, ze SKI areal Spindlertiv Mlyn po
dobrych a bezproblémovych prevadzko-
vych skisenostiach s lanovou drahou TS
2v aredli Spindlertv Mlyn, ako aj s lanovou
drahou TS v lokalite Hromovka, pri nahra-
deni posledne menovanej lanovky z kapa-
citnych dévodov za vysokokapacitnt la-
novi drahu, pristapil k jej premiestneniu
naind, nie menej vyznamnu lokalitu — Pred-
ni Labska.

Pévodna technolégia lanovky bola do-
plnend o niekol'ko podpier a kladkovych
batérii, nové vysokokvalitné dopravné lano
s kompaktnou polypropylénovou dusou
a d'alSimi inovéaciami. Zasadne boli rekon-
Struované vozne, ked’ ram trojmiestneho
vozia tzv. typu S nahradil vozen s modifi-

B Ziber z komplexného vyskufania, zdtaZ
sudy s pivom

kovanym obdiznikovym ré-
mom, pre sedadl4 a operadla
s pruznou tepelnoizolaénou
podlozkou. Komfortnost' a
bezpeénost nastupovania
lyZiarov zvysuje zrychlujici
pés.

Lanovku zmontovali v si-
Einnosti so zdkaznikom za po-
merne kratke ¢asové obdo-
bie (asi 8 tyzdiiov) a uviedli
ju do prevadzky v decembri
200s.

Foto: L. Maéiéak

Technické parametre lano-
vej drahy TS 3 Predni Lab-
ska

Systém lanovej dréhy:

visutd jednolanova obezna

s pevnymi

(neodpojitel'nymi voziiami)

trojmiestnymi sedackami
Vodorovna dlzka lanovej dréhy 1279m
Sikma dizka lanovej drahy 1319,2m
Prevysenie stanic lanovej drahy 323,25 m
Priemerny sklon lanovej drdhy 25,27 %
Prepravna kapacita

— zimna prevadzka (lyziari) 1300 o0s/h

— letna prevadzka (pesi turisti) 520 os’h
Najvyssia dovolena dopr. rychlost

— zimna prevadzka

LD s nastupnym pasom 2,5 m/s

— letna prevadzka (pesi turisti) 1,5 m/s

Pocet voziiov na trati = 128ks
Nosnost' voziiov 3 osoby
Priemer lanového kotica
— pohanacieho 3200 mm
— vratného 3 800 mm
Priemer dopravného lana 34 mm
Rozchod doprav. lana na trati 4340 mm

Hlavny pohon
— elektricky, jednosmerny, reguladny
s tyristorovym meni¢om
— vykon
Nudzovy pohon
— hydrostaticky prevodnik
Zdroj tlakovej energie:
spalovaci motor s hydrogeneratorom
- vykon 94 kW

160 kW

Dobré prevadzkové skiisenosti so spomi-
nanymi lanovkami mali nemaly vplyv na
rozhodovanie sa d'al§ieho zdkaznika v
Ceskej republike o vybere dodévatel'a pre
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B Poldiiacia stanica typu Delta s rozbehovym
pidsom

vystavbu lanovky do lokality Upa — Porta-
Sovy Boudy. Zakaznik mal zaujem
o realizovanie repasovanej lanovky. Vo
vyberovom konani bola tspe$na Tatrapo-
ma, ktord pontkla trojmiestnu sedackovi
lanovku, ktord bola pévodne umiestnend
a prevdadzkovana v Nizkych Tatrdch v lo-
kalite Otupné — Lukova.

Hoci lanovka bola zdemontovana v re-
lativne dobrom technickom stave, dlhodo-

B Novy typ trojmiestneho voziia




B Pohdiacia stanica typu Delta, ziber z komplexného vy-
skiSania, zdt'aZ sudy s pivom

bym skladovanim, najmi viak pre moralnu
opotrebovanost, sa zasadne zrekonitruo-
vala. Vyziadala si to aj skuto&nost, Ze tech-
nolégia lanovej drahy mala byt uvedena
na trh v zmysle Eur6pskej smernice 2000/
9, teda za podmienok ako nové zariadenie.

Zasadne bola upravend pohériacia sta-
nica (typ Delta), nové zastredenie pohonu
s kopulou z makrolonovych dosiek. Upra-
va zahffiala aj doplnenie prevodovej skri-
ne o zariadenie, ktoré eliminuje priamo
pdsobenie radidlnej sily od tahu doprav-
ného lana a umoZiiuje odpojenie lanového
kotii¢a od prenosu kritiaceho momentu
prevodovky, resp. v pripade poruchy pre-
vodovky jej demontaZ bez potreby vykot-
venia dopravného lana a demontaZe po-
héttacieho lanového kotuga. Komplexne je
zrekonstruovany nidzovy pohon. Miesto
pomocnej prevodovky s elektromotorom,
presuvnej Capovej spojky a externého elek-
trického zdroja (dieselcentraly) je nudzo-
vy pohon rieSeny pomocou pomaly bez-
ného vysokomomentového hydrostatic-
kého prevodnika pripdjaného k hlavnej pre-
vodovke prostrednictvom pruzného hria-
del'a pdkovou presuvnou spojkou. Zdroj
tlakovej energie — dieselovy spalovaci
motor s tlakovym generdtorom je umiest-
neny v strojovni na pohanace;j stanici. Jeho
konstrukcia umoziuje aj trvalejsiu prevadz-
ku zniZzenou rychlostou, napriklad
v pripade vypadku elekirickej energie.
Nova je aj prevadzkova brzda ovladand
Specidlnym diskovym eclektromotorom
s automatickym nastavovanim véle medzi
brzdovymi éel'ustami. Aj hydraulické ovla-
danie hlavnych brzd, ktoré umoziiuje ria-
dené brzdenie, je nové. Elektricky jedno-
smerny pohon je vybaveny riadenym tyri-
storovym usmerfiovadom s digitdlnym
ovladanim renomovaného vyrobcu. Ovl4-
danie a riadenie lanovky zabezpeéuje ria-
diaci priemyselny PC, ktory je v pripade
vypadku elektrického pridu napdjany za-
loznym zdrojom. Jednotlivé stavy pri ria-
deni a ovladani lanovky mozno sledovat
na dotykovom farebnom LCD displeji, pri-
¢om niektoré procesy st animované. Sys-

tém signalizuje a zaznamenava
aj pripadné poruchové stavy,
ktoré sa uchovavaji v pamiiti
s moznostou dodato¢ného
precitania.

Kladkové batérie, resp. klad-
ky, boli vybavené gumovym
vodivym vyloZenim s vysokou
odolnostou proti mechanické-
mu opotrebovaniu a starnutiu,
nové rieSenie maju tieZ obsluz-
neé a pristupové lavicky ku klad-
kovym batéridm. Trojmiestne
sedacky boli upravené — seda-
dl4 a operadla s drevenymi lat-
kami nahradili sedadld a operad-
la vybavené tepelnoizoladnou
hmotou. Na uchyteniach voz-
fov na dopravné lano nahradili kovové
ndbehové ihly plastovymi, ktoré zabezpe-
Cuji plynuly — bezndrazovy prechod tlag-
nymi kladkovymi batériami. Novo konstru-
ovany je tiez vratny kot¢, priemer ktorého
je zhodny s rozchodom l4n v trati. Ocel'o-
vé konstrukcie su povrchovo upravené
Ziarovym zinkovanim, resp. zinkovym na-
strekom (metalizovanim)a krycim naterom.
Technolégia lanovej drahy vo vietkych
parametroch spliia bezpe¢nostno-technic-
ké poziadavky urené ES 2000/9.

§ montaZou lanovej drahy sa zacalo 20,
septembra 2005, lanovku uviedli do pre-
vadzky 15. decembra 2005.

i

Pohlad po trase

Technické parametre lanovej drahy
Upa-Portasovy Boudy

Systém lanovej drahy
— visutd jednolanova obeZna s pevnymi
(neodpojitelnymi) voziami
— trojmiestnymi sedackami.

LAVEX info

B Vratnd stanica s inovovanym trojmiestnym
vozriom

Vodorovna dizka lanovej drahy

(osova vzdialenost' pohéfiacieho

a vratného lanového koti¢a) 1 420,6 m
Sikmaé dizka lanovej dréhy 1464,1 m
PrevySenie stanic lanovej drihy 354,4m
Priemerny sklon lanovej drdhy 24,95 %
Prepravna kapacita

— zimna prevadzka (lyZiari) 1 300 os/h

— letnd prevadzka (pesi tur) 520 os/h
Najvyssia dovolend dopr. rychlost

— zimné prevadzka (lyZiari)

LD s nastupnym pdsom 2,5m/s
— letnd prevadzka (pedi turisti) 1,5 m/s

Pocet voziiov 142 ks
Nosnost voziiov — osobny TS3 3 osoby
Priemer dopravného lana 34,0mm
Priemer lanového kotida

- pohénacieho 3500 mm

— vratného 4340 mm
Rozchod dopravného lana

na trati 4340 mm

Hlavny pohon:
elektricky, jednosmerny, regulaény
s tyristorovym meniéom
— vykon

Nudzovy pohon:
hydrostaticky prevodnik

Zdroj tlakovej energie:
spalovaci motor s hydrogeneratorom,
vykon 78 kW

|

160 kW

Ladislav Maci¢ak
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Informacie z firmy
Kéissbohrer

Fire in Red
—ohen
z Kassbohreru

Piaty tyzdeii roku 2006 sa zapiSe
ako d’al§i vyznamny medznik
v dejinach firmy Kissbohrer
Gelindefahrzeug AG. Dlhodobo
svetovi jednotka vo vyrobe
sneznych pasovych vozidiel
prekvapila technicky svet v tejto
branzi predstavenim nového
vozidla — PistenBully 600.

Nové &iselné oznadenie nepredstavuje parametre
vykonu motora, ako tomu bolo v minulosti vo
firme zvykom, ale ma naznadit' stupeil technic-
kého pokroku voéi doteraz vyrdbanej generdcii
vozidiel. Viacrotny vyvoj, dlhodobé skusky a
priebezné Gipravy priniesli prvé ovocie. V skuSob-
nom stredisku firmy v teréne na najvy3som vr-
chu v Nemecku Zugspitze boli vietkym oficial-
nym zéstupcom firmy Kissbohrer predstavené
prvé tri stroje z novej série, jeden v prevedeni
s navijakom. V éom spogiva vysoka technickd
troveit?

Z4kladna myslienka celej filozofie vyvoja
vychédzala z poznania, Z¢ préca vodita snezné-
ho pasového vozidla je mimoriadne ndrocna. Ide
o pracu v extrémnych klimatickych podmien-
kach, prevazne pri umelom osvetleni v nestabil-
nomterénea v oblastiach, kde savodi¢iv pripade
poruchy alebo nehody odkézani len na radiové
alebo telefénne spojenie. V dosledku toho je po-
trebné vytvorit pre vodic¢a také pracovné prostre-
die, ktoré mu dovoli maximalne vyuZit' cely roz-
sah pouzitelnosti snezného pasového vozidla.
Takto boli uréené aj zakladné lohy pre vyvoj,
ktoré predstavovali tieto priority — kabina vodi-
¢a, podvozok, hnacia jednotka a prenos sily,

B Novid generdcia stroja PistenBully 600 s navijakom

nadstavby a pridavné zariadenia. To, Ze sa vyvo-
jovi, ale aj vyrobni pracovnici s tymito Glohami
vel'mi dobre vysporiadali, vidno uz pri prvej pre-
hliadke vozidla. Dominantou je nové kabina, ktord
ma tplne novy dizajn. Jej vnltorny priestor je o
1,2 m® vigsi ako pri PistenBully 300, &o umoz-
nilo vytvorit' podstatne vicsie pohodlie a bez-
petnost pre vodi¢a a spolujazdea. Zakladom
kabiny je ocel'ova konstrukeia, na ktord si pri-
pevnené Specidlne zosilnené lamindtové dielce.
Uplne nova je kontrukeia volantu — joysticku,
pristrojovej dosky, presklenia, vykurovania a
vetrania, ozvuéenia a odhluénenia. Novinkou je
vybava elektronickym monitorovanim prevadz-
ky a poruchovych stavoy vozidla na obrazovke.
Nové sedadlo vodiéa splha najprisnejsie kritérid
ergonémie a bezpetnosti. Celé pracovisko vodi-
#a mozno dokonale prispdsobit’ velkosti postavy
vodi¢a. Zmeneny systém uchytenia a odpruzenia
celej kabiny vyrazne zniZuje prenos vibrécii. Pre-
pracovana konstrukeia kabiny umoznila vyrazne
zvidsit presklenie, ¢im sa zmendili tzv. mrtve
uhly vyhl'adu vodica.
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K velkym zmenam do$lo na vnitornom, naj-
mii viak na vonkajiom osvetleni vozidla. Pripo-
uziti xenénovych reflektorov sa vzdialenost
a girka osvetlenia prediZila na viac ako dvojnaso-
bok v porovnani s PistenBully 300. Uplnou no-
vinkou si stranové svietidla, ktoré umoZiuji do-
konalt kontrolu kvality upravovaného svahu.
Bezpedné nastupovanie a vystupovanie z vozidla
zabezpetujti §pecidlne svietidla, ktoré automatic-
ky osvetluji nastupni &ast pasu pri otvoreni dve-
ri. Elektricky vyhrievané skld, prestavitelné a
vyhrievané zrkadl4 a dial’kové uzamykanie kabi-
ny st takou istou samozrejmost'ou ako ROPS cer-
tifikat pevnosti kabiny pri prevrhnuti vozidla.

K podstatnym zmenam doslo na podvozku.
Vozidlo mé Gplne novy rdm, je to dané jednak
novym typom motora, ale najmi poZziadavkou
na vy&§iu pevnost. Jeho tvar a pevnost boli spo-
titané teoriou medznych stavov. Mimoriadne
kvalitné oceFové profily zaruduji pospdjanim
vy§Siu pevnost a tuhost ramu. St¢astou podvoz-
kujevylep¥ené odpruZenie a hnaciekolds novymi
planétovymi prevodovkami.

B Dominantou stroja je aj kabina s novym di-
zajnom




B Oficidlneho predstavenia sa ziidastnili aj zdstupcovia slovenskych

Iyfiarskych stredisk

Jednou zo zdkladnych poZiadaviek na vozidlo
bola poziadavka vy3Sieho vykonu vozidla. Toto
kritérium spliia novy typ motora Mercedes-Benz
OM 460 LA. Ide o radovy 6-valec s turboprepl-
fiovadom a chladitom plniaceho vzduchu o obsa-
hu 12,8 litra. Maximalny vykon motoraje 295 kW
(400 k) s krutovym momentom 1900 Nm pri
1300 ot./min. Motor sa vyznaéuje vel'mi tichym
a pokojnym chodom a nizkou spotrebou paliva.
Vyrobca motora uvazuje s postupnym zvySova-
nim vykonu motora aZ na 500 k. Vy33i vykon
motora umoZnil osadenie vykonnejsich hydrau-
lickych Eerpadiel, v désledku ¢oho sa zvyil tlaé-
ny a plodny vykon vozidla.

Uplnou novinkou je pouzitie vyhradne elek-
tronickych prvkov pre ovladanie hydrauliky
pojazdu a pridavnych zariadeni. Vo vozidle sa
nenachddza Ziadne elektrické relé a vietky obvo-
dy st istené len siedmimi poistkami. Specilne
kablové prepojenia st navrhované aj s rezervou
na vyuzitie pripadnych daldich hydraulickych
prvkov a pridavnych zariadeni.

K podstatnym zmenam doslo aj na hornom
nosnom réame, kde je umiestneny chladi¢ hydrau-
lického oleja, batérie a vzduchovy filter vratene
nasdvacieho vzduchového potrubia. Transport-
né plodina je vybavend novym typom zibradlia,
ktorého sttastou je sklopné zdbradlie s vyskou
120 cm. To umoZiuje v pripade potreby aj bez-
peény transport osob. Nové st aj boéné kryty
pasov pozdlz plodiny a blatniky, ktoré zlepsujn
aerodynamiku priidenia snehu pri prici vozidla.
Pri prici je moZné ihned’ zaregistrovat’ vyrazné
zlepSenie ¢innosti frézy. Je to dané tplne novou
konstrukciou zadného nosita pridavnych zaria-
deni. Je podstatne kratsi a umoZiiuje lepsiu mani-
puldciu so zadnymi pridavnymi zariadeniami.
V3etky pridavné zariadenia st ovlddané jednym
Jjoystickom. Jeho tvar a osadenie ovladacich tla-
¢idiel stt vysledkom dlhodobej spolupréce dizaj-
nérov a ergonémov. Polohu joysticku moZno
prestavit’ podl'a potreby vodiéa. Prestavit moz-
no aj elektronicky plynovy pedal a celé teleso
volantu vo zvislom a pozdiznom smere.

Ako prvi mali moZnost zoznamit sa s novou
generéciou vozidiel na tpravu lyziarskych trati
firmy Késsbohrer Geléindefahrzeug AG z Lauphei-
mu zastupcovia odbornej tlade. Pod majestét-
nym Zugspitze (2 962 m ) v zndmej lyZiarskej
oblasti Zugspitzplatt v diioch 2. a 3. februdra 2006
sa uskutocnilo oficidlne predstavenie vozidiel
PistenBully 600 v klasickom prevedeni a v pre-
vedeni s navijakom — PB 600 W. Novinari z
odbornych eurépskych &asopisov mali moZnost
si najskér v prihovore generalneho riaditel’a spo-
lo¢nosti Gerharda Schwarza vypodut’ chronolé-

giu vyvoja strojov na tpra-
vu lyziarskych trati od roku
1969 a detailnt postupnost’
krokov vietkych zaintere-
sovanych pracovnych ti-
mov, ktoré sa podielali na
vyvoji a kondtrukeii novej
generdcie strojov na Gpravu
zjazdovych trati. Jeho slo-
va si neskdr i¢astnici mohli
potvrdit’ zozndmenim sa
nielens vozidlom, ale aj jeho
jazdnymi vlastnostami.
Snaha o vytvorenie poho-
dlnéhoa zérovei bezpetné-
ho pracovného priestoru
vodica, rychle a prehladné
ziskavanie informécif o sta-
ve a Cinnosti stroja systé-
mom elektronického monitorovania, ako aj
zniZzenie hluénosti v priestore kabiny vodiéa, sa
konstruktérom podarila naplnit' do bodky. Ne-
mozno zabudnif aninazmeny anovinky v dizajne
kabiny vozidla, ktoré st aplikované velmi citli-
vo, aby sa zachovali tradi¢né prvky, charakteris-
tické pre znacku Késsbohrer. Treba zagratulovat
firme Kissbohrer k vydarenému dielu a zaZelat
vela obchodnych tspechov na trhu a vel'a spo-
kojnych zakaznikov. Netrpezlivo budeme oga-
kavat, kedy sa vozidlo PistenBully objavi aj na
slovenskom trhu. ]

Dus$an Miklo$
Termont Martin

Vo firme
Kassbohrer
ide vyroba

na piny plyn

d septembra 2005 bezi vyroba

vo firme Kiissbohrer na
vysoké obratky. Od zadiatku
decembra 2005 do konca januira
2006 bolo potrebné pre zimni
sezénu 2005/2006 vyrobit® efte ~
120 PistenBully.

Ndrast produkeie v druhom polroku je z
obchodného hl'adiska upine obvykly. Aj
expedicia vo firme je na to patri¢ne pripra-
vena. V roku 2005 vSak &isla pozadova-
nych vozidiel v porovnani s predchidzaji-
cou sezénou prekroéili vietky otakava-
nia.

Splnenie takejto narocnej Glohy vyza-
duje mimoriadne dsilie a pracovné tempo.
V zévode zaviedli sobotiiajsie pracovné
zmeny, vynechali sa viano¢né prazdniny,
pracovalo sa aj cez d'alSie 3tatne sviatky.
Vzdy je to tak, Ze zdkaznici chett mat’ vozi-
dl4 edte pred vianoCnymi sviatkami. Této
poZiadavka je vak, Zial', v mnohych pripa-
doch tazko splnitelna. Késsbohrer je uz
jednoducho vypredany.

LAVEX info

BV decembri sa denne expedovalo af 15 vozi-
diel

Vysoké vyrobné pocty vozidiel mozno
dosiahnut’ vo vyrobe len vd'aka enormnej
pruznosti a prispésobivosti vyrobného
procesu. NadCasové pracovné hodiny,
ktoré vzniknii u pracovnikov v mesiacoch
september az janudr, si vykompenzované
skrdtenym pracovnym &asom na za&iatku
kazdého kalendérneho roka. Najma expe-
dicia je na konci roka vZdy vel'mi vytaZena.
Ved' v decembri expedovali zo zavodu
v Laupheime az 15 vozidiel denne do krajin
celého sveta.

V poslednej sezéne sa predalo vySe
1 000 vozidiel PistenBully. Predstavuje to
viac ako 600 novych sneZnych pasovych
vozidiel, ale aj priblizne 400 ojazdenych
Pisten Bully. Tieto ¢&isla hovoria jasnou
re¢ou o spol'ahlivosti vozidiel, ich rozsiah-
lej vyuziteInosti a o vynikajicom servise.
To v3etko tvori maximalnu spokojnost’
zakaznikov.

Kolko, aké typy vozidiel a v akom ter-
mine musia byt vozidld vyrobené? Tieto
dispozicie, ktoré st vel'mi potrebné z hl'a-
diska plénovania vyrobného procesu, na
zaciatku roka zodpovedaji pohladu do
¢arovnej sklenenej gule. Podetné zmeny sa
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priebezne dopiiiaju do vyrobnych dispo-
zicii na zéklade prichadzajicich zmluvnych
podmienok a vysledkom st konkrétne
vozidla s uréenim konkrétneho zdkaznika.

Len jeden mdze byt &islo 1! Byt stale na
ele je pre kolektiv PistenBully uz davno
samozrejmostou. Ustaviénd snaha zlepsit
s cielom dosiahnut’ ¢oraz dokonalejsi vy-
robok je hlavnym znakom kolektivu firmy
Kissbohrer. Stélost a predvidavost v pri-
ci je velmi déleZitym faktorom pre vytvo-
renie doéveryhodnych obchodnych vzta-
hov medzi vyrobcom a zdkaznikmi.
Kissbohrer orientuje vetky sily do dal-
Sieho vyvoja celej palety produkcie. Uzka
spolupraca so zdkaznikmi na celom svete
zabezpeduje kvalitu vyvijaného produktu
s cielom pribliZit' sa o najviac potrebam
zakaznika. A kvalita zavizuje. Nielen vo
vyvoji, rovnako aj vo vyrobe, v dodavke
origindlnych nahradnych dielcov a v do-
konalom top servise. =]

Dusan Miklo§

Kassbohrer
— investicie
do vyroby pasov

Dva nové vyrobné stroje
zabezpecluju eSte vacSiu

presnost’ a podstatne skracuji as
potrebny na prestavenie vyrobnej
linky vo vyrobe pdsov pre
PistenBully. Firma Kissbohrer
investovala v tejto oblasti

1,8 mil. eur.

Listy pdsov sl narezané a opracované
s presnostou na tisiciny milimetrov. Stroje
pracuji v plnoautomatickom rezime. Cel-
kom 23 pracovnikov vyroby péasov sa
opravnene te§i — podstatné skrétenie ¢asu

B Li¥ty pdsov sti opracované s presnost'on na
tisiciny milimetrov

B Modernizovand vyroba pdsov vo firme
Kiisshohrer - preciznost’ do detailov

B Programovanie novych strojovje nendrocné.
Visledkom st krdtke Casy na prestavbu linky
a vysoky ndrast kvality

prestavby pri prechode na iny typ pasov
a enormné zvydenie kvality im ulahcuji
ich pracu. Pogas vrcholu sezony beZi vy-
roba pasov nepretrzite — na tri zmeny ce-
lych 24 hodin. Druhy novy strej na linke
slizi na montdz 1i8t na gumové pasnice.
Strojnd montdz zarucuje trvalo vysoki
kvalitu a zvySenie produktivity vyroby.
Roéne opusti moderné vyrobné a skiSob-
né zariadenie priblizne 11 000 m pasov. Tomu
zodpovedé asi 900 sad pasov. Pri vyrobe
sa spotrebuje asi 110 000 m gumovych
pasov a 4 miliony skrutiek.

Rozsiahly sortiment predstavuje zimné
a letné hlinikové pasy, kombinované pasy
s ocel'ovou hranou, ocel'ové pasy, $pecial-
ne gumené a plastové pasy. Vyrobca je
schopny vyhoviet zdkaznikom v akych-
kol'vek prevadzkovych podmienkach.
Vd'aka vysokej pevnosti a vysokej odol-
nosti vo&i posobeniu ozénu na gumené
pésy, maju aj tieto vyrobky firmy Kassboh-
rer dlhi Zivotnost'. i
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Predstavuje sa

firma
AVAROC

Francﬁzska spolo¢nost’ Avaroc

sa §pecializuje na ochranu proti
lavinam a padajicim skalim.
Poniika rozli¢né typy vyrobkov

a riefeni do celého sveta, medzi
ktoré patri aj systém umelého
spust'ania lavin Avalhex.

Systém Avalhex je produkt na umelé spistanie
lavin a je uréeny na permanentnti ochranu v la-
vinovom pasme. Patentovany systém rozvinula
spolo¢nost’ Ingénierie et Technique de Sécurité
v spolupraci s CEA a Cemagref.

Systém Avalhex sa dialkovo ovlada radiom
alebo poéitatom, vyuziva princip vzdudnej ex-
plozie ndloze pouzitim zmieSanych dvoch ply-
nov (hydrogén + vzduch). Této vybusna zmes sa
vyraba vo vnatri elastického pladta, ktory sa
v kone¢nom désledku prejavuje ako dynamitova
nélo# asi 2 — 3 m nad snehovou pokryvkou
s (i¢inkom omni directionnel (vo vietkych sme-
roch) okolo pristroja.

Avalhex je charakterizovany:

* pretlakovou sférickou vinou, ktord pdsobi

v okruhu viac ako 40 m
* yelkou bezpeénostou zariadenia s ohl'adom

na malé mno#stvo vybusniny alebo nebez-

peéného plynu

* nezavislostou od nadmorskej vysky alebo
meteorologickyeh podmienok

*  yyuzivanim v ktoromkol'vek case, tak cez
def, ako aj v noci

# jednoduchoutdrzbou

obmedzenymi ndkladmi vratane in3talacie

* jednoduchym a rychlym premiestnenim si-
pravy systému v letnom obdobi.

Avalhex je nezavisly systém vybaveny hyd-
rogénovymi flaami. Jednotnost viybuchu je dana
vybavenim min. 17 nadob instalovanych na vr-
chole aluminiového stoZiara. Kazdé nadoba ma
tvar cylindra a obsahuje nafukovaci balon. Je to
odpad, ktory sarozkladav prirode, zarutuje usku-
toénenie vybuchu. Vina ndrazu spusti lavinu.
Dialkovériadenie (radiomalebo potitadom) spusti
zariadenie na dialku, a tym sa realizuje vybuch.

Systém Avalhex moze byt napojeny na me-
teorologick( stanicu spolu s elektronickym pri-
strojom, ktory sliZi na meranie mnoZzstva snehu
premiestiiovaného vetrom. Zavereénym naria-
denim méZu rozhodnat o realizdcii vybuchu
v pripade vichrice.

Rovnaky systém existuje v prenosnej verzii
vriulnikom: Heli-Avalhex, zavazie 500 kg, m6Zze
sa v pripade nalichavosti rychle premiestnit.

Avaroc je novatorské, seriézne a dobrovolné
podnikanie s ndro¢nostou a profesionalitou,
pokial’ ide o bezpeénost 'ndi a ochranu majetku
a vybavenia. Jeho know-how (zruénost’) je schva-
lend v:

Ochrane proti lavinam
Avaroc zavadza na trh rozliéné Struktiry pre

*




www.technoalpin.sk/.com

& d'crqmu Mo/u b)'t p(:uzlte aj

/tn€ siete alebo ako bariérové siete za-

braiiujiice padaniu skal a zosuvom pasov zeminy.

St pouzitel'né naobrovskych ttesoch, v kandloch
a kafonoch.

Informacie:
Jacques Bourriot
Tel.: +33476 019 164

Kontakt: contact@avaroc.com
Avaroc
- Specialiste de la Protection Contre Les

Risques Naturels
W Systém Avalhex na umelé spiist'anie lavin Avalanches et chutes de pierres.

ustdlenie lavinovych oblasti: protilavinové tie- Avarcfc » i

niace siete, mriezkované stojany. chemin de Pré Carré
Ochrane proti padajicim skalim 388240 MEYLAN - France
Avaroc navrhuje rozne prostriedky ochrany pro-  Tel.:+33(0)476 019 164

ti padajiicim skaldm: plétované siete, odchylova- Fii +33(£]‘l?176 019233

cie siete, drétené pletivo. St charakteristické b i o
flexibilitou, vysokoukapacitouabsorbcieenergie ~ SQnlacti@avaroc.com

PORADENSTVO
PROJEKTOVANIE
INZINIERING

(J REALIZACIE
A SERVIS
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Postové adresa:
TechnoAlpin East Europe, s.r.o.,
P.O.BOX B-61, 011 51 Zilina
E-mail: teehnoalpm @technoalpin.sk
Tel.: 041 700 26 44 - 45
Fax: 041 700 26 46
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Novinky firmy

Obrovské koleso
v Arlbergu

V stredisku St. Anton

v Arlbergu nahradi tradi¢na
obezni lanovku na Glazig nové
zariadenie Funitel firmy
Doppelmayr. Novinkou tohto
zariadenia je obrovské koleso —
dopravné zariadenie, ktoré
prepravi dopravné vozne z iirovne
stanice do 8,5 m hlbSie poloZenej
nastupnej tirovne a opiit’ hore do
staninej urovne.

B Udolni stanica existujiicej lanovky Galzig

Pévodna lanovka Glazig pochadzajuca z
roku 1937 bola posledny raz prestavana
v roku 1964, teda pred vySe 40 rokmi, kedy
sazvysil prepravny vykons 30 kabinkami
z 210 0s/hso 70 kabinkami (montaZ posuv-
ného nastupu) a vys§im prepravnym vy-

konomna 700 os/h. V roku 1990 aj napriek
uspesnej prestavbe druhého pripéjajice-
hozariadenia—lanovky Gampen—z 2-miest-
nej sedackovej na 4-miestnu sedackovi
lanovkukapacitauznepostacovala. Okrem
toho strmy nastup na schody k nastupistu
na lanovku Glazig uZ nezodpovedal naro-
kom hosti na komfort. Dalsia prestavba
existujicej lanovky Glazig, vzhl'adom na
snahu zvy$it’ prepravny vykon a komfort
prepravy, by uz nesplnila svoj icel. Preto
padla vol'ba na systém Funitel, ktory sa
dobre hodi k vymene na tejto trase.

V tdolnej stanici je obrovské kﬁleso

Vyskovy rozdiel medzi vehodom pre ces-
tujucicha topograficky podmienenou vys-
kouurovne stanice bol pre technikov firmy
Doppelmayr dévodom vyvinit novy druh
prepravného zariadenia, ktoré preklenie
vyskovy rozdiel medzi tGroviiou udolnej
stanice planovaného zariadenia Funitel
a trovne vchodu pre cestujucich priamo v
jazdnomrezime. Ide pritom o dvapary ko-
tugov s priemerom 8,5 m (jeden na smer
jazdy), pomocou ktorych kabiny na konci
stanice Funitelu poklesnt a po prejazde
vratného (odvadzacieho) oblika su opét’
zdvihnuté do urovne stanice. Muselo sa
teda hovorit’ presne o dvoch polavicnych
obrovskych kolesach, nie o jednom ob-
rovskom kolese.

Priebeh opiSeme edte raz prostrednic-

Doppelmayr

B Architektira tirolského architekta Georga
Driendla predstavuje fascinujticu techniku
dopravy v stredovom bode priehl'adného dy-
namického stavebného objektu

SRTARVAY VA
Lz

B Zikladny nikres s oznacenym smerom pohybu kabin

LAVEX info
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B Schematicky nikres prierezu uidolnej stanice




tvom opisu drahy kabin: Z trasy pricha-
dzajuca kabina sa postiva na stranu zjazdu
do tidolia (v smere do kopca vidno vlavo)
k miestu rozpojenia udolne;j stanice, pre-
chadza spomal'ovacim tisekom a dosiahne
pér koticov pre klesanie do Grovne néstu-
pu. Kabina uloZena ako v jednom obrov-
skom kolese medzi kotiémi opisuje vo ver-
tikdInej trovni polkruhovi drahu nadol
a dosiahne prevadzaci oblik trovne vy-
stupu a nastupu. Prostrednictvom bezné-
ho pneumatického vedenia prechédza ka-
binaprevadzacim oblukom (pozri zakladny
nakres udolnej stanice) a dostane sa
k druhému parukotiéov, kde je zdvihnuta
a transportovand na polkruhovi drédhu
stranouna zaciatok zrychl'ovacieho zaria-
denia. Odtial’ ide cez trasu zrychlenia
k miestu odpojenia a na stranu jazdy do
kopca (v smere do kopca vidno vpravo)
hore dréhou.

Fascinujicaarchitektira

Prave tak, ako technickd novinka obrov-
ského kolesa, je fascinujlica aj architekti-
raidolnej stanice. Navrh tirolského archi-
tekta Georga Driendla predstavuje techni-
ku dopravy a prekvapujuci priebeh pohy-
bu viditeI'ny v stredovom bode. Jeho po-
ziadavkabolaurobit priehl'adny stavebny
objekt, ktory uz zvonka sprostredkiva to,
¢o sa odohrava vo vnltri. Aby atraktivita
drahy zapdsobila aj v noci, nachadzaji sa
cez noc v osvetlenej iidolnej stanici dve
kabiny na obrovskych kolesach. Novd la-
novka Galzigbudek dispozicii navitevni-
kom presne nazaciatkuzimnej sezony 2006/
2007 v renomovanom zimnom §portovom
stredisku St. Anton v Arlbergu.

Technické udaje

Udolna stanica 1319 m
Vrcholové stanica 2 085 m
Dizka trasy 2615m
Vyskovy rozdiel 766 m
Podet podpier 12
Priemer dopravného lana 52 mm
Dizka dopravného lana asi 10 450 m
Pohon vrcholova stanica
Vykon pohonu 4 x 500 kW
Napinacie zariadenie adolné stanica
Druh napinacicho zariadenia vaha

Poéet kabin 28

Poéet miest v kabine 24 osdb
Prepravna rychlost 6,0 m/s
Cas jazdy ”m 9,2 min.
Prepravny vykon 2 200 os'h

Z tasopisu ISR 8/december 2005 prelo-
Zila L., Starofiova. |

Rekordna lanovka

systému 3S
v Kitzbiiheli

z dlhé roky existovali pliny na

prepojenie lyZiarskych
stredisk Hahnenkamm/Pelgelstein
a Jochberg/Resterhohe pomocou
vystavby lanoviek. Dnes je tito
vizia skutocnost'ou. Pre firmu
Doppelmayr, ktora je dlhoroénym
partnerom spolo&nosti Bergbahn
AG Kitzbiihel, bola stavba obeZnej
lanovky v tejto mimoriadnej trase
skutofnou vyzvou. Nova lanovka
sa stala hlavnou tepnou celej
lyZiarskej oblasti. UmoZiiuje
obojsmerné lyziarske safari
z Kirchbergu v Brixentale cez
Hahnenkamm aZ k priesmyku
Pass Thurn.

Unikatny systém lanovky

Privystavbe sapouZil investi¢ne pomerne na-
roény systém obeznej odpojitelnej lanovky
3S. Systém 3S znamena tri lana, ide viak
o dvojlanovy systéms dvomanosnymi lana-
mi, po ktorych prechadzaji 30-miestne kabiny
tahané jedinym nekonegnym obeZnym taz-
nym lanom. Vzhl'adomnapozdlzny profil tra-
tea z nehovyplyvajice vol'né rozpitie 2,5 km,
prichadzal k systému 38 ako variantibaklasic-
kékyvadlovalanovka. Ta by vSak vzhladom
na dizkutrate muselamat na dosiahnutie pre-
pravnej kapacity 1400 os/h kabiny aspofi pre
200 0s6b. Navyse, trasa vykazuje prevySenie
iba 140 ma naobochkoncoch vd’aka previsom
lan stapa. Velké kabiny by preto nepésobili
ako protizdtaz, naopak, ichtahové zlozky
by sa zratali, éo by si vyziadaloasitrojnasobne
vigsivykonako prilanovke 3Ss rovnomernym
rozloZenim zat'aze. Do tivahy nepripadalaani
klasicka dvojlanova obeznd lanovka, pretoze
neumoZziiuje vedenie t'azného lana pomocou
medzizdvesovv tvare V,zavesenyminadvojici
nosnych lén, ako tomu je prave prisystéme 3S.

K osobitostiam tejto lanovky patri aj jedna
kabina vybavena priehl'adnou podlahou, kyv-
nepodpery ¢. 1 a 3 prioboch staniciach, trato-
vapodpora €. 2 vysoka 80 m a meranie rych-
losti vetrana vSetkych podperach aj najednom
medzizavese. V kazdej stanici je garaZovana
polovica 30-miestnych kabin firmy CWA.
Pohon je v hornej stanici, napinanie t'azného
lanajetidolnej stanici. Pre zachranu cestujticich
z kabin uviaznutych na trati méa draha vypra-
covany vlastny koncept. Kabiny sa pripevnia
k zachrannému vozilu, odpojasa od taZzného
lanaa silnym navijakom dopravia do stanic.

Lanovkuuviedlido prevadzky v decembri
2004.

LAVEX info

B Udolnd stanica lanovky

Technické tdaje

Udoln4 stanica 1 780 m
Vrcholova stanica 1917 m
Sikma dizka 3642 m
Maximalna vy3ka nad terénom 400 m
NajdlhSie vol'né rozpitie lan 2507 m
Priemer nosnych lan 54 mm
Priemer faZného lana 42 mm

Vykon pohonu

- prevadzka/rozjazd 520 kW/ 1 370 kW

Kapacita voziia 30 miest
z toho na sedenie 24 miest
Prepravna rychlost 7,0 m/s
Poéet voziov 19
po roziireni (2. etapa) 24

Rozstup vozfiov na trati
(1./2. etapa)

alebo

Prepravny ¢as

Prepravnd kapacita
(1./2. etapa)

472,5m / 360 m
67,58/ 5145
9 min.

1 600 / 2 100 os/h
=2

Doppelmayr
na Slovensku

Vpriebehu tohtorocnej zimnej
sezény pribudlo na Slovensku
niekol’ko zaujimavych lanovych
drih firmy Doppelmayr. Vo
Vriatnej je to 8-miestna kabinkova
lanovka, v Oraviciach odpojitel'na
4-miestna sedatkovi lanovka,

v stredisku Valta 4-miestna
sedackova lanovka s pevnym
uchytenim 4-CLF a rovnako aj
nové lyziarske vleky vo Vritnej
ana Plejsoch. V tomto {isle
Casopisu si blizSie predstavime
novi 4-miestnu sedackovu
lanovku vo Valli a lyZiarsky vlek
1-SL Plejsy.

Lanova draha 4-CLF
Valcianska dolina

Vo Valéi postavila firma Doppelmayr v si-
¢asnosti najmodernejiiu kompaktni pevni
4-miestnu sedackovi lanovku na svete s no-

1/2006



B Novd sedackovi lanovka 4-CLF SNOW-
LAND vo Valé&i

vym tvarom pohafiace] stanice. Dizka lanovej
drahy je 1 324,65 m, & umoznilo prediZit za-
sneZovanizjazdovitrat azna 1 500 m. V hornej
¢asti zjazdovky si pridu na svoje aj naroénejsi
lyZiari. V st¢asnosti je lanovka postavena bez
dopravného pasu a pri dopravnej rychlosti
2,3 m/s prepravi 1 695 os/h.

Prirodzene, pri vystavbe sa potitalo aj s
mozZnost'ou zvy$enia prepravnej kapacity, pre-
to je stavebne pripravena aj dodatodna montaz
dopravného pasu, &im sa zvysi prepravnd rych-
lost' na 2,6 m/s a kapacitana 1 917 os/h.

Pohénaciastanica je rieSend v (idolnej stani-
ci, hydraulické napinanie lana v hornej stanici.
Lanové kotide maju priemer 4,8 m, lano prie-
mer 41 mm. T4to pomerne tazkd pevnd lanov-
ka prekondva prevySenie 318,75 m. M4 137
sedaciek s rozstupom 19,53 m, trvaly vykon
229 kW. Cas prepravy z tdolnej do vrcholovej
stanice je v sti¢asnosti 9,6 minut, s dopravnym
pasom to bude 8,49 minit. Verime, Ze lanovka
uspokojiaj najnaroénejsichlyziarova technic-
kou dokonalostou prispeje k zvySeniu ndv-
$tevnosti a imidZu strediska Snowland vo Val-
ci |

Foto: 1, Hulla

B Vrcholovd stanica lanovky - Valéa

LyZiarsky viek 1-SL
Plejsy

Novy tanierovy lyziarsky vlek 1-SL Plejsy je
umiestneny v tesnej blizkosti Hotela Plejsy
a umoziluje lyZiarom dostat sa pohodlne
k sedackovej lanovke. Stiasne slizi na dopra-
vu pre menej zdatnych lyZiarov na nendroény
kopec.

Tento vlek je technicky zaujimavy predo-
vietkym vratnou stanicou typu OAK. Na zi-
klade poZiadavky investora bola rieSend tak,
aby zaberala ¢o najmenej miesta a aby vystup
a odjazd lyZiarov bol z priestorovych dovo-
dov ¢o najblizsie pri vratnej stanici. Pri klasic-
kych vlekoch je vratny kotG¢ umiestneny za
stoziarom vratnej stanice, v tomto pripade je
vratny koti¢ umiestneny pred stoziarom vrat-
nej stanice, ¢o umoziuje splnit’ poziadavku
investora a bezpeény odjazd z vleku. Tento
pomerne kratky lyZiarsky vlek ma dizku
337,24 m, prevySenie 28,9 m a prepravny vy-
kon pri rychlosti 2,5 m/s je 611 os/h. Pohonny
i vratny koti¢ majui priemer 2 m, priemer lana
je 14,5 mm. Rozbehovy vykon viekuje 12 kW,
staly vykon je 10 kW.

P & & /

W Nistup na lyZiarsky viek v stredisku Plejsy

B VratndstanicalyZiarskeho vieku OAK - Plejsy

LAVEX info

1/2006

9 [] &
~ spolahliva
technika
i zimu

asy, ked’ s poslednym snehom

zo svahu odi$li az do neskorej
jesene aj vietci prevadzkovatelia
lanoviek a lyZiarskych vlekov, si
uz davno pred. Previadzkovatelia —
profesionali dobre vedia, Ze letna
priprava svahov je rovnako
dolezitd ako samotnd zimna
prevadzka. Preto v lete na
zjazdovkach vyrezdvaji kriky,

kosia vysoku trivu, robia adrzbu
alebo pracuju na odvodiiovani...

S tym vietkym stvisi aj stale sa zvy3ujici
zaujem o multifunkéné stroje raktskeho vy-
robcu Reform. Tieto stroje moZzno vyuzivat
nielen v lete na kosenie travy a krickového
porastu v spojeni s muléovanim, v zimnom
obdobi st neocenitelnymi pomocnikmi pri
odpratavani alebo premiestiiovani snehu
z parkovisk a prijazdovych ciest.

Pytate sa, kde mozno takyto stroj zohnat'?
Od 1. jala 2005 prevzala zastupovanie firmy
Reform pre Slovensko spolotnost ZIVA SK,
s. 1.0., Zemianska Ol¢av spolupracis firmou
Intermed, s. 1. 0., Bratislava. Spolo¢nost’ Ziva
tak nadvizuje obchodnou ¢innost'ounamater-
skt firmu Ziva, zem&dglsk4 obchodni, a. s.,
Klasteree nad Orlici (vyhradny zéstupca pre
CR) ajej dlhodobé skusenosti s predajom
a servisom strojov Reform z rakuskej firmy
Reform-Werke v Ceskejrepublike.

Raktisku firmu Reform-Werke Bauer and
CO, GmbH, Wels zalozili v roku 1910 a od
svojho podiatku sa zaobera vyrobou strojov
pre polnohospodarstvo, urenych predo-
vietkym do horskych a podhorskych oblasti
a vyroboukomundlnej techniky preréznorodé
¢innosti. Vo vyrobnom programe firmy st za-
riadenia ako jednondpravové nosice naradia
Reform, univerzalny dvojnapravovy nosic
naradia Metrac, $pecidlne horské traktory
Mounty i univerzilne transportéry Muli.

Mechanizécia Reform jekvalitnauniverzal-
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natechnika s vimennymi adaptérmi, kde
mozno nahradit’ kazdy adaptér inym. Stroje
Reform st vel'mi univerzalne s vymennymi
adaptérmi. Vzhl'adom na moZnost’ rychlej
vymeny adaptérov nazikladnomnosiéinara-
dia, nahradijedenstroj Reformniekol’kojedno-
Gcelovych zariadeni. Technika Reform
z dovodu vysokej botnej svahovej dostupnos-
ti —aZ 35° - je vhodna na pracu na svahoch
(drvi¢e, rézne druhy Zacich list, obracaceapod.),
na komundlne prace (so snehovym pluhom,
snehovou frézou, zametafom atd’.)
a v neposlednom rade aj pre lesné hospodar-
stvo.

NaSlovenskusi znatka Reform ziskalavy-
nikajlice meno za¢iatkom Sest'desiatychrokov,
kedy sananaSom trhuobjavilamala mechani-
zécia, jednonéapravové kosacky RM 158, ktoré
dodnessltzia. Neskornanas trh prislidvojna-
pravovéstroje Reform pod oznacenim Metrac
C2000,3000a nosi¢e naradia Muli. Niektoré
z tychto zariadenf firmy Reform pre trvanli-
vost'aspolahlivost pracujinana$omtizemiuz
viacako 30 rokovk tplnej spokojnosti majite-
Tov. Aj na tieto starSie stroje st dodnes
k dispoziciinahradné dielce.

Zosttasného vyrobného programu firmy
Reform moZno vidiet' najmodernej$ie stroje
u mnohych zékaznikov. Stito napriklad vodo-
hospodarske podniky, spravadial'nic, §porto-
vé aredly atd’. Kvalitny a rychly servis celej
techniky Reform je zabezpeceny prostrednic-
tvom vyskolenych servisnych mechanikov.

Pri sti¢asnej moderne]j generdcii strojov Re-
form, ktora sa vyznacuju predovsetkym vy-
sokou svahovou dostupnostou a jednodu-
chym ovladanim, je samozrejmost’'ou moznost’
vol'by medzi §tyrmi druhmi riadenia, odpoji-
tel'ny nahon prednej napravy, zaobleny tvar
kabiny pre lepdiu priechodnost’ v teréne, niz-
kotlakové pneumatiky a nizko poloZzené ta-
Zisko, ¢o zabezpetuje nezvycajni svahovi
dostupnost’ stroja a obratnost’ aj v takom na-
roénom teréne, akymi st svahy, podmacané
terény a pod.

Hned’ od zagiatku &innosti dosahovalo za-
stiipenie uspechy. Jeden z novych strojov
Metrac H6 S, vratane letnych a zimnych adap-
térov, zakipilo napriklad stredisko Ski Cen-
trum Vratna, d’al8ie stroje Metrac G5 boli do-
dané na rézne dialni¢né strediska na kosenie
porastov popridial'nicia nadjazdoch. Sostro-
jom Reform Metrac G5 a jednonapravovym
nosi¢om naradia Reform, samohli oboznamit
aj navstevnici vystavy horskych technologii
Interlavex 2005 na Podbanskom priamo
v expozicii firmy Reform.

Pre ziskanie praktickych informaciia vy-
skti§anie stroja Reform v praxi poniikaspoloc-
nost Ziva po dohode so zdujemcami predva-
dzacieakcie stroja vratane poZzadovanychadap-
térov, priamou zdkaznika.

BlizSie informacie radiposkytnemenauve-
denych kontaktoch vreklame nastrane29.
|

Kratke zaujimavosti zo sveta lanovych drah Poma

Korea — tri
sedackové lanové
drahy v Oak Valley

Spanielsko —
ambiciozne
lyZiarske strediska

tredisko Oak Valley sa nachadza

priblizne 100 km na severovychod
od Soulu a slazi letnym i zimnym
turistickym radovankam.
V stredisku sa nachadzaji dve golfové ihriskds 18
golfovymi jamkami a tretie je na ceste. Vlastni-
kom tohto turistického raja je spolo¢nost’ Han-
sol, ktora s firmou Poma podpisala kontrakt na
dodavku 3 sedackovych lanovych drah (Phoe-
nix 4, 6 a 8). Tieto tri dopravné zariadenia uviedli
do prevadzky 20. decembra 2005. Sedackova
lanova driha s odpojitefnymi 8-miestnymi voz-
fiami typu Phoenix je dlhd vy3e 1 000 m. Zvys-
né dve majt dizku 300 m a 700 m. Spolu s tymito
tromi novymi lanovymi drahami Poma posta-
vila v Kérel viac ako 60 lanovych dopravnych
zariadeni.

Taiwan -
kabinkova lanova
draha Ariana 8

v Taipei

Stam'l sa kabinkové lanové drahy™
nevyhnutnou sitast’ou dopravy

v mestiach? Ide o opodstatneni otazku,
ked'Ze po tom, ¢o sa v Kolumbii v meste
Medelin postavila kabinkovi lanovia
driha vediica nad mestom, sa aj mesto
Taipei rozhodlo prepravovat’ svojich
obyvatel'ov kabinkovou lanovkou typu
Ariana 8 s kabinami Diamond
prispdsobenymi na tropické prostredie.
Toto zariadenie bude prepravovat cestujicich zo
stanice metra v ZOO Taipei, ktor¢ sa nachadza
v tvrti Maokong, do zoologickej zdhrady
a susediacich obytnych Stvrti. Poma realizovala
tento v¥nimoény projekt v spolupréci s firmou
Chun Yan, ktord je najvaciou miestnou staveb-
nou spolo&nost'ou. Kabinkova lanova draha po-
zostdva z piatich tsekov, Styroch medzistanic,
cestujiici budd nastupovat do 145 kabin. Celkova
dizka trate je 4 km. Zariadenie prepravi za hodinu
2 400 osdb pri dopravnej rychlosti 6 m/s.

LAVEX info
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Spanielsko oplyva skutocne

nadhernymi lyziarskymi
strediskami, ktoré sa sistred’uju
najmi do oblasti Pyreneji. V roku 2005
sa v Spanielsku investovalo do Styroch
novych sedakovych lanovych drah (dve
z nich boli typu Alpha a jedna typu
Unifix).
Alpha 4 sanachddza v stredisku Candanchu (Le-
rida) — dizka 1 220 m, prevy3enie 466 m, pre-
pravna kapacita 1 800 os/h. Prvych cestujicich
privitala pocas viano¢nych sviatkov 2005.

Druhd Alpha 4 sa nachddza v Boitaull (Kata-
lansko), ma dlzku 848 m, prevysenie 258 m a za
hodinu prepravi 2 400 cestujucich.

V stredisku La Molina (kataldnske stredisko
v blizkosti vvchodnych Pyreneji) sa uprednost-
nila sedackovd lanova dréha typu Unifix 4
s nastupnym pésom — dlzka 875 m, prevySenie
198 m, kapacita 2 000 os/h.

Francuzsko -
trojrocny
investicny program
pre Chamonix

poloénost’ Mont Blanc (CMB)

odStartovala rozsiahly rozvojovy

program. Z tohto dévodu uzatvorila so
spoloénost'ou Poma trojroc¢nii zmluvu
na vystavbu viacerych lanovych drah.
Ide o sedackovil lanovi drdhu so 6-miestnymi
neodpojitelnymi vozhami typu Phoenix, ktord
povedie z L' Index do La Flégére. Nahradi odpo-
jitePna lanovku s 3-miestnymi voziiami s bubli-
nami.

Dalsou v poradi bude kabinkové lanova draha
s 8-miestnymi kabinami v Plan Praz. Této ka-
binka bude stat’ na mieste existujticej kabinkovej
lanovej drahy v Brévent a vystavba sa planuje
v roku 2007.

Poslednym zariadenim je Phoenix 6 v Comu.
Této lanova draha prevezme Stafetu za sedacko-
vii lanov( drahu s neodpojitelnymi voziiami uz
v tomto roku.




Spoloénost’ Télécabine Les Houches Prarion
(THP) ponukne navitevnikom novi kabinkovi
lanoviidrahu s 8-miestnymi kabinami, ktord bude
prepravovat cestujucich na trase Les Houches —
Prarion a nahradi existujicu kabinkovi lanovi
drihu so 4-miestnymi kabinami.

Pripominame, Ze tieto spoloénosti st vza-
jomne kapitdlovo prepojené. CMB vlastni 49 %
v spoloénosti THP a spoloénost THP ma
v spoloénosti CMB vlastnicky podiel vo vyske
5 %. U¢elom spominaného rozvojového progra-
mu je snaha, aby ich lanové drahy boli rovnoro-
dejsie.

Francuzske
strediska pod
vplyvom investicii

prava departementu Alpes-

Maritimes podporuje rozvoj
lyziarskych stredisk adast'ou na
investicnom programe vystavby
lanovych drah, ktory sa rozbehol
uz v roku 2002.

V Auron v minulom roku postavili dve lanové
drahy typu Phoenix 6 s odpojitelnymi voziiami.
Program v roku 2002 otvorilo uvedenie do pre-
vidzky sedatkovej lanovky Abris, potom nasle-
dovala vystavba sedackovej lanovej drahy Phoe-
nix 4 Blainona, v roku 2004 sa in§talovala sedaé-
kova lanova drdha s neodpojitelnymi 6-miest-
nymi vozilami typu Unifix 6 Nabines. V roku
2004 sa spustil program modernizacie aj
v stredisku Isola, a to vystavbou lanovej druhy
Phoenix 6 Combe Grosse, v roku 2005 nasledo-
val Unifix Marmottes a kabinkova lanové drdha
s rovnakym nazvom typu Ariana 10. Toto zaria-
denie prepravi za hodinu 3 000 os6b v 61 kabi-
nach, v ktorych cestujiici sediaalebo stojaa podl'a
toho je kapacita kabiny 8 sediacich alebo 10
stojacich cestujucich.

Lyziarske stredisko Valberg prepravuje nav-
Stevnikov novou sedatkovou lanovou drahou
Phoenix 6, ktord nahradila stard lanovku s 2-
miestnymi sedackami. A to vietko eite nie je
koniec...

B Sedackovi lanovdi drdha so 6-miestnymi
neodpojitel'nymi sedaékami Unifix 6

Portugalsko

- vyhlad na mesto
Funchal z kabiny
lanovky

Nﬂv§tevnici ostrova Madeira
a jeho hlavného mesta
Funchal sa méZzu teSit’ z novej
atrakcie — kabinkovej lanovej
drahy Ariana 8, ktora vedie na
horu Monte.

Uprostred ocedna, 600 km na vychod od ma-
rockého mesta Agadir, sa nachadza ostrov Ma-
deira, ktory je oblfibenym miestom turistov hl'a-
dajucich mierne podnebie s teplotami pohybuji-
cimi sa v rozmedzi 18 az 28° C.

V hlavnom meste Madeiry, vo Funchale, in-
stalovala firma Poma kabinkovi lanovi drahu,
ktora spdja botanickd zdhradu s vrcholom hory
Monte, vypinajicej sa nad mestom.

B Kabinkovd lanovka na ostrove Madeira

Kabinkovii lanovku slavnostne uviedli do
prevadzky 17. septembra 2004. Jej dlzka €ini
1 603 ms prevySenim 219 m. Vd'aka 12 kabinam
prepravi za hodinu 700 cestujucich. Trat’ pozo-
stava zo 7 tratovych podpier. Vzdialenost’ medzi
trefou a &tvrtou podperou je 577 m. V tomto
pripade treba vyzdvihnit' odhodlanie miestnych
tradov Zivotného prostredia a klienta, firmu
MTA, vyhibit tunel v dizke 30 metrov v pohori,
aby sa osadila vrcholovi stanica. Ide o obdobny
postup ako v pripade kabinkovej lanovej drahy
Poma, ktora vedie cez Cinsky miir. Montér firmy
Poma, ktory bol povereny dohl'adom nad mon-
tazou, odidiel na Madeiru 30. marca 2004 a vo
Funchale zostal 13 tyzdiov. Stavba bola kompli-
kovana najmd pre fazkosti s pristupom na miesta
s mimoriadne hustym vegetaénym porastom.
Firma Comag poskytla pomoc pri dvihani diel-
cov lanovej drihy. Pritomnost’ vedenia vysoké-
ho napitia v blizkosti lanovej drahy viak kom-
plikovala lety vrtulnika. Pre montaZ trat'ovych
podpier a hlav podpier Poma poZiadala firmu
Super Puma, ktorej vrtulniky leteli na Madeiru
s medzipristatim v Andorre, Madride a vo Faro.
Pilot pre ndrazovy vietor musel vo vzdialenosti
70 km od ostrova klesnut” do vysky 150 m, aby
udetril palivo. V kazdom pripadeislo o vynimoéna
montdZ v horskych podmienkach, takych odlis-
nych od nasich...
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Z Ekvadoru
do Ciny cez Dubaj

Nedév::m sa firme Poma podarilo
inStalovat’ niekol’ko
pozoruhodnych zariadeni.
Kabinkovi lanova drahu

v nadmorskej vySke 4 000 m,
d’al§iu kabinkovi lanovku dlhi
takmer 7 kilometrov a lomenu
sedafkovi lanovi driahu

v najvi¢Som Indoor ski centre na
svete!

Do histérie firmy Poma sa rok 2005 zapise ako
rok vystavby kabinkovej lanovej driahy Quito
v Ekvadore, ktorej vrcholové stanica sa naché-
dza vo vyike 3 996 m. Toto vyskové umiestnenie
radi lanovku medzi najvyssie indtalované zaria-
denia na svete.

B Kabinkovd lanovka Quito v Ekvddore

Uplynuly rok bol aj v znameni otvorenia
najvicsicho Indoor ski centra na svete v Dubaji.
Prave tato krajina patri medzi najteplejsie na
svete. Centrum financuje spolo¢nost’ Madjid al
Futtaim. Stredisko ma dva 300 metrové svahy
ajednu l'adovi jaskyfiu umelo vytvorent pod
svahmi. LyZiarske svahy obsluhuje sedackova
lanova draha typu Unifix 4 s unikdtnou techno-
l6giou, ked’ze medzistanica predstavuje uhol lomu.
Machddza sa v strede trate a sliZi na vystupova-
nie lyZiarov. Lanové drdha mé dva lanové kotaée
s priemerom 4 m a jeden s priemerom 5,7 m.
Tieto lanové kotiée st synchronizované lanom
a jeden z nich je vybaveny vrubmi, aby sa umoz-
nil prechod uchyteni uhlom lomu na vratnej vetve
lana. Centrum je vybavené aj lyziarskym vlekom
typu Vectris s odpojitelnymi zavesmi. Centrum
prevadzkuje skupina Transmontagne a iba pred-
neddvnom bolo spristupnené verejnosti.

Niekolko tisic kilometrov d’ale] sa zatiatkom
septembra minulého roka v éinskej provincii
Hunan previezli prvi cestujiici na kabinkovej la-
novke v Tianmenshan. Udolna stanica tejto la-
novej drahy sa nachddza ned’aleko mestského
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letiska a vedie smerom k vrcholkom pohoria
v ndrodnom parku, v ktorom je niekol'ko chra-
mov a pagod. Prvy tsek lanovej drahy vedie nad
mestom a ryzovymi poliami a je dlhy 5 km, dru-
hy tsek md dlzku 2.2 km. Prevysenie je 1 200 m
a prudké stipanie sa zacina od medzistanice.
Vzdialenost’ medzi niektorymi podperami dosa-
huje az 600 m a cestujiici doslova visianad zemou
vo vyske 300 m. Jedna z podpier je ukotvend na
skrutke s dlzkou 100 m, ¢o si vyZiadalo 1 500 m?
beténu! Evakuéciu v najkritickej$ich miestach
v pripade potreby zabezpedia evakuadné kose
tahané lanom pomocou integrovaného pohonu.

Kubinska hola
s novou lanovkou
Unifix 4

poradi tretia lanova draha

s neodpojite’'nymi voziiami
typu Poma Unifix na Slovensku
ldka lyZiarov od decembra 2005
v lokalite Mackovo v lyziarskom
stredisku Kubinska hoPa,
nachidzajiicom sa na rovnomennej
hol'nej dominante pohoria
Oravska Magura pri Dolnom
Kubine.

Hydrogeologicky delikatny terén si vyzadoval
precizny prieskum s nasledujticimi Gpravami pred
zacatim betondze pitiek, inak vystavba prebehla
hladko. Poma si pri montazi vel'mi pochval'ovala
spolupracu s kvalifikovanymi pracovnikmi in-
vestorskej spolo¢nosti, ktorej doménou je oblast
ferozliatin a tavenych materidlov a jej priemy-

selné zdzemie umoZnilo rvchlo reagovat na po-

treby stavby.
Ako kuriozitu mozno spomenit, Ze pri zem-
nych pracach — vykopoch tu objavili bombu,

pozostatok z druhej svetovej vojny, ktori museli =

zneskodnit’ Specialisti — pyrotechnici.

Zakladné udaje lanovky

1332 m
1290 m
307 m
24 %
56,5 %

- gikmé dizka trate

- vodorovna dlzka trate

- prevysenie

- priemerny sklon trate

- maximélny sklon trate

- pocet tratovych podpier/

z toho tlaénych 13/2
- taZna vetva lavd
- pohdnacia / napinacia

stanica idolna, typ Unifix

- maximélna dopravnd rychlost 2,6 m/s
- maximélna dopravna rychlost

bez nastupného pasu 2,3 m/s
- prepravnd kapacita 2 000 os/h
- pocet voziov 143

4-miestna sedatka,
typ Comfort

- typ voziov

B A4j Kubinska hola md novi sedackovit la-
novku

B Vrcholovd stanica lanovky UNIFIX 4 na
Kubinskej holi

- vzdialenost’ medzi voziiami 48,72 m
- Casovy interval medzi voziami 725
- ¢as prepravy 8 min. 32 s
- nominalny priemer

dopravného lana 40,5 mm
- rozchod dopravného lana 4,9 m
- priemer pohdnacieho

lanového kotica 4 900 mm
- priemer vratného

lanového kotica 4 900 mm
- nastupny pas zn, Emmegi typ Comfort
- pevné uchytenie Poma

- elektricky motor
hlavného pohonu Trige-Electric
- indtalovany vykon 232 kW
- hlavné prevodovka Kissling, Unifix M
- elektricky motor nudzového
pohonu
- indtalovany vykon
- nédhradny pridovy zdroj
- dodévatel’ lanovej drahy
Pomagalski S. A. Voreppe (F)
OFZ, a. s., Istebné
|

Danfoss Bauer
37 kW

Cummins

- investor

Kde najdeme lanové drahy POMA TELEMIX

Telemix v stredisku Park Snow Donovaly na Novi
hol'u je uz Siestym zariadenim tohto typu vyro-
benym francizskym konstruktérom Poma. Prvé
zariadenie je od sezény 2003/2004 v prevadzke
vo franciuzskom lyZiarskom stredisku Orciéres,
v ktorom stcasne od tohtoroénej sezdny pribu-

dol d'aldi Telemix 6/8. Vo Francuzsku od tohto
roku méZeme vidiet Telemix eSte v stredisku
Dévoluy, kioré je juhozapadnou branou do regié-
nu Hautes-Alpes. Na Slovensku sa prvy Telemix
vybudoval na Lalikoch, v stredisku Velkd Raca,
kde je v prevadzke uz druhil sezoénu. Popri spomi-

nanych zariadeniach sa na lanovi drihu typu
Telemix so 4-miestnymi sedac¢kami a kabinkami
zmodernizovala pévodnad 4-miestna sedackova
lanové drédha v stredisku Blafjoll na Islande.

TELEMIX POMA

Stredisko Orciéres (F) Vel'ka Raca (SK) Blafjoll (IS) Orciéres (F) Dévoluy (F) Donovaly (Sk)
Nézov LD Télémix 6/8 Télémix 6/8 Télémix 4/4 Télémix 6/8 Télémix 6/8 Télémix 6/8

Rocherousse Laliky Skidasvaedin Drouvet Fontettes Nové hola
Uvedenie do
prevadzky 2003/04 2004/05 2004/05 2005/06 2005/06 2005/06
Dizka trate 238 m 1622 m 762 m 1545 m 2254 m 1313 m
Prevysenie 440 m 407 m 223 m 5547 m 514 m 444 m
Max. rychlost 5mfs 5m/fs 5m/s 5 m/s 5 m/s 5 m/s
Prepravna kapacita 2 670 os/h 2 610 os/h 2 200 os/h 2 640 os’h 2 474 osth 2570 os/h
Cas prepravy 8 min 5 min. 24 s 2 min. 32 s Smin. 9s 7 min. 25 s 4 min. 22 s
Typ voziov 6-miestne sedatky  6-miestne sedacky 4-miestne sedatky  6-miestne sedalky 6-miestne sedacky  6-miestne sedacky

8-miestne kabiny  8-miestne kabiny  4-miestne kabiny  8-miestne kabiny  8-miestne kabiny 8-miestne kabinky
Pocet voziov s 90+30 80+8 44+4 72+12 106+6 60+10
Pocet trat. podpier 22 17 10 17 18 13
Priemer lana 47 mm 47 mm 40,5 mm 47 mm 47 mm 47 mm

LAVEX info
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Kazdy z nich je iny.
Kazdy z nich je vynimocny.
PRINOTH: Profesionali na svahu.
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POMA ponuka TELEMI)(@' .
“tieSenie na roznost vasjch zakazmkov

Vd'aka modulamej koncepcu ;tamc, urcenychpre Ianove*drahy s odp_oj _' A
méze pontknut: novy typ zariadenia, v. Istorom sa uspesne snubi tec of‘ogr
kabmove; lanovej drahy' TELEMI)I(®
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