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VdZenf Eitatella!

frovol'te mi. aby som na zaiiatku prihovo-
EJru vSetkym poprial vel'a zdravia. 3t'astia
a osobnych i pracovnjch irspechov aj v naSej
d'alSej spolodnej dinnosti. V tomto prihovore
by som chcel strudne zhodnotit'uplynulli rok
2005. Z hLadiska pr6ce ho m6Zeme povaLo-
vat' za rispedny. Uskutodnilo sa v iom naie
najvyznamnej5ie, kaLdd dva roky sa konajf-
ce podujatie - medzin6rodn6 vystava hor-
skfch technol6gii Interlavex, ktory sa opiit'
konal na Podbanskom v hoteli Permon vo
Vysokych Tatr6ch.

Bol to jubilejnlf, uZ desiaty rodnik, ktory
smelo m6Zeme povaZovat' za najrispe3nejii
vo svojej hist6rii. Na vystave sa zridastnilo
80 vystavovatefov, ztoho 45 zahranllnych,
ktori obsadili 1 000 m'zplochy vo vnirtri a
500 rr'-r vonkajiej plochy. M6Zeme konitato-
va(, Le aj trito vjstava, tak ako podobn6 lii-
znamn1 vystavy v zahranidi (Interalpin -

:. :t:t: -,,.t1

Dal5ou vyznamnou oblast'ou v dinnosti
zdruLenia bola pr5ca pri n6vrhu noveliz6cie
zikonad.54412002 o Horskej zfrchrannej sIuL-
be, v r6mci ktordho je otvoren6 problematika
rieSenia Prev6dzky a bezpednosti lyZiarskych
trati. Novelizovany zftkon s vykon6vacou
ryhl6Skou tirto problematiku sice otvoril, ale
komplexne ju nerie5i. Preto sa domnievame, Ze

ZZ LAVEXje jedinou renomovanou in5titt-
ciou, ktor6 je schopn6 tfito problematiku do-
rieiit', na dom intenzivne pracujeme. Vfsled-
kom toho st aj pokyny prelyiiarov, ponuky na
znadenie lyZiarskych ffati, ktord dostanete ako
prilohu nii5ho dasopisu.

Do budricnosti povaZuje ZZ LAYEX za
vel'mi d6leZitir rilohu dorieSenie otinky bez-
pednosti prev ildzlcy (aj r,ystavby) lyZiarskych
trati, atak dostat'Slovensko vtejto oblasti na
porovnatefnt rirovef, s alpskymi 5t6tmi. Cias-
todnym irspechom a vjsiedkom na5ej snahy
je aj Akredit6cia pre Skolenie a shi5ky pracov-

Ing, Jrin Gavalier'
pre d seda p red stav enstv a ZZLAVI'X

Ia;tyear,whkh is the highest namber in'tbi:liisiqt!:of the indqtenilent
:,Slt'vakia in one yeun The presidert'aiia:tatttlii4rt the ptiorities for
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I Ing. Jdn Gavulier

Innsbruck, Alpitec - Bolzano, SAM - Grenoble) bola nielen
vjstavou pre vystavu, ale predov3etklfm bola o obchodnych
kontraktoch, o odbornych rokovaniach a vfbere technol6gii pre
z\mery investorov z oblasti zimneho cestovn6ho ruchu. Sme pre-
sveddeni, Le priwe takdto Wstavy boli podnetom pre investidnf
boom v oblasti vystavby lanov,-ich dr6h v roku 2005 a pre rok
2006.

V roku 2005 sa na Slovensku vybudovalo najviac lanovych
dr6h od vzniku samostatn6ho Slovenskai za bfvaldho Ceskoslo-
venska. Je to celkom 7 lanovfch dr6h:

Zelezn| studnidka - Kamzik v Bratislave
Kubinska hofa
Vr6tna - Chleb
Donovaly - Nov6 hoLa
Oravice
Valdianska dolina
Banskii Stiavnica - zai,iatok vystavby.
Viidsina tychto zaiadeni renomovanf ch zaltranldnych firiem

palri medzi Spidkov6 svetovd technol6gie v oblasti lanovych dr6h.
Mnoho stredisk budovalo, alebo dokondievalo technick6 za-

sneZovanie. Prev6dzkovatelia stredisk zimndho cestovndho ru-
chu pochopili, 2e bez teclnickdho zasneZovania nem6Zu n6v5tev-
nikom stredisk garantovat' sneh a dobr6 podmienky na lyZovanie.
Skutodnost', Ze na Slovensku m6 lySe 80 stredisk technickd za-
sneZovanie, je povzbudzujrica aj do budricnosti romoja zimndho
cestovn6ho ruchu na Slovensku.

Myslim si, Le ZZ LAVEX - Lanovky a vleky na Slovensku,
k tfmto pozitivnym Statistik6m vyznamne prispieva a potvrdzuje
opodstatnenosf svojej existencie. Tak ako po in6 roky, aj v roku
2i05 zrealizovalo mnoZstvo Skoleni, skriSok, revizii, technickych
posudkov, prev6dzkovych predpisov atd'. Na hito rutinnir din-
nost' sme si uZ akosi zvyklt apovalujeme ju za samozrejmost'.
Treba si viak uvedomif , Le za lym je mnoZstvo odbornej prdce,
technickej dinnosti, organizadnej pr6ce...

Zfnjmove zdruLenie LAVEX pochopilo, Ze jeho parketou je
nieien iechnicko-prev6dzkovri dinnost', leLi mu na srdci q rczvoj
zimn6ho cestovn6ho ruchu i to, Ze s itroviou atempom rozvoja
na Slovensku nem6Zeme byt' spokojni. Preto LA\IEX uZ treti rok
spolupracoval so St6tnymi a samospr6vnymi orgSnmi na tvorbe
legislatily, ktor6 by rozvoju vyrazne pomohla, prfpadne na pre-
hodnoteni legislatily a inych okolnosti, ktord mu br6nia. Tak sa

ZZLAYEX dostalo do uZ5ieho vfberu subjektov, ktord pripravili
prostrednictvom Ministerstva hospod6rstva SR N6vrh syst6mo-
vfch opatreni na riesenie obmedzeni rozvoja podnikatefskdho
prostredia a cestovndho ruchu z pohliadu ochrany Zivotndho
prostredia, ktory v16da SR vzala na vedomie auloLila prerokovaf
iento materi6l s VUC. V stdasnom obdobi nem6me detailnej5ie
informScie o dal5om pokradovani na rirovni vl6dy vo lyhodno-
teni dan6ho materid,lu vl6dou a uloZeni opatreni. Zost6va nfim
veril, Le sa v rieieni tejto problematiky bude d'alej aktivne pokra-
dovat'.

nikov lyZiarskej zlchrannej sluLby, ldorio ZZ
LAVEX udelilo Ministerstvo pr6ce, socirilnych veci a rodiny SR
v roku 2005.

Na ziiver m6jho prihovoru chcel by som v6s v5etkych, ktori
v tejto oblasti pdsobite, poLiadat o aktivnu spolupr6cu pri na5ej
prftci, pretoLe podnety na dinnost', ktor6 dostaneme priamo od
v6s, prevSdzkovatel'ov a pracovnikov v stredisk6ch, s[l pre ni{s

najd6leZitej5ie a probl6my, ktord tr6pia vlid5inu prev6dzkovate-
Lov, m6Ze ZZLAYEX I'ah5ie a irdinnej5ie rie5it' di uZ v rrimci Sttit-

nych org6nov, samospr6vnych org6nov, v technicko-prev6dz-
kovej oblasti, v oblasti zftkonov, predpisov, noriem a pod. ako
samotn6 j ednotliv6 or ganizitcie.

TieZ by som poprosil vSetkfch ditatelov n55ho dasopisu LAVEX
info o viidiiu dopisovatefskf aktivitu, o va5e postrehy, n6pady,
fotodokument6ciu atd . Je to n65 dasopis a j e tu Sirokf priestor
a moZnosti zviditefnenia sa a medializovaniana5ej problematiky,
di uZ ide o technicko-prev6dzkovri, marketingovti, informadnriale-
boreklamnf oblast'. Sompresveddeny, Zeje to jedenz miila, aknie
j edinj dasopis, ktory sa aktivne a pravidelne zaoberii vSet$imi
otlzkamt rozvoj a zimn6ho cestovndho ruchu na Slovensku.

Viet$m spolodne n6m predsa ide o to, aby sme mohli v kr6tkom
dase kon5tatovat, Le tady sa vtejto oblasti konedne pohli apre
Siovensko sa v zimnom cestovnom ruchu blyska na lep5ie dasy'

2006.

LAVEX info
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N.i5 hosf
flne5nfm host'om na5ej rubriky je generilna riaditel'ka Slovenskej
lJ agsa16ry pre cestovnf ruch SILVIA fOf-f-AnfXOVA, ktorrf funkciu
prevzala iba koncom novembra 2005. Aj ked ide o vel,mi mladri osobu, jej
doteraj5ie Stridium i pdsobenie poskytujrfi ziruku, Ze sa svojho niroin6ho
postu zhosti s plnou zodpovednost'ou. Pre pribliZenie osobnosti generflnej
riaditel'ky iitatel'om uvSdzame aspoil niektor6 fdaje. Silvia Kollirikovi
po maturite pokradovala vo vzdelfvani na viacerych zahranidnlfch
inStitriciich. V roku 2000 ziskala diplom DEUG de Sciences Economiques
et de Gestion na Univerzite v Toulouse. O dva roky neskOr ukoniila
Stridium s diplomom Maitrise de Sciences et Techniques Commerce
Ext6rieur na sorbonskej univerzite v Pariii. V roku 2003 ziskata diplom
Masters of Arts in European Public Policy v Londfne a Management des
Affaires Europe6nnes na Pdle Universitaire L6onard de Vinci v Pariili.
Pracovala ako asistenfka predvstupov6ho poradcu v r6mci twinningov6ho
projektu Verejnd vnritornf finandnf kontrola, ktor6 realizovalo
Ministerstvo financii SR a pOsotlila v poradenstve v oblasfi
Strukturilnych fondov. V sridasnosti si doplila vzdelanie Stridiom na
Univerzite Mateja Bela v Banskej Bystrici.

I Ked'ie ste vo funkcii gener5lnej riadi-
tel'ky SACR e5te relativne krftky ias
a na5i ditatelia, ktorfmi sri predovietkjm
pracovnici horskfch stredisk cestovn6ho
ruchu, nemali elte vel'a prfleLitosti zozn6-
mif sa s Vami, m6Zete sa im frolku bliZiie
predstavif ? (VaSe predch6dzajrice pracov-
n6 pdsobenie, vzt'ah k cestovn6mu ruchu
a, najmi, k zimn6mu cestovn6mu ruchu.
k lyZovaniu atd.)
Tento dasopis je urdeny nadSencom horskych
stredisk a zimndho cestovndho ruchu, preto
by som rada vyjadrila svoj vzf'ah prrlve
ktomuto produktu. LyZujem aktivne a naj-
dastej3ie na Slovensku. Dobre v5ak poznlm aj
lyZiarske stredisk6 v zahranidi, preto som vef-
mi rada, Ze lyZiarske stredisk6 na Slovensku
ustavidne zr.ry5ujf svoju konkurencieschop-
nosf. Ide nielen o modemiz6ciu starfch a bu-
dovanie nor"-ich hors[ich dopravnllch zaria-
deni, technick6 zasneZovanie, ale aj skvalitio-
vanie a roziirovanie doplnkovfch sluZieb,
zvy5ovanie informovanosti a bezpednosti tu-
ristov v jednotlivjch stredisk6ch. Takymto
postupom budf mat' na5e stredisk6 strlle viid-
Sie Sance nielen na rrhoch okolit'jch kajin des-
ka, Mad'arska, Pofska, Ukajiny, ale aj Ruskej
feder6cie, Pobaltskich krajin, Nemecka
a Holandska. Yerim, ie svojim podielom
prispeje aj aklivna spolupr6ca so SACR a jej
zahranidqy'mi zastripeniami

I Pred niekol'kjmi rokmi bola medzi Slo-
venskou agentrirou pre cestovnf ruch a ZZ
LAVEX podpisani zmluva o spoluprdCi.
Mali ste uZ moZnost" sa s touto zmluvou
oboznimif, pripadne vyhodnotif doteraj-
5iu spoluprdcu?
Ako ste uviedli, vo funkcii som pomerne kr6t-
ky das, ale s dohodou o spoluprdci medzi
SACR a LAVEX s_gm sa uZ oboznirnila. TAto
dohoda bola podpTsanrl v roku 2001 a aj ked
spolodnd ciele azdtjmy zostdvaju nezmene-
n6, zmenili sa nieklor6 podmienky a moZnosti
naiej vz5jomnej spolupr6ce. Z tohto pohfadu

n6s dak6 prehodnotenie doteraj5ej spolupr6ce
a.hfadanie novfch rieieni.

I Jednou z foriem spoluprice je oblasf
propagicie lyZiarskych stredisk na Sloven-
sku v rimci vjstav, vel'trhov, workshopov
a prezentdcii v zahraniii, ktorjch sa zri-
iastiujri aj zristupcovia slovenskfch lyZiar-
skych stredisk. S akfmi ohlasmi sa tieto
akcie v zahranidi stretdvajri? V novembri
2005 pri prileZitosti vel'trhu Madi Travel
Market v Prahe zorganizovala SACR tla-
iovri konferenciu zameranf na propagri-
ciu lyiiarskych stredisk. Sri k dispozicii
inform6cie, akri odozvu mala t6to tlaiovka
v ieskfch m6di6ch?
Sfstredeni, cielen! zdujem je na Specializo-
vanlich vystav6ch ako SnehovS Show
v Budape5ti a Biele bl6znovstvo vo Var5ave,
ale aj na ostatnfchjesennlch a zimnych vel'tr-
hoch so v5eobecnlim zameranim na cestovnf
ruch predovdetlq'm v tych krajin6ch, ktor6 som
uviedla v tivode. V pripade Madi Travel \{ar-
ket v Prahe, urdenom iba pre profesion6lov v
cestovnom ruchu, pripravila SACR prostred-
nfctvom zahranidn6ho zastupenia v Prahe pre-
zentdciu lyZiarskych stredisk a noviniek nad-
ch6dzajfcej zimnej sez6ny pre touroper6to-
rov a cestovnd kancelirie, ktor6 uZ produkt
zimn6ho cestovndho ruchu na Slovensku vo
svojich katal6goch ponirkajir, ale aj ako qfnri
pre d'a1Sich partnerov. Y ztvere roka pripravi-
la SACR z podkladov LAVEX-u a jednotli-
vjch lyZiarslrych stredisk aktu6lnu tladovri in-
form6ciu pre z6stupcov m6dii. T6to tladov6
inform6cia je distribuovan6 novinrirom a do
tladovfch stredisk na v5etkfch velitrhovjch
podujatiach, na ktorych zabezpeduje SACR
prezentdciu Slovenska. Najviidii ohlas mala
v Ceskej republike, kde sa okrem indho pre-
zentovala v Bme na tladovej konferencii v r5m-
ci vel'trhov GO a Regiontour, na ktorych bola
Slovenskri republika partnerskou krajinou.
Cl6nky o ponuke na5ich zimnych stredisk vy51i
v novin6ch a dasopisoch Mlad6 fronta, Lido-

LAVEX tnfo

I Rozhovor s generdlnou riodilefkoa SACR
n a v!,s tav e S LO VAKIATO aR

vd noviny, Blesk, Lid6 azem6, TIM - Turis-
ticko informadn! magazin. Prikladom dobrej
spolupr5ce sri.eite aj tohtorodn6 odozvy na
rysielanie nemeckej televizie Vox, ktord pred
rokom 20. fbbrudra 2005 v reldcii Fit For Fun
uviedla lyZovadku vNizkych Tatr6ch ako taj-
nf typ a odporudila ju viet\.im divrlkom. Cestu
organizadne zabezpe(,ovil.a SACR so svojim
zastirpenim v Berline, ZdruLenim cestovn6ho
ruchu vo Vysokfch Tatrdch a iiptovskymi stre-
diskami cestovn6ho ruchu.

I Je vel'mi prospeln6, ie agentrira posky-
tuje lyZiarskym strediskim moZnosf zri-
iastiovaf sa takjchto akcii v zahraniii.
Pravdou vlak je, ie pre uriitri linaninrf n6-
roinosf m6Zu trito ponuku ryuZif len naj-
viiiSie strediski. Na Slovensku je vlak cef
rad menlich stredisk, ktor6 si to z finani-
nfch d6vodov dovolit'nem6iu, ale napriek
tomu ich propagricia, najmii v okolitfch
krajinrich, by bola vel'mi uiitoini, najmii
pre tie, ktor6 sri v pohraniinjch oblastiach.
Akfm sp6sobom podd pomocnrt ruku SACR
tfmto strediskim?
Prdve tu by som upriamila pozornosC na
niektor6 skutodnosti. V prvom rade, ak sa chcri
aj men5ie pohranidn6 stredisk6 presadit' so svo-
jou ponukou v okolitych krajinSch, musia ga-
rantovat' urdi{/ Standard sluZieb a, samozrejme,
bezpednost' n6v5tevnikov. Druhou skutodnos-
t'ou je moZnost ich prezentdcie prostrednic-
tvom marketingovjch a propagadnfch ai<tivit
SACR. Prrlve tu nastali :$razn6 zmeny oproti
obdobiu, kedy bola dohoda o spolupr6ci me-
dzi SACR a LAVEX podpisan6. V sridasnosti
sf tieto aktivity hradend z prostriedkov Eu-
r6pskej irnie, ktor6 presadzuje region6lny prin-
cip a podporu verejn6ho sektora. To zname-
n6, Le pre org6ny miestnej a region6lnej samo-
spr6r.y (obce, mest6, VUC) je ridast' na tychto
prezentadnfch podujatiach bezplatn6, ale pod-
nikatefskd subjekty hradia alikvotnf dast' n6-
kladov na ich realiz6ciu. Tlimto sp6sobom
majri men5ie lyZiarske strediskii moZnost' pre-
zentovat ponuku v riimci spoluridasti prislu5-
nej obce, mesta di VUC. Osobne ma mrzi sku-
todnost', 2e v pripade toh orodn6ho veltrhu
ITF Slovakiatour dala SACR moZnost' LA-
VEX-u prezentovat' dlenskd lyZiarske stredis-
k6, do LAVEX ner.yuZil. Som si vedomil, Ze
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pre mali kolektiv profesionSlnych zamestnan-
cov LAVEX-u je to aj dasovo narodn6 riloha,
ale urdite sa mohlo ryuZit' zastupenie jednot-
livjch meniich stredisk.

I SACR md v zahraniii viacero zastiipe-
ni. Ak6 poznatky a skrisenosti majrf ich
pracovnici, pokial' ide napriklad o zdujen
miestnych m6dii, cestovnfch kanceldrii
i radovfch obianov o ziskanie informAcii
o moZnostiach, ktor6 Slovensko v oblasti
zimn6ho cestovn6ho ruchu ponrlka?
ZahranTlni z6stupcovia SACR predovietlcym
v Prahe, VarSave, Berline, Moskve a l{mster-
dame poslqtujir denne informiicie azasielaji
materi6ly o moZnostiach zimn6ho cestovndho
ruchu a zirnrrlch dovolenkov'-ich pobytov na
Slovensku pre zistupcov m6dii, touroper6to-
rov, cestovnfch kancel6rii a individu6lnych
z6ujemcov. YyuLivajfi pritom tlaEen6 propa-
gadnd materi6ly SACR a regioniiJne prospek-

ty. V poslednlfch rokoch sa ich z6ujem orien-
tuje stiile viac na akturilne inforrn6cie z jednot-

livfch stredisk a oceiujf pristupnost' tychto
informicii prostrednictvom web str6n, ktor6
uvhdzaji adenne aktualizujri inform6cie zo

v5etkfch stredisk, ale aj podrobnejiie infor-
mfcie na web str6nkachjednotliqfch regi6nov
alyZiarskych stredisk.

I Vr6tim sa e5te k spominanej zmluve o

spolupr6ci medzi SACR aZZLAYEX. Ako
a v iom by sa podl'a V65ho n6zoru mohla
spoluprica dalej prehibit'v prospech lep-
iej informovanosti dom6cej i zahraniinej
verejnosti o na5ich stredisk6ch, pripadne'
v iom by mohlobyt ZZLA\EX n6Pomocn6
pre prricu SACR?
Nada vz6jomn6 spolupr6ca by malajednoznad-
ne smerovat' kpodpore predaja produktu zim-
n6ho cestovndho ruchu a lyZiarskych poby-
tov na Slovensku. Verim, Ze budeme vzfljomne
hladat a tryuZivaf v5etky dostupn6 moZnos-

ti, predov5etkfm v PR (public relations) akt!
vit6ch, o do sa usilujeme aj v tomto obdobi,
ked'v termine od 12. - 15. febru6ra 2006 sku-
pina deskfch novindrov testuje iyZiarske stre-

disk6 vo Vysokfch Tatr6ch a skupina poli-
skjch novin6rov je v termine od 13. do i7.
februdra 2006 na ndviteve v d'al5ich Siestich

lyZiarskych stredisk6ch.

bakujeme novej riaditelke Slovenskej agentury
pre cestovni ruch Silvii Koll:irikovej za roz-
hovor a v novej funkcii jej prajeme vel'a rispe-

chov v oblasti pestrej plnohodnotnej a ridinnej
propagiicie Slovenska v zahrantci.

Rozhovor pripravila
Miroslava eerianskfI

Nenesnickf cesta 3
sso 01 uvotEN

Tef./fax: +421 45
servis@autora
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v $iarskom strediskuVy5n6RuZbachy.
A hned v rivode nov6ho roka - 10. ja-
nudr a 2006 sa uskutodnilo Skolenie vo-
didov p6sorn-ich vozidiel a 18. janu5ra
2006 Skolenie vodidov sneZnfch skut-
rov v lyZiarskom stredisku SKI PARK
RuZomberok,24. januhra2006 Skolenie
vodidov sneZnf ch skutrov v lyZiarskom
stredisku Martinsk6 hole. Celkom sa
Skoleni zridastnilo 1 45 vodidov sneZnfch
p6sou-ich vozidiel a 80 vodidov sneZ-
nfch skritrov.

Okrem zdkladnej udebnej osnovy-
bezpednosf prev 6dAqr sneZqich pdso-
v._ich vozidiel a bezpednost prevSdzky
sne1n!ch skritrov, nakladanie
s nebezpednyfon odpadom a bezpednost'
a ochrana zdravia pri prdci, sa pozor-
nosf venovala aj niektort-im povinnos-
tiam, vypllivajricim z novely zilkona
E. 544/2002 Z. z. o Horskej zdcbrannej
sluZbe a vyhl65ky, ktorou salykondva-
j ri niektor6 ustanovenia pre dmetndho z6-
kona. Vyhl65kanadobudlaridinnost' dia
l. februilra2006.

Povinnosti sa t'jkajf predovSetlo-fon
prevSdzkovatef ov $iarskych trafi a pre-
v Sdzkov alel ov zariadeni pre os obnf la-
novri dopravu v oblasti zjazdnosli
a bezpednosti lyZiarskych trati, ako aj
bezpednostn6ho a informadn6ho made-
nia lyZiarskych trati. Vodidi sneZnlfch
p6sovych vozidiel boli osobitneupozor-
neni na povinnost' umiestnit' na n6stup
lyZiarskej trate bezpednostnri tabuLu
v dase ich pohybu na lyZiarskej trati
a mat vLdy zapnuLd vSetky vystraLne

r-b-
I O ikolenie vodiiov SPV bol vetkj, zdujem- Zdber zo Skoleniu vo Vyinj,ch Ruibabhoch

LAVLX info

Z Einnosti zdrruZenia
Velky ziujem
o oclborn6 Skolenia
pretrviva

ychova a vzdelanie
pracovnfkovv oblasti

ochrany zdravia a bezpeinosti pri
prf ci rychf dza z pr 5v a na
ochranu zdravit, ktor6 je j ednf m
zozflc}rdn!,ch prfv
v demokratickej spoloinosti.
Srliast'ou tohto priva je
starostlivosto a bezpeinost'
a ochranu zdravia pri prfci,
r eahzov anf pro stredn f ctvom
uriitych organizovanf ch
syst6mov v srilade so z{konom
(..330/1996 Z. z. o bezpeinosti
a ochrane zdravia pri prfci.

Vlichova a vzdel|vanie je obsahovo
zamer an6. na obozn6menie zamestnan-
cov so zSkladnymi podmienkami na
zaistenie b ezpednosti a o clu any zdr av ia
pri pr6ci, na lyhidenie alebo obmedze-
nie rizika a faktorov podmieiujricich
vznik pracovn;fch irazov, chor6b
z povolania a iqich poikodeni zdravia
pri pr6ci a v5e obecnl zSsady prevencie.
Ciellom vzdelSvania je oboznlmi( za-
mestnancov s platnlimi pr6vnymi
a ostatnlimipredpismi v oblastibezped-
nosti a ochrany zdravia pi prdci, rozii-
rit' a utwdit' uZ ich nadobudnut6 vedo-

mosti a znalosti v tejto ob-
lasti, ktor6j e neoddelitelhou
sridasfou pracovn6ho pro-
cesu.

Medzi pracovn6 dinnosti
pracovnikov lyZiarskych
stredisk, ktor6 sri poznade-
n6 vysolgi'm rizikom vzniku
urazov ( odtahly aneb ezp eE-

nf ter6n, stretnutie s IyZiar-
m i, poveternos tn6 podm ien-
ky) apoSkodenia zdravia nie-
len vlastnf ch pracor'nikov,
ale aj ndvStewikov lyLiar-
skych stredisk, patri obslu-
ha sneZnfch p6so{ch vo-
zidiel. Aj pretoje kaZdorod-
ne o predmetnd vzdeliivanie
vellcy zSujem. Povinnost' ziskania od-
bomej sp6sobilosti pre obsluhu pred-
metnjch vozidiel vychSdz a z vyh163ky
Ministerstvastavebnictva SRd .7 7 I 1965
o vlicviku, sp6sobilosti a registr6cii
obslfh stavebnfch strojov, ktor6 sa
vziahuje aj na Speci6lne motorick6 sne-
hov6 stroje, povimosf a rozsahvzdel|-
vania v oblasti ochrany zdravia
a bezpednostipripr6ci vypl.jvaz paragr.
8b a paragr. 15 zhkona1.367 /2001Z.z.
- irpln6 zneni e zfkona d. 33 0 / 199 6 Z. z.
o bezpednosti a ochrane zdraviapipr|-
ci.

ESte v z6vere roka2005 sa uskutod-
nili dve Skolenia vodidov sneZqich p5-
so'r,fch vozidiel: dia 9. decembra 2005
v lyZiarskom stredisku Vefk6 Rada -
Dedovka a di'a 14. decembra 20-05

I Uiastnfci Skolenia vodiiov a skfitrov v stredisku Vefkd
Rais - Dedovka
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Zo seminira
m& Km*ewKmw&K& X,8&X&
Z vystripenia Ing. Petra Mriclreho,
Ekotrust Banski Stlavnica

I Preikolenie pracovnikov lyiiarskej zdchran-
nej sluiby v stredisku Lopuind dolina

zanaderua.Y nadviimostina uv edenj, z6-
kon o Horskej zdckuannej sluZbe, ktor'-i
tieZ uklad6 prev6dzkovatel om lyLiar-
skych trati zabezpedit pri ixaze na ly-
Ziarskej trati prvu pomoc a podl'a potre-
byprepravu zranenej osoby do miesta,
kde saj ej poslqtne neodkladnS lek6rska
starostlivost', uskutodnilo sav dioch 1 5.

- 16. decembru2005 pre5kolenie pra-
covnikov lyZiarskej zhckrar-nej sluZby
gre lyZiarske stredisko Lopu5n6 dolina.
S kolenie bolo zamer and na zdravotnic-
ku priprar,u p r ac ov nikov LZS a preuk6-
zanie zrudnosti pri pouZivani transport-
nfch prostriedkov pre prepravu zrane-
nych na lyZiarskej trati. Skolenia sa zu-
dastnilo 7 pracovnikov, ktori pr e*6zali
dobr6 znalosti a zrudnosti pri zabezpe-
dovani lyZiarskej zdchrannqsluZby. A

Miroslav Gre5o

,,...Chcel by
som upozornit'
na dokument,
ktory sanazlrva
N6rodny strate-
gickyreferendny
r6mec". Je to
dokument,
ktorf synteti-
zujevSetkypo-
Ziadavky na-
Sich rezortov
tfkajrlcich sa

rozvoja Slovenska do roku 2013. Na zikla-
de tohto dokumentu sa uriujri priority
a budri sa rozdel'ovat'financietakz EU, ako
aj zo Stitneho rozpoitu. Je to alfa a omega
nalej iinnosti a prindSa re6lny pohl'ad na
aktivity, na ktor6 m6ieme Liad.at' peniaze,
V rfmci ffchto priorit md cestovnlf ruch
jednujedinri,a tonasmerovanf Iennapod-
poru nekomerinjch aktivit.

Spominalo sa tu , Le obce sit z toho ryiat6.
Naopak, obce budf m6ct'bldZiadatetom, aby
mohlo vmiknrit' dostatodn6 mnoZstvo produk-
tov. Jedin;1, kto proti tomu protestoval anesf-
hlasil len s podporou nekomerdnfch aktivit,
bolo Ministerstvo pr6ce, soci6lnychveci aro-
diny SR. Je to v 5t6diu tvorby a ak sa dostanri
do priorit aj komerdn6 aktiviry aZ r.tedy bude
jasn6, ie opatreniabudri smerovat'k tomu, aby
saprostriedkyvynakladali aj napodnikatel'skd
aktivity. V Bruseli spracovali ryhodnotenie do-
terajiej pomoci a trebapovedat', Ze nebolo pre
n6spozitir,ne. Doch6dzaloviac-menej k takdmu
podporovaniu, ktor6 nevytviiralo poZddovany
socioekonomich-i efekt.

V prvej verzii dokumentu, naktorej sme sa
podieLali, sa mohli prostriedky poskyovat' na
komplexnd cenh 6,ktor 6 zab ezp eduj ri celoro d-
nd r5ruZitie. To splria socioekonomich-i efekt-
celorodnir produkciu fi nandnych prostriedkov,
HDP, st6le zvy5ovanie zamestnanosti, pripad-
ne aspoi zv..i5enie a udrZanie zamestnanosti.
Dokumentje spracovany vel'mi racion6Lne. Na
Slovensku by sa mali podporovaf najmii tie
lokalif,, ktord budir nositel'miprodukcie F{DP.
V r6mci eur6pskej stratdgie je potrebnd, aby
Slovensko spiialo predpisand normy - je to
makroekonomicky pohlada z tohto pohliadu
smerujf prostriedkynapodporu. Idetedao to,
aby sa do naj lepSieprej avil ekonomich.f rastna
rirovni n6rodndho hospod6rstva. Je to trochu
nevyhodn6, uvidime, ako sa to cel6 dopracuje
v rirncirozxojacestor,:rdho ruchu. V konednej

finebudtt podporovand iba tie oblasti, ktord
budri poskyovat' komplexnd projekfy, zahr-
iujfce komerdnd a nekomerdnd alctivity tak,
aby v znlkala st6l a n6vratno st'. D okument j ed-
noznadne smeruje ktomu, aby sa vfiorili
podmienky pre ziskanie investidn6ho kapit61u,
ktory sapovaZuje zajedinf hlavny motorroz-
behu spolodnosti.

Hovorilo sa tu o posudzovani vpilwu in-
vesticii naZivotnd prostredie. Je viacero fakto-
rov, ktordp6sobianainvesticie,velmid0leZit6
je myslenie investorov, ktord qzch\dza z vditej
logiky - svoju investiciu umiestniatam, kde m6
urditu stabilitu. Jednak do 5t6tu s politickou
stabilitou, a pokial ide o investicie do cestov-
ndho ruchu, hotel, lanovku a pod., umiestnia
ich do prostredia, kde nedoch6dzakukolizii
s negativnymi vplyvmi Zivotn6ho prostredia.
Negativnymi vply'mi m6Zu bf napriklad zo-
suvn6 p6sma, r6dioaktivne Ziareniaatd .,teda
v5etko, do m6Le ohrozif budricu investiciu.
Takto uvaZuje investor a investidnj kapitSl.
AZ potom prichddzak fhze, o ktorej sme tu
hovorili - posudzovanie stavby podfa vpllwu
na 2ivotne prostredie.

Trebazd}raznif, Ze cestovny ruchje vlast-
ne najmierumilovnejSim odvetvim vo vzt'ahu
k prirode, ktord sp6sobujenajmen5iu devast6-
ciu. Aby sa mohol naphit' zdmer ziska( na
Slovensku investidn6prostriedky, aby sme sa
dim sk6rpohli dopredu,je tu vrlZny fenomdn,
krory;m je iasovj' fakior. iasorry faktor od
okamihu, kedy investor pride do regi6nu
a ziskava inform6cie, kde by mohol investovaf
a do ktordho odvetvia. Doch6dza k dlhodobd-
mu procesu, u n6s to fir62 ai.2,5 roka,kjrm
investor dostane pozitivne stavebn6 rozhod-
nutie. Toje niedo nepochopiteln6!

Sme v 2 1 . storodi, inform atizircia uL pre-
behlavcelkur"-ichlo a stiileplati z6kon o spr6v-
nom konani, kdej e urdenych 30 dni na vyj ad-
renie (pamiatk6ri maj ri aZ 60 dni), v r5mci opo-
nentskdho konania z6kon pripri5fa aL 90 dni
atd'. To, do by sav r6mci informadn6ho syst6-
mumalo r,ybavit' zaniekol'ko minirt, q'bar,uje
naiaadministrativaveladni. V na5ej legislative
vdbec nie sli zohl'adnend novinky doby. Z\kon
o spr6uromkonanibyv6becnemalbyf v takom
zneni,mal bybyd,pokial'ideo terminy,znadne
si<r6teny. Pri nasadeni geo grafickych informad-
nlch systdmov, ktord spravuje Ministerstvo
Zivotn6ho prostredia SR, by mali byd dostupn6
a bezplatndvdetkymapyv digit6lnej formepre
projektovir sferu, ale aj pre pl6novaci arozho-
dovaciproces.

LAVEX info
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Situ6cia u n6s je v5ak riplne in6, pretoLe
monopolna geografickd inform6ciem6 Sloven-
sk6agenturapre Zivohrdprostredie. InformScie
sfvlastne napevno upravend obr6zky, ktord si
sice m6Zeme stiahnut', ale nemdZeme s nimi
nar6bat' ako so Ziv,-im materi6lom, nemdZeme
robif synt6zy, napriklad pri spracrivani pro-
jektov. Jeto ak6si kamufl aZpre naplnenie al{ych-
si uzneseni, ktor6 neplnia svoj ridel. Minister-
stvo Zivotndho prostredia, osobitne minister,
by sa mal pozrief , algim spdsobom funguje
deklarovanf informadny systdma do akej mie-
ry jeto ibazastieraci man6ver.

Chcem spomenft' e5te niektor6 veci, ktor6
sa pripravujir. Pracuje sa na novom z6kone
o krajinno-ekologickompllnovani. Krajinno-
ekologickd pl6novaniej e vlastne zhodnotenie
ekolo gich.ich p odmienok, n6drt try tfiitia fze-
miaz ekologick6hohl adiska. V krajinno-eko-
logickomplanemoZno e5te aj prehodnotit' och'ra-
nu prirody. Uzemnf p15n uZ neprehodnocuj e,
v r6mci rozboru len akceptuje. Teraz sme
v St5diu, Ze ochranuprirodya ichmateri6lyje
potrebn6 prehodnotit'. Casto sa oplati poslqyt-
nirt' fi nancie do pr6vneho sporu, aby sazistilo,
di hranice dan6ho fzemia sri kvalifftovane \T-
dlenen6 alebo nie. To je napriklad argument
proti Nature 2000, pretoZe lqim v EU je prie-
mer rozlohy chrinenychtvemiprlbliine 6 Yo,

Slovensko md viac ako 38 % (najviacm6 Spa-
nielsko 22 o/o).Ieto nerinosnd, latka je opiit'
nastaven6 tak vysoko, Ze cely proces, ktory
musi nasledovat', bude smerovaf kprehodno-
teniu a k redukcii. Predpoklad6m, Ze k tomu
d,6jde, pretoLe z6ujmy niekol h_f ch l'udi, ktori
cho6 zakaidi cenu super cfu|nit, nemoZno
pov,-iSif nad z6uj my socioekono mick6, nad za-
mestnanosf atd. Hovorim ako kajim;f ekol6g,
somjednym z ty'ch, ktori sapodielali na eko-
logickej politike. Aviak moment6ln e do chitdza
ku kontraproduktirmemu procesu, pri ktorom
ochrana prirody zadnebr zdit s ocio ekonomic-
lo.i rozvoj.

Chcel by som zd lraznit, Le ter azeite m6me
Sancu zabojovat', aby sa cestovnlf ruch ocitol
medzi prioritami, ktor6 budir lep5ie finandne
dotovand. Toviakzivisi aj odaktivitMinister-
stvahospod6rstua SR, ktor6 musiv r6mcihie-
rarchie r.1wijat' patridny tlak. I

--{-7

OznAmy
a informicie
Nov6 normy pre
zariaclenia osobnej
lanovej dopravy
uZ v platnosti

Flnu 13. marca 2002 vo5lo do
l/platnosti nariadenie vl6dy
Slovenskej republiky i. 183,
ktorfm sa ustanovujri podrobnosti
o technickfch poZiadavkfch
a postupoch posudzovania zhody na
zaritdeniz urden6 na osobnri
lanovri dopravu.

Prijatim nariadenia sa aproximovala Eur6pska
smemica d.2000/9/CE, ktorej cieliom bolo pod-
porit' votnj pohyb komponentov a zariadeni
lanovej dopralry azosirladit' rozlidnd technick6
predpisy.

Hoci uplatiovanie predmetn6ho nariadenia
v praxi prinieslo nemald probl6my predovSetk5im
vjrobcom, ale aj prevhdzkovatefom zariadeni
lanovej dopraly, ristretovost'ou orgiinov St6tnej

spr6vy a St6tneho dozoru sapodarilo vZdy vznik-
nut6 probl6my r,yrie5it' a nov6 zariadenia uviest'
do prev6dzky. D6vodom bola aj absencia ryko-
ndvacich predpisov k predmetndmu nariadeniu,
ktorymi sri technickd normy harmonizovanl
s eur6pskymi normami. Ide o sfbor slovensh.ich
technickfch noriem pod n6zvom Bezpednostnd
p o Liadavky na zariadenia, urdend na os obnf lano -
ui dopravu, ktord sa aZ v roku 2005 prekladom
prevzali z eur6pskych noriem s oznadenim STN
EN a uviedli do platnosti v novembri, resp.
v decembri 2005. Pre informSciu uviidzame ripl-
ny zoznam predmetnych noriem aj so zozna-
mom noriem, ktord boli vydanim novfch noriem
zruSend:

STN EN 1907
STN EN 1709

STN EN 1908
STN EN 1909
STN EN 12397
STN EN 12408
STN EN 12927-I

STN EN 12927-2

STN EN 12927-3

sTN EN 12927-4

Terminol6gia
Konhoiy pred uvedenim do
pr ev 6dzky, udr 2b a, pr ev Adz-
kov6 kontroly a sku5ky
Napinacie zaradenia
Odsun a evaku6cia
Prevddzka
DodrZiavanie kvality
Lan6, dast' 1:

Krit6riri vfberu liin a uchy-
tenia ich koncov
Lan6, dast 2:
Koeficienty bezpednosti
LanSo (ast 3:
Dlhi' zdPlet t ainlch 6-Pra-
mennfch l6n, dopravnfch
I;- ^ -i^x-,"^L l;-
'41 a vrveljvl rar

Lan6, dast 4:
Uchytenia kbncov

LAVEX tnfo

STN EN 12927-5 Lan5, dast' 5:
Skladovanie, preprava,
mont6Z a napinanie

STN EN 12927-6 Lan6, dast' 6:
KritlriS na r,yradenie lana

STN EN 12927-7 Lan6, iast 7:
Konhola, oprava aridrZba

STN EN 12927-8 Lan6, dast' 8:
Magnetickd skriSka lana

STN EN 12929-l V5eobecndpoZiadavky, dast'

1: PoZiadavky p1atn6 pre
v5etky zariadenia

Uchytenia, behirne, vozilo-
ve brzdy, kabiny, sedadky,
vozne, fdrZbovd vozne,
vlednd z6vesy

STN EN 13796-2 Yozne, dast 2:
Skri5ka uchyteni na odol-
nost' proti skiznutiu

STN EN 13796-3 Vozre, dast' 3:
Sku5ky unavy

Platnost'ou vy5Sie citovanfch noriem sa
ru5ia tieto normy:

STN 27 3000 Visut6 osobn6 lanov6 drrihy.
Zikladn! parametre z l. 9.
r982

STN EN T2929.2

STN EN 12930
STN EN 13107
STN EN 13223

STN EN 13243

STN EN L3796-I

sTN 27 3002

sTN 27 3005

sTN 27 3700

sTN 27 3705

sTN 33 3570

V5eobecnd poZiadavky, dasf
2: Dodatodnd poZiadavky
na kyvadlov6 dvojlanov6
drihy bez behffiorych bizd
Vfpodty
Stavebno-inZinierske pr6ce
Pohony a ostatn6 mecha-
nickd zariadenia
Elektrick6 zariadenia s v!-
nimkou elellriclq ch zaria-
deni pohonov
Vozne, dasf 1:

Lanovd dr6hy a lyZiarske
v1eky. Terminol6gia z de-
cembra 2000
Visut6 osobn6 lanovd drahy.
Proj eklovanie, kon5truova-
nie a morft{L, z jina 1998
Lanovd dr6hy. LyZiarske
v leky. Z Skladnl parametre
zo 7.8. 1968
LyZiarske vleky. Projekto-
vanie, kon5huovanie, vyro-
ba, montli, shiSanie a pre-
vddzka znovembra 2000
Elektrotechnick6 predpisy.
Eiektrick6 zariadenie lano-
vy ch dra}:' alyi:iatskych vle-
kov zfebrufira 1997.

Nov6 normy pre prev6dzkovatelov zariadeni
lanovej doprar.y si moZno objednaf na adrese:
ELF-Z-ELZA' J. Pedinka, vjroba, obchod,
Zlatovski 27. 911 05Treniin. I
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a sprievodnd podujatia
- rispeSn€ otvorenie
vfstavnej sez6ny 2006
v Bratislave

I fy5e sto regi6nov. l9 nirodnfch
V turisticki'ch centrdl a 32

zriiastnenfch krajin, 861
vystavovatel'ov, io predstavuje
zqi5enie oproti minul6mu roku
o39 o/o,50 386 n6v5tevnikov podas
Styroch dni znamenf
desat'percentnf nirast oproti
minul6mu roku, expozicie na
celkovej vfstavnej ploche
34 400 m2 - to sri ukazovatele,
ktor6 z prv6ho tohtoroindho
podujatia Incheby v diloch 26. - 29.
janufra 2006 robia
najdynamickej5ie rastrice a
zfroveil aj najviii5ie podujatie na
Slovensku.

Medzin6rodnf vel'trh cestovn6ho ruchu ITF
Slovakiatour, medzinr{rodnf vel'trh gastro-
n6mie Danubius Gastro a ich sprievodn6
vista\T Sport, Pol'ovnictvo a oddych, cesto-
vatel'skf festival Camera Slovakia, vfstava
strojov a technol6gii Exposhop i obalov a
baliacej techniky Gastropack sri podujatia,

I Malokarpatskj, regidn pozi,val na vfnna
cestu

I Pohlacl do vitstavnej haly poias u!,stavy SLOVAKIATOaR

I Expozfcia Slovenskej dgentrtry pre cestovnj'
ruch n.

ktor6majirk sebe vel'mi blizko, nadv2izujrina seba

avzbjomne sa obohacujri, do uZ niekolko rokov
nSleZite oceiujri odbomici i n6v5tevnici a radia
ich medzi najatraktivnejSie podujatia.

Nad 12. vel'trhom ITF Slovakiatour 2006
prevzalo opiit' z65titu Ministerstvo hospodiirstva
SR a odbomost' garantovaJzokran! tim - Sloven-
sk6 agentirra pre cestovn;i ruch, Sloven-
sk6 asocidcia cestovnich kancelarii, Zvdz hote-
lov are5taur6cii Slovenskej republky aZdruienie
miest a obci Slovenska. Na vel'trhu bolo okem
Slovenska, vr6tane jednotliujch jeho regi6nov
a Ceskej republiky ako partnerskej ktajiny, za-
stfpen6 tieZ Mad'arsko, Pofsko, Chorv6tsko,
Gr6cko, Spanielsko, Turecko, Tunisko, Talian-
sko, Francirzsko, Bulharsko, Rumunsko, Cyprus,
Egypt. Slovinsko. Velk6 Britania, Svajdiarsko,
Rusko, Llkrajina, Portugalsko, Finsko, Spojen6
arabske emir6ty, Srbsko, Svddsko, India, lndon6-
zia, Katar, Sri Lanka a Thajsko. Oproti minul6mu

sa tohtorodnj vel'trh viac zameriaval na prezen-
t6ciu Slovenskaaj v riimci euroregi6nu, zridastne-
nfch krajin, slovenskfch samospr6vnych krajov
a regi6nov, jednotlivjch miest, ako aj ich zdru-
Leni.

Bohatosf sprievodndho a odbomdho progra-
mu 12. rodnfta SlovakiatourtieZpredstihlapred-
chddzajrice rodniky. V Expo Clube sa uskutodnili
workshopy, napriklad pod n6zvom Kultfrne
dediistvo a investicie zameran! na predstave-
nie moZnosti revitaliz6cie kultumych a historic-
kfch pamiatok, priprar,u vzdel6vacieho a rozvo-
jov6ho programu z Vel'kej Brit6nie na Slovensku
a transf6r britsk6ho know- how do oblasti manaZ-
mentu trvaio udrZatelhdho rozvoja historickjch
a kultirmych pamiatok na Slovensku, predn65ky,
prezentfrcie destin6cii a produktov cestovnjch
kancel6rii. V kinos6le Expo Ar6ny okrem
workshopov a pr ezentl.cii zazneli odbom6 disku-

I Expozicia eeskej centrdly cestovndho ruchu
CzechTburism
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sie, premietali sa tu cestovatel:skd fiimy a konali
sa ich sirt'aZe, ale aj srit'aZe fotografii a publikdcii.
V jednotlir,ych vjstavnfch hal6ch sa ustavidne
prezentovali mest6, kaje, regi6ny a zdruLenia,
obydajne so sprievodom folkl6rnych sfborov di
liudor"jch hudieb. Pdestory Expo Ardny sa ryu-
Zili na sl6vnostnt recepciu pri prileZitosti otvo-
renia velltrhu s vyhl6senim vjsledkov srit'aZe
Osobnosf v cestovnom ruchu 2arck2005 aceny
ITF Slovakiatour 2006.

Obl'ubenli a najstar5i zo skupiny podujati,
ve1'trh Danubius Gastro - v roku 2006 je to uL
13. rodnik - predstavil od r,ystavovatefov z Ces-
kej republiky, Mad'arska, Nemecka, Pollska, Ra-
lcuska, SR, Sri Lanlcy a Talianska cehi 5k5lu zau-
jimavosti, zkto*ch si mohol r.ybrat' kaZdf nie-
do. Poskytol komplexnf prehliad sortimentu
poprednf ch zna(,iek z oblasti potravinrirstva,
gastron6mie a n6pojov6ho priemyslu, ale aj Siro-
k6ho spektra men5ich firiem. Ako najrychlejdie
rastuci vel'hh na Slovensku dosiahol podliajed-
notlivych ukazovatellov dominantn6 postave-
nie.

Podla hodnotenia mddii, odbomej verejnosti
a aidastnenf ch lystavovatel'ov m6 Leme 12. rod-
nik ITF Slovakiatour povaZovat' za jedno z naj-
vfznamnejSich a najprestfZnejiich podujati v
oblasti cestovn6ho ruchu. OtganizStori sa uZ te-
raz pripralujri na 13. rodnik ve1'trhu, ktory sa
usk-utodni 18. - 21. janu6ra 2007 a spolu veri-
me, Ze bude kvalitnej5i a bohat5i o \ystavovate-
Iov z radov podnikatelisklch subjektol ale aj
regi6nov propagujricich moZnosti cestovndho
ruchu. S1'ubn6je, Ze uZpodas tohtorodn6ho velk-
hu potvrdilo ridast' vypisanim prihl6Sky ry5e 50
lystavovatefov z radov zahranidnfch nrirodn;i.ch
expozicii, cestovnych kancel6rii a slovenskfch
regi6nov.

VYHODNOTENIE SUTAZi

Osobnosf cestovn6ho ruchu Slovenskej re-
publiky za rok 2005:

Kateg6ria: Rozvoj cestovn6ho ruchu v irzemnej
samospr6ve SR - Ing. Gyetven MikulSS
Kateg6ria: Propag6cia cestovn6ho ruchu Sloven-
skej republiky - PhDr. Vladimir Hronskf
Kategoria: SluZby a podnikanie v cestovnom
ruchu Slovenskej republiky - PhDn Elvira Cha-
dimovr{
Kateg6ria: CeloZivotnS pr6ca osobnosti v ces-
tovnom ruchu Slovenskej republiky - Vladimir
KaIuba.

Srifai o cenu ITF Slovakiatour 2006 a Po-
I'ovnictvo a oddych 2006 za expozfciu:

Cena ITF Slovakiatour 2006 za expoziciu - Best
Reisen * Best Choice, s.r.o.
Cena ITF Slovakiatour 2006 za exooziciu
Greek National Tourism Organiiation
Cena ITF Slovakialour - Region 2006 za expo-
ziciu - Zilinskf samospr{vny kraj
Cena ITF Slovakiatour - Re gi6n 2006 za expo-
ziciu - Malokarpatskj regi6n
Cena ITF Slovakiatour - Regi6n'2006 za expo-
ziciu - Zlinslry kraj
Cena ITF Slovakiatour Regi6n 2006 zaexpo-
ziciu Juhomorav.phj kraj
Cena Pofovnictvo a oddych 2006 za expoziciu

Viliam Fraio - Zbrane a strelivo. K

ALPITEC
5. medzinirod n1i odborni
veltrh horskich
a zimnich technologii
Bolzano 6. - 8. aprila 2006

l!5r dni pred pndm Startom
t qfstavn6ho dua Alpitec/
Prowinter 2006 moino
kon5tatovat'. L,e thto. formou
jedineinf qistavnd kombinicia
horskej a zimnej techniky, ako aj
Wbavy a sluZieb pre lyZiarske
destinicie, splia vSetky
odakivania usporiadatel'ov,
partnerskych organizicii
a zridastnen;ich dodfvatel'ov.

S podtom 90 prihldsenjch vystavovatefov na
dast' Alpitec avy5e 110 na Prowinter, ako aj
mnoZstvom znfunych znadiek, je garantovan6
reprezentativna ponuka zo v5etkych prislu5n;lch
vfstavnfch oblasti.

Zdmern€, priestorovd oddlenenie oboch v'j-
stavnych celkov zabezpedi lysolru urovefi infor-
movanosti pre Specificky zameranfch odbor-
nych ndv5termikov. Jednotlivd vjstavn6 celky sir
pospSjan6 kr5tkymi prechodmi. Takimto
priestorovjm rieienim sa prvf raz podarilo kom-
pletne vyuZit' celf kapacitu haly vly'stavn6ho
centra v Bolzane a lytvorif obraz atraktivnej
ponuky pre zimnf cestovnj ruch. Sirdasne pre-
biehajirce akcie prinesri pohliad z r6znych uhlov
na vfvoj v oblasti zimnej a horskej turistiky.

Reprezentativna ponuka techniky
Pohllad na zoman Wstavovatelov z predch6-
dzajricich rodnikov vjstaryAlpite c prezrddza, Le
Bolzano, ako miesto konania zimnfch vel'hhov,
nikdy nestrdcalo na atralrtivnosti, hoci ho zop6r
medzinarodnjch predajcov nesporne bojkotuje.
Absencia tej-ltorej firmy je len na margo ob-
chodnej politiky a v konednom d6sledku neo-
vplyviuje rozhodnutie ostatnjch d6leZitych
dovozcov technol6gie z oblasti lanovej dopraly,
zasnelov ania a tdriby zjazdovlch trati zidast-
nit' sa na vystave. Jasnfm d6kazom toho je
v sektore zasneZovania pritomnosf takmer
vdetkfch zdtranrdnlch a renomovanjch talian-
skych qlrobcov, ktori ponfkajri kompletq? roz-
siahly prehlad o stave nizkotlakovej i vysoko,
tlakovej techniky a systdmovych rie5eniach.

tina stredobodom pozornosti
Popri valnom ztromaideni talianskeho lanov-
karskeho zviizu ANEF, ktory reprezentuje pri-
bliZne 300 podnikateliskfch subjektov a ry5e
1 500 lanoviek a vlekov, ponrika r6mcovf
program Alpitec,?rowinter 2006 aj d alSie infor-
mativne n6mety. Bude tu napriklad v kampani
2005 12006 r.ybranj vit az medzinitrodnej akcie
Ski area test.

Daleko za hranice Eur6py n6v5tevnikov za-
vedie p6diov6 diskusia s ndzvom einska v1,zva.
Uskutodni sa v r6mci otvorenej dasti valn6ho
zhromaZdeniaANEF, v popoludiajSichhodin6ch
6. aprila 2006. Jej ndpliou bude diskusia
o moZnostiach rozvoja zimndho cestovn6ho
tuchu v tejto obrovskej lcrajne. Za pritomnosti
najviii5ich odbornikov z Eur6py a Ciny sa pre-
diskutujf hospodrirske, pr5vne a technologickd
otdzky z danej oblasti ataktiel sa predstavia
projekty, ktord sa uZ fspeine presadili (lyZiarske
stredisk6, lanovky a vleky, dom6ca ponuka
a pod.). VSetky refer6ty z prisluinfch p6diovfch
diskusii sabudri simultr{nne prekladat' do nemec-
kdho jazyka, vstup na tieto podujatia v kongre-
sovom centre je volinj.

(Aktualizovanj zoznam qTstavovatefov a
inform6cie o r jstave n6jdetepodwww.alpitec.it).

I

Preklad tlaiovej sprfvy: Eva Bajiiovf

INTERALPIN
aktudlne
Fitma Congress und Messe investovala 20 mi-
li6nov eur do vystaviskav Innsbrucku, miesta
konania vjstar,y Interalpin. V posledn;fch me-
siacoch lykonal tim techniclay'ch pracovnikov
Congress und Messe mnoZstvo kvalitativnych

vylepieni pre n6vitevnikov i lystavovatel'ov.
DalSie podetnd stavebnd a sanadnd opatre-

nia, medzi infmi aj r,ybudovanie viacpodlaZnej
gar61,e, wobia Intera$in v nasledujricich ro-
koch e5te zaujimavejSim. Budrici Interalpin sa
bude konat' v dfioch 1 8. a1.20. aprila2007, ale
uZtervsastetrlva so z6ujmom o ridast'. Pred-
nediivnom navStivila Congress und Messe
vysokopostavend delegdcia z Ciny. aby sa in-
formovala o najnov5ichtrendoch v odbore. To,
Ze sa Interalpin povaZuje za nositel'a novjch
trendov, potvrdzuje aj skutodnost', Le na po-
slednom rodniku tohto podujatia bolo prezen-
tovand snehovd pole a vfroba snehu pri pluso-
vjch teplot6ch, o do prejavili vel'k5? z6ujem
lyZiarske haly v Holandsku a v Dubaji. X

Preklad tlaiovej spriry: Eva Bajiiovd
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Zo Zfuota
na5ich streclisk
LyZiarsky aredl Ziarce - PavEina Lehota

nes chceme v na5om dasopis predstavit' lyZiarsky areill Lizrce. Id.e
o stredisko, ktiri6 v rSmci Slovenska nie je lyZiarom a lyZiarskej

verejnosti vel'mi zndme napriek tomu, Ze sa nachidza pri vstupe do
Demiinovskej doliny a do najznSmej5ieho lyZiarskeho strediska Jasn6.
Md v5ak svoju hist6riu a predov5etkfm budfcnost'. LyZiarsky arefl n6m
v rozhovorepredstavil predseda predstavenstva spoloinosti Ziarce, a. s.,
RSDr. JAN SEBO, CSc., ktorf vstrlpil do aktivit pri budovani a rozvfjani
tohto perspektfvneho strediska v roku 1999.

8 Vieme o vfis, i,e ste Statutirnym zistup-
com a bfvalfm vedricim lyZiarskeho stre-
diska, ktor6 prevddzkuje lyZiarsky klutr
Pezinsk6 Baba. Ste teda dlovekom, ktorf
m:i blizko k juinejSim a, najmii, k vino-
hradnickym krajom. Tak6ho vr{s medzi Ia-
novkdrmi pozn6me. Co vfs priviedlo k tomu,
Ze ste priSli na severnf iast' Slovenska a
zaiali ste sgr podiel'at' pri vfstavbe a rozvoji
strediska Ziarce?
Musim sa vrrltit' do hist6rie. Na Pezinskej Babe
aktivne pracujem uZ niekolko desiatok rokov pri
manazovani a riadenf lyZiarskeho strediska. AZ
do 3 1. decembra 2005 som bol vedricim lyZiarske-
ho strediska a riadil som tak Pezinskri Babu, ako
aj Zochovu chatu, kde sme lyZiarsky are51 opZi-
tovne sprev6dzkovali v roku 2003. Som Statut6-
rom LyZiarskeho klubu Pezinsk6 Baba a dlenom
vykonndho vyboru. Pokiali ide o ot6zku, predo
som zakotvil tu, na severe, bolo to tym, Ze nie-
kedy v rokoch 1996-91 rna oslovili prialelia z
tejto oblasti. ei by som si nepozrel lokalitu Ziarce
v katastr6lnom fzemi Pavdina Lehota. UZ v roku
1976 tu bol v prevddzke lyZiarsky vlek LV 200,
nesk6r v roku 1985 ho nahradil vlek EPV 300
aprevhdzka tu existovala vr6mci lyZiarskeho
klubu TJ. Azda aL po roku, pre velk6 zaneprind-
nenie na Pezinskej Babe, na5iel som si das, pre5iel
som si kopec a zistil som, Ze m6 vel'mi dobrd
parametre z hladiska profrlu i vyhodp6 klimatic-
k6 podmienlT v nadmorskej vySke 750 m. Ak
zoberieme horizont v r6mci d'alSej vystavby,
ktor6 by tu mala pokradovat', vlastne siaha aZ do
v"iSkr' 1 100 1 150 m. Je to qy'bomf kopec, je
dobre orientovany na sever a mri vefmi dobrf
dojazd, je to tzv. obrdteny lievik, roziit:.t}iuci sa,
teda vel'mi bezpetn! dojazd. Lfky za Pavdinou
Lehotou umoZiiujri rybudovanie vel'mi zaujima-
v!ch beZecklich ly2iarsklch trati. Zivor isiel
dalej...

Mal som vefa pr6ce na Pezinskej Babe, tak
sme to odsirvali, aZ napokon v roku 1999 sme sa
dohodli o \'ytvoreni obchodnej spolodnosti, pred-
metom ktorej by bola dinnost' zamerand na pro-
jekdnri pripravu avjstavbu lyZiarskeho are6lu
v Pavdinej Lehote. ZaloLili sme akciovri spolod-
nost Ziarce a zadali sme pracovat' na projektovej
dokumentricii pre investidnit vjstavbu. MoZno
povedat', Ze tejto oblasti sme venovali roky 1999

-2000.U2 vroku 2000 sme mali vruk6ch sta-
vebn6 povolenie.

Zhtadiska projektovej priprary sme dostali
do rizemn6ho pl6nu obce Pavdina Lehota, schv6-
lendho aj VUC v Ziline, cehi Sirku n63ho z6meru,

LAVEX info

aZ po ten najdlh5i a naj5irbi horizont. Budovanie
sme si rozvrhli na etapy, vZdy urditri parci6lnu
dasf', naprfldad tzv. nultu etapu, ktoni sme teraz
rybudovali. Nesk6r, s prihliadnutim na Livota-
schopnosl strediska, bude pokradovat' dal5i roz-
voj. Projektovo sme pripravili investidnri q/-
stavbu a diastodne v r6mci nultej etapy sme za-
dali pracovad na ter6nnych riprav6ch svahu. Ako
to v Zivote byva, vznikajf urdit6 napiitia a ak
niekto chce realizovat vetkri investiciu, musi
mat' aj finandn6 zabezpe(enie. Priive poZiadavlqy
na finandn6 zdroje n6s pozdrLali. Ned6 sa pove-
dat', Ze sme pre3liapovali na mieste, ale neilo n:im
to tak dynamic$, ako sme chceli.

V roku 2004 sme sa rozhodli, Ze do budovania
are;llu vstupime intenzivnej5ie. Na vystavbu sme
pldnovali vyuZit' aj prostriedky z fondov EU.

I Sldvnostnd otvorenie prevddzlcy v stredisku
Ziurce - Psv4ina Lehota

c

J Lyiiarsky ure(il Ziurce v prevciclzke
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spracovali sme projekt pre ziskanie prostried-
ko1 z ktorych sme chceli r,ybudovaf nultu etapu.
Priebeh ziskavania prostriedkov z fondov EU
nie je jednoduchj. Preto sme sa na jar 2005
rozhodli projekty prepracovat', z hlladiska finand-
nly'ch n6kladov ich zminimalizovat' tak, aby sme
podiatodnf etapu lybudovali v takom rozsahu,
aby poskytovala dostatodn6 sluLby zhlladiska
prepravnej kapacity a hlavnjch i doplnkovfch
sluZieb. Podarilo sa n6m zohnat' finandnd zdroie.
Nultri etapu vysravby sme zaiali v jIli 2005
a veLmi intenzivnou pr6cou sme ju skondili za-
diatkom decembra. V r6mci hlavnej infta5trukh.r-
ry sme vybudovali 3 llZiarske vleky. jeden
s kapacitou I 200 os/h v dlZke do 600 merrov,
prilahl|zjazdovka m6 600 m pri prevyieni 133 m.
Je to stredne taLk6, trat, kde v hornej dasti je
t'aZk6 (diema), v dalSej dasti uZ strednii (derve-
n5). DalSi vlek m6 prepravnri kapacitu 695 os/h
azjazd,ovka sa vyznaduje ako llahk6 trat, m6
neceljch 300 m s prer,jienim 65 m. V are6li sme
umiestnili aj detskj vlek v dlZke 150 m so sluZ-
bami profesion6lnych uditel'ov lyZovania, je tam
lyZiarska Skola ako vhodnf doplnok pre mald
oeu.

! Prvfm kr-okom bolo vytvorenie akciovej
spoloinosti Ziarce. Co e5te l6lo spoloinost'
prev:ldzkuje? Sf jej aktivity prepojen6 aj
s aktivitami lyZiarskeho strediska?
Treba vediet', Ze predmet dinnosti spolodnosti
Ziarce je podstatne 5ir5i, ale v tejto etape sme sa

l

zamerali len na vfstavbu lyZiarskych vlekov,
trati a pod. a z hlladiska dophkovej dinnosti spo-
Iupracujeme so spoloenosfou Jdn Spirec, krord
m5 k dispozicii ubytovacie a obderstvovacie za-
riadenia, aby sme zabezpetili doplnkovri in-
fra5trukttru. V tejto etape spolodnost' Ziarce
nevykazuje inri dinnosf', iba to, do sa viaZe
k previidzke lyZiarskeho are6lu. LyZiars$' are6l
mri velmi dobr.-i pristup, z dialhice je to asi 8 km
do strediska, m6me tam parkovisko zhruba pre
100 osobn;/ch 5ut aniekoLko autobusov, je to
vlastne ziiklad parkoviska, ktor6 sa tam bude
budovat'.

E eo nim mdZete povedat' o d'al5om rozvoji
strediska, o d'alSich perspektivach?
Pokiat ide o d'alSie perspektir.y rozvoja, netreba

azda hovorit', Ze to nie je jednoduchd z6ieZitost'.
V z6vislosti od Zivotaschopnosti strediska uva-
Lujeme, Ze v tom najvySSom horizonte by
v stredisk-u malo byt' pribliLne 5 km zjazdoqich
trati aasi l kmlrati pre beZeckd lyZovanie kla-
sick6 ipre koriul'ovanie. Na5ou filozofiouje to,
Ze eSte nejala_i das sa pri budovani OHDZ budeme
orientovat' na d'alSie lyZiarske vleky a aZ v d i15ej
etape, pretoZe sa uvaZuje o lyZiarskom ..q1uLiti aj
dasti Paseky, sa rysuje moZnost' osadenia sedad-
kovej lanovky, dim sa zvjii nielen prepravntl
kapacita, ale aj komfofi. Vybudovanim lanovLT
sa otvod aj moZnost' viacerych zjazdoviek. Aj
tielo z{mery, pokial' ide o \yiatie p6dy pre bu-
dovanie zjazdoviek, m6me uZ odsrihlasen6
v fzemnom pllne. V budovani d'al5ich zariadeni
v najSirSej irzemno-pl6novacej dokument6cii je
cel6 stredisko rozdlenen6 na 3 podsyst6my.
V kaZdom stredisku uvaZujeme o parkovisku,
obderstvovacich zariadeniach a dal5ich dooln-

kovych sluZbrich.

K VriS are:ll je v akejsi skri5obnej sez6ne, aj
t6, v iase n55ho rozhovoru, je len v prvej
polovici. Ako by ste zatial'zhodnotili jej
priebeh a ak6 klientela k vdm uZ prichS-
d,zt?
Sme radi, Le sanhm podarilo do zadiatku sez6ny
dostat' areril na taku rirovei, aby sme s prichodom
zimy mohli sfedisko sprevridzkovat'. Robili sme
istd hypot6zy na zil<lade analfzy situ6cie klima-
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tickej i n6vitevnostnej, do patri do sf6ry marke-
tingu amanaZovania. Osobne som nikdy nepo-
chyboval o tom, Ze vystavba lyZiarskeho stredis-
ka je vel'mi taik6, nhrodn6, ale eSte nrirodnejiia
je prev6dzka, otvorenie strediska a sprev6dzko-
vanie. M6Zem potvrdit', Ze to plati doslova i s vy-
kridnikom!

Prv6 skfsenosti moje predpoklady potvrdili.
Po mojich sktsenostiach pri op?itovnom spre-
v6dzkovani lyZiarskeho are6lu na Zochovej cha-
te som aj tt st6le zd,6razitoval, L.e poznfxanie
a ziskavanie n6vStevnikov je dlhodobf proces.
NemoZno zmenit' a nasmerovat' klientelu do in6-
ho strediska z vedera do rilna. VyZaduje si to wrdri
pr6cu, postupne to moZno dosiahnut' na zitklade
kvality poskytovanjch sluZieb. Moja psychika
urditym sp6sobom st61e vnima porovn6vanie
s Pezinskou Babou, kde je ndvbtevnost' r,ysok6
a Standardn6 pri dobrych klimaticklich
a snehovjch podmienkach. Tu treba vidiet', Ze
n6vitevnost' je determinovanii aj obdobim pri-
chodu Ludi do ubytovacich zariadeni v regi6ne
Liptova, teda v Dem?inovskej doline a v obciach
Paviina Lehota. Bodice. Dem?inorii a pod. Dalej
je niiv5tevnost' areiilu determinovand aj tym, Le
regi6n Liptova je posiaty dedinskymi strediska-
mi a urdidm sp6sobom aj ekonornikou Liptova.
Treba si uvedomit', Ze uspiet' m6Zeme iba wedy,
ak budeme citlivo pristupovat' k dom6cim llu-
dom, poskytovat' region6lne listky, zvyhodio-
vat' domiicu klientelu. Toto sri vyznamnd fakto-
ry. Vietky naie skfsenosti, s ktoq./mi sa dnes
lyrovn6vame a robime opatrenia, musime ana-
lyzovat' a v budfcnosti plnohodnotne vyuZivat'.
Osobne verim, Ze v tejto lokalite si postupne
n6v5tevnikov ziskame a pril6kame ich pr6ve
dobrymi sluZbami.

Pri q/stavbe i teraz pri rozbiehani strediska sa
ma mnohi pytajt na konturenciu. Na z6klade
analyzy okolit'jch lyZiarskych stredisk i eur6psky
vfznamn6ho strediska Jasn6, moZno povedat', Ze
sa dostAvame na frovei okolitych lyZiarskych
stredisk. Z hladiska porovnania s Jasnou chSpem
na5e stredisko ako vyznamnf doplnok v tomto
regi6ne aj z hl'adiska klimatickej anom6lie, ktor6
tu existuje. V5etci, ktori sa zaober6me zimnlm
Spoftom alebo prev6dzkou zimndho cestovn6ho
ruchu, vieme o anom6lii v Jasne'i - v dase. kecf
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I Pri vi'stavbe vi,datne pomdhal aj vrtul'nik

I Montdi podpier lyZiarckeho vleku
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pride k negativnym veternim klimam nad p6s-
mom lesa, je fu prev6dzka ohrozen6 aje tenden-
cia, aby \yLiarizi5li dolu do p6sma lesov, kde vSak
zj azd,ovka neumoZiiuj e dostatodn6 rozptylenie.
Z tohto hlladiska moZno n6vitevnika Dtesmero-
vad. V sueasnosti md nriS aredl 3 lyziarike vleky.
zjazd,ovkt, m6me lybudovand technickd zasne-
Zovanie a vedern6 osvetlenie. LyZiarsky are6l je
vybavenly' elektroniclqlm listkovym syst6mom,
m6me tu sneZnd p6sov6 vozidlo na fpravu svahu,
sneZnf skrlter pre zabezpetenie prev6dzky
a lyZiarskej zitchrannej sluZby, detsky lyZiarsky
vlek, lyZiarsku 3k61ku, poZidoviu, obderstvova-
cie zariadenie, sociiilne zariadenie. V tejto nultej
podiatodnej etape sme sa snaZili o do najSirsiu
5k6lu sluZieb, ktor6 m6Zeme poskytovat'.

X Akf je sriiasnf stav sluZieb v obci Paviina
Lehota, kol'ko mdZe obec poskytnrit'ubyto-
vacich sluZieb, ak6 sri stravovacie a d'alSie
sluZby?
S obcou Pavdina Lehota hodnotime spolupr6cu
veLmi pozitivne. Musim i,yzdvihnrit' obetavost'
a pochopenie pre naiu prhcu zo strany starostu
sfdasndho i minul6ho. Bez ich spolupr6ce by sme
nemohli tak dynamicky stredisko vybudovat'.
Pokiall ide o dal5iu spolupr6cu, obec Pavdina
Lehota m6 velikj podet priv6tnych zaiad,eni,
ktor6 lyuZivajri aj turisti zo zahranidia. Z hLadiska
tzemn6ho pl6nu obec podita v budricnosti s ly-
budovanim term6lneho zariadenia. ktord ie
v suiasnosti v Stddiu projektov a hl'adania in-
vestorov. Pri budovani tohto term6lneho zaria-
denia sa ponikajri nov6 moZnosti na vzSjomnit
spolupr6cu. Spolupracujeme aj s turisticlcr-im in-
formadn;/m strediskom v Pavdinej Lehote, do-
dSvame informricie o na5om lyZiarskom stredis-
ku do ubytovacich zariadeni, LyuZivame cestov-
n6 kancelarie, aby sme o sebe dali vediet'. Tjm,
Ze sme vel'mi dlho v minulom roku oracovali na
vystavbe. tak trochu zaostal marketing. Tento
deficit sa snaZime dobehnrit' a chceme sa seri6zne
pripravit' aj na oblasd propag6cie a marketingu.

Dakujeme predsedo-vi predstar enstva
spofoinosti Ziarce JAn Sebovi za rozhovor
a prajeme mu, aby v5etky svoje pl6ny zrea-
lizoval. X

Miroslav GreSo

Lanovkdri,
ako ich nepoznime
fines urobime rrfnimku a v na5ej rubrike predstavime nie celkom
lJtypickri lanovk{rsku osobnost'. Predstavime dloveka, ktorf mf
k horim, lyiovaniu 3 aj t< lanovkSrom vel'mi blizko. Je to
Paedr. JAROSLAV SVORC, nftelnik Dotrrovol'n6ho zboru Tatranskej
horskej sluZby, ktor6ho mnohi lanovk6ri, fiastnici tematickych zijazdov
do francrizskych Alp, dobre poznajri ako r"fborn6ho spolodnika. Aj na5i
ditatelia sa uZ na strSnkach dasopisu Lavex - info viac riz stretli s jeho
odbornfmi dlfnkami z oblasti bezpednosti v hordch a lyZiarskych
svahoch, ale aj.s jeho rismevnou po6ziou Savojskf odysea - ver5ami,
v kto4ich opisal zfiZitky prfve zo spoloinych lyZiarskych zijazdov.
Zistupcovia ZZLAYEX - predseda zdruZenia Ing. Jfn Gavalier a riaditel'
zdruZenia Ing. Miroslav Gre5o sa stretli s Jaroslavom Svorcom, aby sa
s nim pozhovfrali o zhvaLnf ch otfzkach bezpednosti na tfiarskych
tratiach, spoznali jeho nizory na trito problematiku, a, prirodzene,
vyuZili tirto prfleLitost', aby ho predstavili ditatel'om aj ako zfchrancu,
vysokohorsk6ho nosida i publicistu.

X Ked robime tento rozhovor, lyiiarska
sez6na e5te nie je ani na vrchole, ale ui sa
v m6di6ch objavili viacer6 spr{vy o tom, Le

miera rirazov na lyZiarskych tratiach mf
stfpajricu tendenciu. V dom vidite pridiny
zry5ujricich sa frazov a ako hodnotite fra-
zovost' v lyZiarskych strediskrich, v ktorfch
Tatranskd horskd sluZba zaist'uje bezpei-
nost' na lyZiarskych tratiach?
V podstate moZno povedat', Ze tohtorodnii zim-
nd sez6na 200 5/2006 kopiruj e predch6dzajtce
zimnd sez6ny, pretoZe k dasu, kedy spolu ho-
vorime, sa irrazovost' pribliZuje zhruba k 100
pripadom, teda ide o obdobie od zadiatktsezo-
ny do koncajanuiira. Pritom ien v mesiaci de-
cember 2005 sme na lyZiarskych svahoch za-
sahovali 45 rin a treba zd6raznit, 2e lyLiarska
sez6na sa v niektoq,lch stredisk6ch zadala ai
tesne pred Vianocami, (,o znamen6, Ze bola aj
men5ia pravdepodobnost' vzniku rirazov.

Charakter trazov sa nejako podstatne ne-
meni.Urazy rozdelujeme na 3 h1avn6 skupiny:
Yahkd irazy, to sir drobnd beZnd poranenia
a odreniny, pripadne narazenie kondatin, nara-
zenie tvhre a pod. Ztryi,ajne ranenl,? pride s6m
na o5etrenie, nie je potrebnf Ziadny transport
alebo d'al5ie lekiirske o5etrenie.

Za strednd alebo stredne t'aZk e irazy pova-
Zujeme tie, ktord sr.i uZ spojend s transpoftom,
kdeuLtrebazrNren6ho zniest' zo svahu, napri
klad preto, 2e vzhlad,om na {raz je imobilnf .

To st predov5et\y'm rirazy dolnlich kondatin,
najdastejSie ide o podvftnutie kolien a pod. Nie
sf to nebezpe(,n6, irazy, ale sir spojen6
s niekolkodiovou imobilitou, takZe treba pa-
cienta transportovat' rdznymi prostriedkami,
poskytnilt' mu z6kladnd o5etrenie, zafrxovat
kondatinu a, samozrejme, kaZd6mu tak6muto
pacientovi odportdame vySetrenie v nemocnici
vr6tane rdntgenu, di n6hodou tam nie je aj z6-
vaZnej5ie poranenie. Do tejto kateg6rie rirazov
zarad'ujeme aj drobnd otvorend lrazy, drobn6,

sedn6 rany, ktor6 sa zatinaji rozm6hat'. Sednd
rany, ako im l'udovo hovorime krvav6 porane-
nia, bjvajir sp6soben6 po p6de, kedy uvol'nen5
lyLa zasiahne lyLiara, alebo po p6de nevhodn6
m6dne slnednd okuliare namiesto lyZiarskych
porania tv6r. Zaznamenali sme aj niekol'ko
pripadov omrzlin. Tohtorodnj janu6r bol vef-
mi studenl,l apri jazde nalyziach sa chlad eite
zn6sobuje. Vo i.yS5ich poloh6ch neboli aZ takd
mrazy. aie napriklad v stredisku Zdiar a Bachle-
dova dolina, ktord sri niZ5ie poloZen6, sme mali
asi Styri pripady omrzlin.

ZataLkd trazy povaLujeme v5etky zlome-
niny, pretoZe zlomeninaje zipaLnd poruienie
zdravia. Mali sme niekofko zlomenin kondatin,
kliirdnej kosti, ramennej kosti, podozrenie na
zlomeninu stehennej kosti, naSt'astie, ked' sme
si to dodatodne zist'ovali, sa to v danom pripa-
de nepotvrdilo, bola tam len prasklina. Rovna-
ko zataLkd irazy povaLuje irazy.hlavy,ket
je podozrenie na otras mozgu. tJrazy hlavy
netreba nikdy podcenit', pretoLe mdZu mat'
v6Zne n6sledky. Mali sme aj kuri6zne pripady,
napriklad zlomeninu nosa, do nie je typickyi
lyLiarsky iraz.

X Akf je V65 nrizor na to, di by iinnosf
prevddzkovatel'a lyiiarskej trate nemala
byf registrovani napriklad v Zivnosten-
skom z6kone? Ak niekto chce prevridzko-
vat' IyZiarsku trat', nemal by mat' na to
nejakf licenciu alebo povolenie? Boli sme
teraz v jednom stredisku na Skoleni a kon-
Statovali sme, Ze v pripade vdZneho frazu
na lyiiarskej trati az d6vodu zlej viditel'-
nosti by nemohol prist'vrtul'nik leteckej
zichrannej sluZby. Nastali by obrovsk6
probl6my s transportom zranenej osoby. Nie
je tam moZnosf dopravit'ho na saniach, ani
v zivese za skritrom do miesta poskytnutia
odbornej lekirskej starostlivosti. Preto za-
iiname uvaZovaf o tom, di by skutodne po-
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jem prevridzkovatel' IyZiarskej trate nemal
maf prfvny zitklad. Ak niekto chce prev6dz-
kovaf lyiiarsku trat', musel by maf zabez-
peien6 vSetky ochrann6 podmienky na od-
bornf zrisah v pripade rfirazu. Akf je V6S
nizor na trito problematiku?
NepovaZujem sa za odbomika v danei lesisla-
tfve. neviem di v tomto pripade by mal-tieto
otrizky rieSit' zdkon o dr6hach alebo ind pred-
pisy. Ale uZ roky chodim po horiich a vidim, do
sa tam robi. Ijudia akosi samozrejme beru fakt,
Ze ten, klo prev6dzkuje horsk6 dopravnl zaria-
denia, prevfldzkuje automaticky aj lyZiarske
trate. Ale to tak nemusi byt'. Napriklad nielcto
prev6dzkuje autobusovri prepravu, ale irplne
iny subjekt prevddzkuje cesty aje zodpoved-
n! za ich stav. Ak pridem do lyZiarskeho stre-
diska, nekupujem si listok na lyZiarsky svah,
ale listok na lanovku alebo vlek. ktor6 ma w-
vezi hore. Vyberri napriklad niektord stredisko
peniaze za to, Ze ta:rr pridu l'udi4 ktori si ne-
ktpia listky na dopravnd zariadenie, ilelyLu-
jii? A je pritom zodpovedny za tch pripadnf
uraz? VkaZdom pripade si myslim, LelyLiar-
ske trate, d,iul zjazdovd ilebo beZeck6, by mali
byt' pr6vne o5ehend. Malo by byt' urdend nie-
len to, Ze danS? subjekt je prev6dzkovatefom
lyZiarskej trate, ale aj urdend povinnosti z toho
vypljvajfice.

Sri St6ty, alebo regi6ny, ktord zo zimn6ho
cestovndho ruchu Zijf - napriklad Savojskd
Alpy, ktord sme viackatnavitivili a videli sme,
Ze oni vedia, ako to cel6 organizovat'. Majri
skrisenosti, ltord treba od nich ziskat'. Kladiem
si otazku - existuje u n6s nejakiipr|vnaitpravd;
ktor6 uk1ad5 prev6dzkovatel'om, Ze musi mat'
napriklad vozidlo nafpravu svahu, Zeje povin-
nii lyZiarsky svah upravovat'? --

K Takr{ legislativa u nis neexistuje a prive
preto tieto otdzky qa snaZime rieSit' aj ces-
tou spoluprrice s llirrskou zrichrannou sluZ-
bou.
Myslim si, Ze pokial'by existovala povinnost'
pre prev6dzkovatella svah zasneiit, upravit'
zjazdovku atd'., malo by sa to odrlLat ai

v ekonomickfch ukazovatel'och. V sridasnosti
prev6dzkovatel OI{D Z m5, ur i:itdn6k1ady, ktord
v podstate nesfvisia s dinnost'ou, ktort m6za-
pisant v povoleni na previidzku lanoviek
a vlekov. Napriklad nriklady na naftu za stroje
na fpmvu lyZiarskych svahov. Dovolim si tvr-
dif , i.e v sridasnosti to nie je celkom dist6, pre-
toie sa m61e niekto sp1itat', akj srivis majri
n6klady na SPV s prev6dzkou lanovky. Je to
anom6lia. Spftam sa, je dlenom zdrulenia
LAVEX niekto, kto m6 v predmete dinnosti
zapisant prev 6dzku a idrlbu lyZiarskych tra-
ti?

X Zatial'nevieme o takom stredisku a prdve
preto o tejto problematike hovorime
a snaZime sa ju rie5it'. Obrdt'me v5ak list
a pod'me si tro5ku pohovorit'aj o Vis osob-
ne. Vieme, Ze ste.roduvernj Tatranec, aj
miesto narodenia Strba to potvrdzuje. Po-
znime V6s ako tysokohorsk6ho nosiia, ako
zichranhra, ale aj ako iloveka, ktorf sa r6d
podeli o svoje zfZitky nielen hovorenfm
slovom, ale aj pismom, o dom hovori Vaja
publikaind iinnost'. eo vds k fjmto iinnos-
tiam ii zril'ubim priviedlo?
Mal som naozaj to St'astie, Ze som sa narodil
pod Tatrami anarozdiel od inlich liudi, ktori si
Tatry obftbili, nemusei som za nimi cestovat'
stovky a v prfpade zahranidryich hosti aj tisic-
ky kilometrov. VZdy ked som sa rAno zobudil,
mal som Tatry ako na dlani. Paradoxne v5ak, aZ
dost' neskoro som ich celkom objavil. Ma1 som
uZ 18 rokov ked'som zadal s prqfmi t'urami ako
typicky turista. Ale to trvalo ien kriitko, preto-
Le uZ v polovidke sez6ny sme si do n65ho
rybaveniaprihodili aj horolezeck6 lano a skoby
a zadali sme sa venovat' horolezectvu. Stal som
sa dlenom horolezeck6ho oddielu v Poprade.
Za(,al som najsk6r liezt' liahiie cesty, pomeme
skoro sme sa s- kamzirAtrni vypracovali k celkom
solidnej qjkonnosti. Urobili sme v Tatr6ch na
ten das mnoZstvo vefmi taLkjch vfstupov.
Vroku 1980 som ryskri5al aj spominanj no-
sidskli chlebidek. I5iel som na Chatupod Rysmi
s tym, Ze by som r6d otestoval svoje telo a nohy
a skusit' podas prrizdnin niekoLko vynriSok. Na
tir sez6nu nikdy nezabudnem, mala to byd moj a
prv6 i poslednri sez6na s niekol'kymi r5'nriSka-
mi. Nakoniec z toho bolo 20 rokov, boli,to
desiatky, moZno stovky vyn65ok a azd,a 60
tisic kil vynesenjch na Chatu pod Rysmi. To,
do som preZil na Chate pod Rysmi, sa ned6
vy'jadrit' ani slovom, ani pismom. To treba pre-
Zit'. V hor6ch som preZil mnoZstvo vefmi pek-
nfch, k6snych chvif, Liaf, bol som svedkom
aj mnohfch neh6d, neSt'asti a pr6ve preto ripl-
ne logicky viedla moja cesta do radov dlenov
Tatranskej horskej sluZby, medzi ktorymi som
dodnes.

I Tak ste sa dostali aj k pubtikainej iin-
nosti, k opfsaniu zaLitfch pribehov?
Ano. Tie prihody, ktord som preZil, boli takd
zar\imav6. apntav6, Le sami videlo aZ sebec-
tvom, keby mali zostat' iba pre !/ch, ktori ich
preZili, di uZto boli moji kamar6ti na chate alebo
ja s6m. Pri rdznychdebat|ch som si uvedomil,
2e by azda bolo dobr6 niektord pribehy
sprostredkovat' aj infm. Tak som zadal prispie-
vat' do dasopisov a na moje prekvapenie kaZdf
dl6nok - pribeh, ktory som napisal, mi v daso-
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pisoch uverejnili. Dnes je to uZ r.y5e 100 dlin-
kov, ktord boli uverejnend nielen v na5ich do-
m6cich dasopisoch, ale aj v polslrych, des[ich,
dokonca aj v talianskom Speci6lnom horole-

zeckom dasopise. Ked uZ bolo tych pribehov
velia, vznikla myilienka dat' to do kniZnej po-
doby. V roku 1991 sme spolu s PaLom Barabii-
Som, klor6ho verejnost' pozn6 nielen na Sloven-
sku, ale v mnohfch krajin6ch sveta ako sve-
tozn6meho kameramana, tvorcu horskjch
a cestopisnjch filmov, fdastnika mnohfch
expedicii do najodfahlejSich dasti svet4 q/tvo-
rili pred 15 rokmi miniatrirku, ktorf sme nazvali
Spod kroSne veselo i viiZne. Boli to prihody
horskyy'ch nosidot lebo aj Pafo ako Student
p6sobil na Zboj nickej chate. Napisal som texty,
on to dotvoril svojimi kesbami. Samozrejme,
nosidskd pribehy pribridali aj nadalej, apreto
sme sa rozhodli pre opiitovnd \Tdanie tejto
kniZky a prrivepred niekol'kfmi mesiacmi, pred
Vianocami 2005 q'5lo druhd doplnend a roz5!
rend vydanie. Toto je tii veselSia striinka, predo
by sa do h6r malo chodit', pre pozitivne zidit-
ky, pre krrisu i humor. V druhom lydani sri aj
naie v6Znej5ie vyznanra vo vzt'ahu kZivotu
nosidov, k Zivotu na rysokohors$ich chat6ch.

Podas mdjho pobytu v hor6ch som, Zial',
zaill aj ind situ6cie, stal som sa neraz svedkom
neSt'asti, tragddii i stra5nlich tragddii, ktord sa
rovnako zapisali do mojej pamiiti, na ktord tieZ
tak I'ahko nezabudnem. Rozhodol som sa, Ze
by azda bolo dobr6 poukiuaf aj na tuto druhir
strAnku h6r. Tak som zadal zhromaLtovat
poznatky, ktord som zaL;l ako zhckranhrDob-
rovoln6ho zboru Tatranskej horskej sluZby a 40
skutodnfch pribehov, klord sa v Tatr6ch stali,
40 skutodnych horskfch nest'asti som zosu-
mafizoval anajesei 2004 ry5la kniZka Smrf si
nevyber6. T6to kniZka, napriek svojmu nifuvu,
napriek obsahu, ktory je smutni, v6bec nem6
za cieY odradit lludi od pohybu po hor6ch,
pr6ve naopak, md poukfnaf na to, aby boli
opatrnej5f , ohl aduplnej5i, aby nepodceiovali
prirodu a nepreceilovali sqpa. Sridasne somtou-
to publik6ciou chcel pouliazat' aj na pr6cu hor-
skej sluZby, ktor6 nie Le by bola zaznhvan|,
sk6r je verejnosti neztirna. Casto v z6chrannei
akcii pracuje v zlom podasi di v noci 20 l'udi pri
zilchrane Livota a na druhy dei sa v tladi objavi
dvoj riadkov6 sp r 6v a, LeHS zrnes Ia na nosidl6ch
zranen6ho turisfu di horolezca. Ale nikto sa
nedozvie, do to vSetko znamenalo, do bolo za
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tlimi dvoma riadkami, kol'ko hodin v t'aZkom
terdne a pri zlllch poveternostnfch podmien-
kach zlchranhri pracovali, aby niekomu po-
mohli. Chcel som, aby napisan6 pribehy p6so-
bili aj preventivne. Aj v budfcnosti by som
chcel eSte to, do drieme v mojej hlave, spraco-
vat, dat verejnosti na zn6most, 6o znamenir
zfnhranhrska prirca iprdca horskjch nosidov.
Aby si liudia, ktori pridu na horskti chatu, kde
si dajii nejakd obderstvenie, uvedomili, do to
v5etko obn65a, kolko potu a sil bolo potrebn6,
aby sa to v5etko dostalo hore.

To ist6 sa tyka aj dinnosti horskej sluZby, di
uZ vo Vysolojch Tatr6ch alebo v inych oblas-
tiach. Myslim si, Ze by ludia mali poznat' pr6cu
zdchrNthrov,mali byvediet', Ze moZnopre bezo-
hl'adnost' a nedisciplinovanosf niekoho in6ho
dal5i lludia nasadzujri dasto svoje Zivoty (:i

zdravie, zrieka}dsaminim6lne pohodliav kruhu
svojich rodin. Vo v5etkych dlankoch i publik6-
ci6ch som sa snaZil aspoi troSku liud'om nazna-
dit', ako sa majri v hor6ch spr6vat' aj vo vzt'ahu
k prirode. Hory sri tu preto, aby sme ich aj
chr6nili - sice pred l'ud'mi, ale opAt' pre l'udi.
Nejde o absolirtnu ochranu, aby do nich dlovek
nemohol vstripit' a obdivovat' kr6su prirody,
teba sa sprSvat' k prirode ohl'aduplne. Ved' aj
ten najkrajii film, k1oq,; by bol nafilmovanf
a nepremietal sa div6kom, by bol zbytodnf.
A hory priroda, je to najkrajSie divadlo, ktord
m6Ze vnimavyfm n6v5tevnikom poskytnit'
nezabudnutel'nd zLLitky.

Dakujeme Jaroslavovi Svorcovi za viet-
ky postrehy a my5lienky, ktor6 pre nis
a naiich iitatel'ov vyslovil. Prajeme mu, aby
cel6 jeho iinnost', ktorej sa venuje ako
zfchranflr alebo publicista, ho e5te dlho
napliiala a teiila. *

Zdsacly sprivania
sa na lyZiarskych
tratiach

Ohl'aduplnost' k infm lyiiaronn
KaLdy lyLiar je povinny spr5vaf sa tak,
aby neohrozil alebo nesp6sobil Skodu in6-

Ovlldanie rfchlosti a spdsobu jazdy
KaLdy lyLiar musi mat' prehfad pred se-
bou. Rychlost' musi prisp6sobif svojim
schopnostiam a moZnostiam, ter6nu, sne-
hovfm podmienkam, ako aj hustote lyZia-
rov na trati

Vol'ba smeru jazdy
Lyliar pnchitdza}iuci zozadu musi smer
jazdy volil tak aby neohrozil pred nim jaz-
diaceho lyLiara. Prednost' md vidy lyLiar
vpredu. KaZd,! lyLiar,ktory jazdi zainym
lyLiarcm, musi dbat' na dostatodny od-
stup, aby lyLiarovi vpredu ponechal vof-
ny priestor pre smer a sp6sob jazdy.

Predbiehanie
Predbiehat'je dovolend sprava aj zl'ava
tak, aby predbiehanli lyLiar mal dostatod-
ni priestor pre smer a spdsob jazdy.

Yjazdnatraf a rozjazd. po zastaveni
Kaid'rt lyLiar, klory vchddza na lyZiarsku
trat. alebo po zastaveni chce opiif pokra-
6ouu1 1'jazde, je povinnli sa presveddit',
di sa zhora alebo zdoia nepribliZuje inf ly-
Liar, aby neohrozil seba a infch.

Zastavenie a stitie
LyZiar nesmie bezd6vodne zastavi( a stitf
na rhLenych a neprehfadnych dastiach ly-
Ziarskej trate. LyZiar, ktory spadol, musi
takdto miesto do najrychlej3ie opustit'.

Vystup a zostup
LyLiar, ktor! stripa alebo sch6dza po ly-
Ziarskej trati, musi pouZit'okaj trate.

Relpektovanie znaienia
Kaid'! lyLiar musi re5pektovat zna(,enie
a signalizSciu na lyZiarskych tratiach,

Poskytnutie pomoci
Pri 6raze na lyZiarskej trati je kaZd'j' lyLiar
povinnyf poskytnrit'pomoc a oznitmit iraz
opr6vnenej osobe (Horskii zircfuarn6 slttl-
ba, Ly Liarska siuZba, prev6dzkovatel'
ZOLD, org6n verejnej sprrily apod.).

Preukizanie totoZnosti
Ak doSlo na lyZiarskej trati knehode, kaZ-
dy irdastnik nehody je povinny preukS-
zaf Horskej zhchrannej sluZbe, LyZiarskej
sluZbe alebo org6nu verejnej spr6q, svo-

&

Zfsahy Tatranskej horskej sluZby - Dobrovol'n6ho ztroru yo Vysokj.ch Tatrrlch
v lyZiarskych strediskfch - december 2005:

LyZiarske stredisko Ilahk6 frazy
Strbsk6 Pleso 16

Zdiar - Strednica 3

Bachledova dolina -

Jezersko 1

Stredn6 frazy TaLk6 rirazy In6 zisahy Spolu
8s433

I4-8

3--4

Zdsahy spolu 20 12 9 4 45

Charakter frazov
Ilahk6: drobn6 poranenia, odreniny, bolestiv6 narazenie kondatin apod. Zranen!

pri5iel zvydajne na o5etrenie sdm, nebol potrebnf transpoft do zdravotnic-
keho zariadenia.

Stredn6: trazy kon(,atin, najmii kolien spojend s imobilitou postihnutdho. Zranendho
bolo potrebnd transportovat' zo svahu moznymi prostriedkami a transpor-
tovaf na odbomd lekarske o5etrenie do zdravotnickeho zariadenia. DalSie
irary kateg6rie boli sedn6 a otvoren6 krvdcajrice rany sp6soben6 lylami po
p6de, nhrazom do prek6Zky, omrzliny apod. Bolo nevyhnutnd o5etrenie
v chirurgickej, pripadne traumatologickej ambulancii.
zlomeniny kondatin, trazy h\avy, oftasy mozgu, vnritomd zranenia. prevliy
dali zlomeniny predkolenia a predlaktia, ale aj kl'ridnej kosti, nosa, prstov.
Dalej to boli bolesrivd rykfbeniny ramien.

In6 zdsahy: p//Lranie po stratenych lyLtarcch dva pripady, ryprostenie z nedostupn6ho
terdnu jeden prfpad, zasahovanie pri infarkte jeden pripad.

Prfiiny itrazov: nezvlddnutie jazdy na lyZiach s pldmi, zr|Lka dvoch lyZiarov, n6raz do
prek|iky, nedostatodnd obledenie a ochrana (pri omrzlinrich), riskantnijazda
na snouborde.

iaZk6:
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Bezpeinostn6
pokyny pre
snouparlgl
Snouparky sri urden6 predovietkym pre
snoubording a freestyle lyZovanie. Snou-
park by mal byt' vybudovany na vhod-
nom mieste, najlep5ie na samostatnej zjaz-
dovke. V pripade, Ze je snoupark sridas-
t'ou Standardnej zjazdovky, je potrebn6 ho
ohradit'. Ohradenie nem6 slfZit' lennaza,
br5nenie neZelan6ho vstupu do parku, ale
najmii na zviditel'nenie priestoru parku.

V pripade, Ze nie je moZn6 ohradenie
po celej dllke,je potrebn6 ohradenie mini-
miilne v hornej vstupovej dasti a na ostat-
nych miestach, kdeje vel'k6 pravdepodob-
nosf neZelandho a nekontrolovan6ho
vstupu lyZiarov (prip6janie bo(,nych zjaz-
doviek, traverzy kriZujrice park a pod.)
atieL v priestoroch neprehfadnlfch dopa-
dov pod vel'\y'mi prekSZkami.

V are61i parku musi byf umiestnen6 ta-
buta s pravidlami bezped.ndho pouZivania
snouparku. Titto tabuta musi byt' umiest-
nen6 minim6lne pri vstupe do are6lu par-
ku apri n6stupe na dopravn6 zariad,enie
shiZiace are6lu parku. Odpor0da sa viac-
jazy(,n6 vyhotovenie tfchto pravidiel.
Snoubording aj lyiovanie, sri prirodzene,
nebezpednd aktivity. Prek|Lky, ktor6 sa
nachddzajt v snouparku, zviidiujri nebez-
pedenstvo frazu alebo poikodenia vyba-
ry. Do tohto parku vstupujete na vlastn6
nebezpedenstvo a nesiete plnir zodpoved-
nost za v5etky pripadne.6razy alebo Sko-
dy.

Pred vstupom do snouparku sa zo-
zn6mIe s nasledujricimi pravidlami:

1. Re5pektujte ostatnfch jazdcov na sva-

2. Nie vSetky prekliky sfi vytvoren6 len
zo snehu. Pred pouZitim prek6Zky si
overte, na do sltiZi.

3. Tvar prek|Lok sa vplyvom podasi4 pre-
m6vky a irdrZby st6le meni. Pred pou-
Zilim skontrolujte stav prekdZky. stu-
peijej obtiaZnosti a riziko spojen6 sjej
pouZitim.

4. Dhvajte si pozor pri pohybe v blizkosti
prekaZok. Berte na vedomie, Ze priestor
pod prek6Zkou a po jej stran6ch je
priestor pre dopady!

5. Ak dopad za prekt-Zkou nie je viditef-
n'!, poLiadajte o jeho kontrolu inri oso-
bu. Po prejazde prekiiZkou zastavujte
aZ na mieste, kde ste viditelinf a kde
nepr ekhLate o$latnlim j azdcom.

6. V pripade rtrazu volajte horskf sluZbu.
a

--{-7

Prerrreny
lan<lviek
Novd lanovi clrdha Telemix 618
v streclisku Park Snow Donovaly

ko sme uZ v i. 3/2005 n65ho dasopisu informovali, zaviedli sme novf
rubriku Premeny lanoviek, v ktorej chceme na5ich ditatel'ov

oboznamovat' s moderniziciou lanoqich drfh v na5ich $iarskych
stredisk6ch. Po Strbskom Plese a stiedisku Jasnf, v ttbrycn sme
premeny predstavili v dvoch predchddzajricich dislach, dnes je to

€

!

stredisko Park Snow Donovaly, v ktorom 3-miestnu sedaikovri lanovku
TS 3 z roku 1979 nahradilo nov6 modern6 zariadenie
firmy Poma Telemix 6/8.

SeClaEkOVi lanOVi teni vozfrov, ktord sa doviezti od licendn6ho

Clfdha - DOnOVaIV _ poslcytovatefa.Ocefov6kon5trukciepodpier

NOVd hOlh TS 3 reiBrezno.Hlavn6prevodovka(vtomdase
relativne najviidSi probl6m) v r6mci prototy-

T6to lanovka bola prvou 3-mieshou sedadko- pu bola vyvinut 6 za spoltpr|ce lyZiarskeho
vou lanovkou na Slovensku, ktoru vyrobili v nadSenca Ing. Kubidka a p. Chrbolku, bfval6-
Tatranskom podniku miestneho priemyslu hopracowikaTransportychrudim,vtomdase
Kehnarokv nimci licendnej qfooby od firmy pracovnika TPMP KeZmarok a vyroben6
Pomagalski SAGrenoble, Francrizsko. Kom- v Zeleznl(nych stroj6riach a opravovniach
pletnri technol6giu lyrobili zmaterriiov a Sumperk.Lanovkabolav prevldzkebezvdi,-
komponentov p och|dzajtcich z terit6ria b1i- Sich probl6mov (vymena watndho lanov6ho
val6ho ceskoslovensk4 okrempevnjchuchy- kotuda, vjrnena loZiskprevodovky) do konca

I Udolnd stanica sedaikovej lanovky TS-3 Donovaly, rok uj,roby 1979

LAVEX tnfo
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Lanovi clriha
Telemix 618
streclisko Park
Snow Donovaly -
Novd holh
Od zimnej sez6ny 200512006 shiZi lyZiarom a

turistom v stredisku Park Snow Donovaly nov6
dopravnd zariadenie Poma, kombinovan6 la-
nov6 drdha typu Telemix 6/8 so 6-miestnymi
sedadkami a 8-miestoiymi kabinami, in5talova-
n6 v trase pdvodnej sedadkovej lanovky TS 3

naNouihol'u.
Do prev6dzky bola uveden6 na Vianoce

2005 a za prvjrchpdt tjtLdiov prepravila 200
tisic cestujricich, ktori okrem jazdy na novej
Ianovke si lychutn6vali aj novri 2 km lazdov-
ku. Adjektivum'v n6zve hole je teda v tomto
obdobi skutodne priliehavd. Telemix svojou
kombinovanou koncepciou uspokojuje poZia-
davky na modernd atraktivne pohodln6
a rych1e vysokokapacitnd horskd dopravnd
zariadenie ristretovd vodi r6znosti cestujfcich,
pridom z hl'adiska investora m6 prijatel'nti cenu
v porovnani s klasickou kabinkovou lanovou
dr6hou, do nie je zanedbatelne najmapri roz-
siahlejSom investidnom rozvoji ce16ho shedis-
ka. Pedi cestujrici sa pri plnej bezpednosti
a pohodli m6Zu prepravovat'v zime i v lete
v kabinach, chr6neni proti pripadnej nepriaz-
ni podasia. Cakanie aj podas dni najv?id5ej nriv-
Stevnosti je minim6lne, takie lyZiari, k ich
spokojnosti, m6Zu tr6vit' viac dasu na zjaz-
dovkilch.

Technick6 ridaje

I KabinlE a sedailE novej lanovley na trati

I POvodnd sedaikovti lanovka TS3 na Novti
holu

zimnej sez6ny 200412005. Zadiatok vyroby
lanovky v roku 1979, ukondenie vfroby v
roku 1982.
Technol6gia lanovky bolav roku 2005 demon-
tovan6 a nahraden6 kombinovanou lanovou
driihou Telemix firmy Pomagalski. P6vodn6
technol6gia lanovej drrihy TS 3 je opiitovne
namontovan6 v nemenovanom lvZiarskom
stredisku na tlkrajine.

Technologicko-prevddzkov6 parametre

Vodorovn6diZkalanovej dr6hy 1 247,70m
Sikm6dlZkalanovejdnihy 1325,35m
Prevf5enie.stanic 446,76m
Priememy sklontrate 35,8%
Umiestnenie pohonuv ridolnej stanici
Maxim6lny f ah napinacieho
zaiadena 240kN
Systdm napinacieho zariadenia hy&aulicky
Prepravn6 kapacita

- zimnbprevildzka(lyi:iafi) 1

- 1etn6 prev 6dzka (pe5i turisti)
Dopravniirychlost'

-znndprevildzka
-letn6prev6dzka

Obsaditel'nost' vozia
-znn|prev{dzka
-letndprevhdzka

Podet voziov na trati
Dopravn6 lano CSN 02 4338.73

-priemer
Hlawypohon

Poh6iacia/napinacia stanica irdoln6, typ Sa-
tellit
Maxim6lna dopraw6rychlosf 5,0 m/s
Rychlosf pohybu vozdov pri nfstupe/vystu-
pe

Prevj,Senie

Priememj sklontrate
Maxim6lny sklontrate
Podet trat'ovych podpier

z toho: tladnlfch

. nosno-tladnych'
Tainhvetva

sedadky

kabiny
Maxim6lna dopravn6 r'-ichlost'
pri nirdzovompohone
Preprarm6 kapacita celkov6
z toho kabiny
Kapacita vozriov -

sedadky

kabiny
Celkovy podet voztiov
z toho 6-miestne sedadky Doudouk
8-miesbre kabiny Diamond
Vzdialenosf me dzi v ozirami
Casoqf intewal medzi voziami
Cas prepravy

444m
37%
76%

13

3

I
pravit

1,0 m/s
0,26rnls

1,20m/s
2 570 os/h

46'7 oslh

350 os,& x., , ,i.,- StKma dlzka ffate
)41 | os/h

Vodorovn6 dl2ka trate

6 os6bi1

8 os6b/
sedadka

1 kabfna
70

60

10

44O1m

8,8 s

4min 22sI 313 m
1226m Nomin6lny priemer dopravn6ho lana 47 mm

typ SHK 14, qikon
Nridzov,-i pohon

2,5nls
1,5 m/s g

;
J OSODy ;
2 osoby €

130 ks

15 5mm

180kw

- reguladnj jednosmemli so statickfm ty-
ristorovym menidom, elektricky motor

- asynchronnf el. motor s kniZkovou
kotvoutyp SMR250 3x380V, 50Hz-
55 blV. Naprljanie zo siete alebo
z n{bradndho zdroj a - dieselagregritu E

Ladislav Maiid6k I Vrcholovri stunica novei Innovkv TelemLx 6/8
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Rozchod dopravndho lana
Priemer poh6iacieho
lanovdho kohrda
Priemer vratndho
lanovdho kotuda
Odpojitelhd uchytenie
Elektrickli motor hlavn6ho
pohonu

- initalovany vykon

u4lly

Investor

6,2m

4 400 mm

4 900mm
Poma-OmegaT

Thrige-Electric

673kW

Cummins
194kW

Pomagalski SA. Voreppe
GOIMPEX Bratislava, a. s.

K
Peter Ol5avskf

l
J

Hiavn6prevodovka Poma-KissiinepK2lL
Vznetovy motor nf dzovdho
pohonu

- nominiilny vfkon
Dod6vatef lanovej

l
I
I

Because ofthe increasing modernizafion und
replacement of cableways in the Slovak ski

',.. ..resorts, we introeluced a column named
"Cablewoys in ftansformqtion,,. In the last

, :.twa- 
-issues 

we wrote about replacement of
: ':,cableways in the ski resort Strbskd pleso in
, :,:ihle::High Tatru Mountsins snd in Jssnd in
,,',ili 

1.L o w Tatr c M o u n t sin s. N ow te e d r aw a tte n-
1:..,:titii'n.to the skt resort Donovaly, where the

four-chair liftfrom the yedr I 982 wos repla-
ced by new cableway of the type TELEMIX
6/8 produced by POMA, S.A. France with
six chairs ond cable cars for eight persons.

I Z montdie sedaiiek

Sedaikovi lanovka
KeXexme* s*&xdx?&€km * K&mgffi&

v Bratislave
opif v previdzke
f,festfva sa ndm, Ze by sa v redakcii stretli sriiasne dva prispevky
l! k jednej t6me. A prfve teraz je to skutoinost'ou. nenoiecia
a opiitovn6 uvedenie sedaikovej lanovky v Bratislave - i,elezni studnidka
- Kamzik, in5pirovalo hned dvoch autorov.
Jednym je dlhorodnf pracovnik investiin6ho odboru bjvar6ho vlfdneho
vybore pre cestovny ruch SR, neskor Ministerstva hospodirstva SR Ing.
Vladimir ObdrZflek, ktory bol pri svojei, ry5e tridsat rodnej pOsobnosti
vtejto oblasti, pri zrode izinikumnohfch lanovfch dr6h aiyziarskych
vlekov na Slovensku vrftane bratislavskej lanovky. Nary5e je rodenf
Bratislavian' ktorry vidy bol a aj nad'alej chce byt' hrdy na svoje mesto,
do sa odzrkadl'uje aj vjeho pohl'ade na renovfciu tohto zariadenia.
Druhfm autorom prispevku o priebehu rekon5trukdn;ich pr6c na

lanovke je pracovnik - revizny technik zz LAvEx peter Gries, ktorf sa
zriiastnil vfchodiskovej revizie lanovej dr6hy i Skoleni a skrisok
pracovnikov obsluhy na ziskanie odbornej sp6sobilosti.
Ked2Ze nfzory na qihodnosf rekon5trukcie tohto zariad,enia sa, mierne
povedan6, odliSujri' rozhodli sme sa uverejnit'podstatn6 iasti z oboch
prispevkov.

Z prispevku Vladimira ObdrZdlka

...Po ry3e 15-rodnej nedinnosti aznej trypllva-
jircej postupnej riplnej devast6cie technol6gie
a stvisiacich stavebnjch objektov, 2-miestnu
sedadkovir lanovku situovanf v lokalite Zelezi|
studnidka - Kamzik v kr6snom prirodnom
prostredi bratislavskdho lesoparku, diia 30. sep-
tembra 2005 opiit' uviedii do prev6dzky.

Prev6dzku lanovlry vjej p6vodnej trase ob-
novili vdaka iniciative zainteresovanfch pra-
covnikov miestnej dasti Bratislava-Novd Mesto.
Predch6dzala jej dasovo i finandne niirodnii re-
konitmkcia jednotlivfch dasti technol6gie la-
novky, vritane ner,yhnutnl/ch stavebnlch rlprav,
ktor6 si podlia uverejnenjch ridajov ryZiadala
finandn6 n6klady v diastke pribliZne 30 mi1i6-
nov Sk.

Obnoveniu prev6dzky lanovkry predchiidzalo
mnoZstvo administrativno-techniclojch opatre-
ni, napriklad doplnenie chybajricej technicko-
prevSdzkovej dokument6cie, kompletn6 rekon-
Strukcia elektrodasti technol6gie lanovky, osa-
denie fplne novdho zabezpedovacieho zariade-
nia prev6dzkov6ho reZimu lanovky riadendho
poditadom, diastodn6 rekonitrukcia strojnej das-
ti technol6gie lanovky vr6tane vymeny kladko-
vych bat6rii podpier lanovky, neryhnutnd sta-
vebn6 fpraly v oboch staniciach a na trase la-
novkv a rad dalSich.

V priebehu zixerednych prric na rekon5truk-
cii lanovky vykonali Specialisti ZZ LAYEX,LIp-
tovsky Mikuld5 vjchodiskovri reviziu eleklro-
dasti a strojnej dasti technol6gie lanovky, klorS
vlznamne prispela k odstriineniu dasti nedostat-

kov a rozporov s platnimi predpismi a normami.
Okrem mnoZstva injch podmienok bolo

r,ykonanie ql chodiskovej revizie j ednou z poZia-
daviek schval'ovacieho konania, v z6vere ktord-
ho, po splneni v5etkych podmienok, lydal naj-
ry55i dozorny urad pre prev6dzku lanovjch dr6h

I Zrenovovand sedaikovti lanovku Zeleznd
studniikq - Kamzik

(9
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I tilolnti stanica lanovky na Zeleznej sturlniike

na Slovensku povolenie na zadatre prev|dzky.
Popri spominanfch z6kladnly'ch falctoch dovo-
lim si, ako b!va|! revizny technik osobnfch
lanoviek a lyZiarskych vlekov a dlhorodny pra-
covnik v oblasti rozvoja horskfch stredisk na
Slovensku, lyslovit' niekolko rivah sirvisiacich
s obnovenim prev6dzky bratislavskej, z geogra-
fick6ho hlladiska najzSpadnej5ie situovanej la-
novky na Slovensku:

Aj ked'oceirujem mimoriadne risilie inveslo-
rov o obnovu previdzky lanovky, nie sri mi zn6-
me rozhodujrice d6vody (okrem finandnych), pre
ktord sa pristripilo k tzv. repas6cii technol6gie
danej lanovky, ktor6 si podfa zverejnenjch irda-
jov ryZiadala celkovri investiciu v diastke asi 32
mil. Sk. V tomto pripade ide st6le o koncepdne
zastaranri lanovku, ktor6 takou bola uZ v dase jej
prvdho uvedenia do prev6dzky v roklt 1972.
Urdite si niekto poloZi ot6zku, predo sa v6bec
takiito lanovkapostavila? Bolo to preto,Lev tych
rokoch sa v byvalej CSSR ind ani postavif nedala
a devizov6 prostriedky na dovoz modemejSieho
zariadenia sav tom dase nedali ziskat'. Vdbec !y'm
nechcem podcenit' odbomri trovei kon5trukt6-
rov atechnikov vtedy jedin6ho qfrobcu !/chto
technol6gii - Transporty Chrudim. Oni rovnako
robili do mohli, pretoZe vjroba lanoviek a vlekov
v tomto strojSrskom gigante predstavovala iba
necel6jedno percento z celkov6ho objemu vliro-
by. Sir zniime aj tdaje o cenovej ponuke nieklo-
rych vfrobcov modernych lanoviek investoro-
vi, ktor6by si v pripade postavenianovej, takmer
bezhludnej, ekologicky bezchybnej, rykonnejSej
atechnologicky ovel'a dokonalejSej lanovky,
ryZiadala investiciu do 45 mil. Sk, teda pribliZne
iba o 10 mil. Sk ly5Siu, ako bola sridasnri investi-
cia. Nov6 lanovkaby sridasne rieSila ajjej celorod-
nd vyuZitie, do je popri niivratnosti investicie
d61eZit6 aj z hliadiska vytvorenia arozikenia
moZnosti pre d alSie Sporlovo-rekreadnd aktivi-
ty v tejto lokalite. V tejto srivislosti pripomi
nam, Le v tladi pravidelne zverejiovand infor-
m6cie o priebehu prdc na obnove lanovky boli
plnd nepresnfch, laicki i odbornri verejnost' das-
to priam zavddzajtrcich ridajov citujfcich najmii
lyjadrenia najvyS3ich predstavitefov investora
k predmetnej investicii. Zvolen! spdsob obnor.y
prevddzl-ry lanovky osobne nepovaZujem zaSt'ast-
nf myilienku, pretoZe v dase, ked'm6 slovensk6
metropolavelkri Sancu stat' sa sidlom niektorych
l"-iaamnlch in5titucii Eur6pskej itnie, budeme sa
pri rdznych vitztamnlch ofrci6lnych zahrani|

nfch n6vStevdch pySit' jednou z najmenej vyda-
ren;y'ch a historicky takmer bezcennjch technic-
kych atraktivit na izemi hlavndho mesta.

Napriek tomu by som r6d v5etkjm zamest-
nancom lanovky, ako aj vedeniu podniku verej-
noprospeinjch sluZieb EKO v Bratislave, zod-
povedn6mu za je1 prcv6dzktt, zaLelal dlhodobo
bezporuchovri prev5dzku a st6le rastrlci podet
prepravenych a spokojnjch n5v3tevnikov...

Z prispevku Petra Grie5a

...Je to neuveritelin6, ale lanovka v Bratislave na
Kamzik po dlhej 15-rodnej prestdvke opZir'shiZi
verejnosti ate5i sa z6ujmu Bratislavdanov, ktori
si opiif vo svojich oddychovych arekreadnfch
aktivit6ch m6Zu napl6novaf jej n6v5teru.

Neviem, kto bol pnim iniciiltorom mySlien-
ky obnory tejto lanovky, ale treba mu pod'ako-
vaf zato, Le doki-z:al priviest' teraj5ieho majitelia
a z6roveii investora - Mestsku dast' Bratislava -
Nov6 mesto a jeho starostu k tomu, Ze dokinali
v r6mci finandn6ho rozpodtu trito nrirodnri akciu
zvl{dnut. Ved zo sch6tran6ho technologick6ho
zariadenia a zdevastovanych stanidnjch objek-
tov opetovne sprev6dzkovalo dopravnd zaiade-
nie pre oddych, relax a pohodu, o ktord majri
l'udiaz6ujem.

Uznanie treba lryslovif aj v5etlc-im pracovni-
kom sirdasndho previidzkovatel a - EKO pod-
nik \rPS Bratislava. na iele s riaditel'om JUDr.
1,,lekovreom. Kori muselr r, krdtkom case zvliid-
nut' kompletnri lanovk6rsku problematiku, do

znamen| zabezpedit odbornri sp6sobilost' pra-
covnikov obsluhy, zabezpedit riradnd overenie
sp6sobilosti lanovej dr6hy na prevfidzk:o, zabez-
pedit azozndmit' sa s potrebnou legislativou,
prev6dzkovym predpisom, samotnou obsluhou
a irdrZbou lanovej dr6hy.

Po prvych informdciiich, ktord k n6m pre-
nikli v marci 2005, Ze lanovku m6 modemizovaf
a opravovat' p6vodnf vyrobca Transporta Chru-
dim, ktor6 sa niekofkok6t objavili aj v mddirich,
sme viaceri boli zaskodeni, ketLe rL dlhf das je
znitme, Le v Transporte bola vyroba lanoviek
zru3en6. K objasneniu telto ot6zl<y do3lo aZ pri
augustovom stretnuti na lanovke s Ing. Marli-
nom Hojzlarom, majitel'om firmy MH Enginee-
ring, Slatiiiany, ktor6ho firma opravy
a rekon5trukdnd pr6ce vykonSvala.

V auguste 2005 p oLiadaliZZLAYEX o ryko-

nanie Skolenia a skf5okpre pracovnikov obsluhy
na ziskanie odbomej spdsobilosti, ako aj o lyko-
nanie vjchodiskovej revizie elektrodasti lanovej
dr6hy. Tak sme mali moZnost' bliZSie sa zozn6mit'
so samotnfm technickjm zariadenim lanovej
dr5hy, novinkami a rie5eniami, ktor6 firma MH
Engineering v riimci oprSv a moderniz6cie vy-
konala. A moZno povedat', Ze ako firma p6sobia-
ca predoviet$m v oblasti lyZiarslrych vlekov, si
celkom irspe5ne podinala aj v oblasti lanovej dr6-
hy. Z technickeho hl'adiska najviac zmien a

moderniz6cie sa r,ykonalo na elellrickom zaria-
deni lanovej dr6hy. Dodalo sanovd zabezpedova-
cie zariadenie na podperdch v trati, riadiace
a ovliidacie obvody po podiatodnom rie5eni cez
rel6ovj syst6m boli kr6tko po uvedeni do pre-
vtLdzky nahraden6 prvkami priemyselnej auto-
matizScie - pomocou automatov. Hlavnj trojf6-
zovf elellromotor s v,_ikonom 75 kW Siemens
je nap6jan! z frekvendn6ho menida Altivar 71,
prostrednictvom ktordho sa reguluje dopravn6

rychlost'. Trat' lanovlry je osvetlen5, na stani-
ciach sri nainStalovan6 kamery pre monitorova-
nie nastupovania a vystupovania cestujricich
a situdciu v trati. Honicou novinkou sf prenosnd
diallkovd ovl6dade dopravnej rychlosti a zastave-
nia lanovej drithy. Zaujimavy je aj n6hradnf pru-
dovf zdroj, ktorj po r{padku siet'ovdho nap?iiia
automaticky, bez zilsahu obsluhy, do dvoch minrit
na5tartuje.

Rovnako aj strojnd zariad,enie lanovky bolo
prakticky cel6 zrenovovand repasovand boli
sedadky, kladkov6 bat6rie, rymenend boli dapy,
loZisk6, prevodovka, nov6 sri dopravnd anapina-
cie lano a na novo natrend podpery boli namon-
tovand mont6Zne lavidky.

Celkovo moZno kon3tatovat', Ze ide praktic-
ky o novri lanovku.

Pri tejto prileZitosti by som chcel pripome-
nft' aj niedo z hist6rie prev6dzky starej lanovky,
o ktorej sa v5ak, na moje prekvapenie, nezacho-
valo vella. Pri hladani techniclrych ridajov o

p6vodnej lanovke amateri5lov zjej 19-rodnej
prev6dzky, pri listovani v iasopise Lavex info,
som od roku 1978 nenaiiel v podstate Ziadnu
zmienku o lanovke. Iba v d.1/1980 v dl6nku
Dvan6st' rokov Javoriny PZCR prev6dzkova-
tefa tejto lanovlry, bolo uveden6, Le 2. februSra
1970 bola odovzdan6 do skri5obnej previdzlq
sedadkovd lanovka v Bratislave na Zeleznej stud-
nidke s prepravnou kapacitou 450 os,4i. Z dl6nku
e5te r.ypljva, Ze to bola po sedadkovej ,lanovke
Tureck6 - KriZna (18. 1 1. 1971) v poradi druh6
lanovka, ktorir podnik Javorina sprev6dzkoval.
Po nej nasledovala lanovka na Martinskych
holiach (16. 2. 1974), potom I. fsek Poma na
Zitnadkich (14. 12. j.9'74) a II. risek Poma (17.
12.1976).

Kto sa trochu zaujina o lanovky na Sloven-
sku, vie, Ze zo spominanjch lanovjch drrih je
v sfdasnosti v previldzke lenPomaII. riseka dnes,
po rekon5trukcii, aj bratislavsk6 lanovka.

Aby bola Statistika fp1n5, pripominam, Ze

z deviatich sedadkovych lanoviek od vjrobcu
Transporta Chrudim, ktor6 sa na Slovensku po-
stavili,je v prevddzketL len sedadkov6 lanovka
Dedinlcy - Geraly...

Staronovej lanovke vSak obaja prispievate-
lia Lelaji bezprobl6movri a bezpednti prev6dzku
a veta spokojn;ich cestujtcich. Vyslovujri pre-
sveddenie, Ze nebude poslednou rekreadno-5por-
tovou al<tivitou v tejto dasti Bratislavy a Ze sa

obl.vatelia Bratislavy a n6v5tevnici na5ej metro-
poly dodkajf eite dalSich prekvapeni.

LAVEX info
112006



Ziklad.n6. informdcie o LD Zelezn{ stud-
niika - Kamzik

Nr2ov laaovej drahy
2elezn6, studnidka - Kamzik

Druh lanovej dr6hy
Visut6 osobn6 obeZnd sedadkov6 jednolanovd
dr6ha s 2-miestnymi neodpojitelhfmi voz_
iami

Lokalita
Bratislava - Koliba - Zelezn| studnidka

Vf robca technologickej dasti

Transporta Chrudim
Prvy prev6dzkovatel'

Javorina PZCR Liptovsloj Mik-u16.<
Uvedenie do skuSobnej prevldzky 2. 2. lg72
Prvd riradnd preskuSanie 23. 6. 1972
Posledn6fradndpreslcu5anie 1g.g.Igg7
Ukondenie prevldzlqt (rok 1989)

Rozsiahla oprava, rekonStrukcia
a modemiz6cia LD rok 2005

MH Engineering, Slatiiiany, iR
Opiltovn6 uvedenie do prevridzlqz

26.9.2005 - na z6klad,e iradndho
preshi5ania lydanim rozhodnutia

o schv6leni sp6sobilosti LD
na prevSdzku

Stdasn;y' vlastnik LD MestskA dast'
Bratislava Novd mesto

Sf dasnf previidzkovateli
LD EKO - podnik VpS, Bratislava

Technick6 ridaje

Sit<ma aizta
Prevjienie
Priememf sklon trate
Udolnd stanica
Hom6 stanica
Prepravn6 kapacita
Dopravnii rychlosr'
Casjazdy
Podet podpier
Podet sedadiek
Priemer dopravndho lana
Vykon pohaiiacieho elektromotora

988,4 m
186 m

18,58 %
236 m
420 m

342 os&
2 rtls

8,14 min.
18 ks
47 ks

28 mm
75 kW

I

mehr als I:

vieiing und Moi,
seilbahnzwischen
niika @herner
station Kamz:.ik
Die Seitbahn befindet
un Ausflugsziel im Gel

2005, after

--{'z
Kmp triecla
v T0K$ streclisku
A nV sme sa nihodou nemflili, ponfkneme na za(iatok tro5ku
fljednoduchfch poitov - 428 konf je o 9g fitosov viac ako 330. Dvanrist,
Iitrov je bezmi.Ja raz tol'ko ako 7,2 litra a 100 000 m2 je o hektfr viac ako
90 000.

Nieje nrihoda, Ze siln6 stredisk6 si ryberaji si1n6
stroje. TSto tendenciaje dlhodobo badatelh6 vo
v5etkych alps$1ch krajin6ch. A ked'Ze v super
silnej kiede dominujri stroje Everest a Leitwolf,
niijdete znadku Prinoth vo v2idsine v5iznamnfch
stredisk. Upll,nuhijesei sme slovensk6mu zdkaz-
nikovi odovzdali najsilnejii stroj, alry jazdil po
karpatskych chrbtoch. Prvf Prinoth Everest
vo5iel do Vr6tnej doliny. Vo i,ybaveni s bubnovjm
navijakom, ocefor,"jmi p6smi apower frdzou si
cieL nevybral ndhodne. LyZiarske stredisko Vr6r
na sa roz5iruje a skvalitiuje. Razantne zvy5uje
prepravnir kapacitu, rozsah zjazdoviek i ich za-
sneZovanie. Zameriavaji sa len na najvy5siu
kvalitu a Everest m5 za tLohu urfchlit'
azefektivnif irpravu trati avo vyraznej miere
ny5it' kvalitu povrchu zjazdoviek. Everesty sri
v tomto dosiall neprekonanou Spidkou. power
fr 6za je a ko v {n o, akodcituj em j azdca . A zj azdovka
je po nej jemnd ako milenka - slov6 veditceho
prev6dzky. ,,Je to skutoine to najlepiie, io teraz
existuje na trhu" - opakujem slov6 mnohjch
naiich zikazniko\.. Je to vdaka tomu. Ze power
frdza Everestu m6 dvojndsobne zhustend ozube-
nie, ukladand mieme Sikmo, takZe stlidajri sneh
k centru frdzy a nedovolia mu vytekaf bokmi.
To je iba l'ah3ia polovica triku. Fr6 za htrt rczbiJa
sneh aZ 1 200 ot{dkamj zaminritu, a to sp6sobuie
velky odpor, na prekonanie ktoreho je potrebnd
enormn6mnoZstvo s1ly aL 140 koni! Vfkon ide
z mohutnej hydropumpy s kapacitou 1 80 cm3 na
otddku a dva postrannd hydromotory priamo,na
valce frdzy, bez prevodovky. Ak si uvedomime,
Ze pohon frdzy je prioritne elektronicky upred-
nostriovanl?, za nim sa sila podiiva na navi.iak -
d'aisich | 30 koni a aZ v poslednom poradi ide ro,
do zu!,ii pohon p6sov - jednoduch5?mi podtami
zistime, Le je pohebnfch 430 PS. Samozrejme,
k1o Everest ner.yskuSal sim, taiko si predstavi
opisanf rozdiel vjkonu a tomu je aj fahkd naho-
vorit, Le medzi 330 PS a 430 PS vlastne niet
rozdielu. Kto v5ak vyslni5a priicu Everestu,jasne
spozn6, Ze doteraz proklamovan6 Spidkaje vlast-
ne len dobr6 strednri trieda. A kto si pozrie Statis-
tiku, zisti, Ze v najry55ej triede uZ desat' rokov
kral'uje Everest, hoci aj jemu fi. dycha na paty
Leitwolf.Aj na Slovensku uZmoZno porovndvat'.
Vjkon, kvalitu, ceny, spol'ahlivosf. Mimocho-
dom, aj silu firmy a sluZby. Everest vo Vr6tnej

?i''_j l:: ::_: 
"ir-

I Voiliii SPV z Vrdtnej pri zaikoleni

Prinoth Everest power - zikladnl technic-
k6 fdaje
Rozmery - diZka 8,85 m, Sirka 4,26 m, pracovn6

Sirka zSberu frezy max.5,35 m, hmotnost'
stroja s prisluSenstvom 9,5 t + 1,5 t naviiak.

Pobonn:i jednotka - motor Mercedes V 6-
valec, objem 11 950 cm3, rykon 315 kW
(428 PS), pri 1 800 ot./min. Max. krirtiaci
moment 2000 Nm pri 1 080 ot./min.

Kabina z dielne Pininfarina, testovand ROpS,
sedadl6 RECARO, 1 jazdec + 2 spolujazdci,
riadenie polvolantom.

Hydraulika - znadky Bosch-Rexroth
Nasadenie - teoretickf plo5nf vlikon do

102 000 m2 (97 000 mrpri rychlosti 20 km/h),
stripavost' do 120 % (5 4"), pracovnd rf ch-
losf 0-24km,h. X

Peter Gyiiri, Snowwork

I SPV Everest pri kontrolovanom ptide v St
Moritz

dok6zal nielen vlastnd kvality, ale aj to, Zetab!
silnf stroj vieme na Slovensku nielen predaf. ale
aj zarudit spol'ahlivy a prolesiondlny servis. Tak
nech sa niihodou nemylime!

IAVEX tnfo
r/2006
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kovanym obdiZnikovym 15- $
mom, pre sedadl6 a operadl6 $
s pruZnou tepelnoizoladnou :.1

podloZkor,. Komfortnosf a !
bezpednost' nastupovania
1y Lie;r ov zvyiuj e zrjchl'uj f ci
pas.

Lanovku zmontovali v sfi'
dinnosti so ziikaznikom za po-
merne kr6tke dasov6 obdo-
bie (asi 8 tyZdnov) a uviedli
ju do prev6dzky v decembri
2005.

Technick6 parametre lano-
vej dr6hy TS 3 Piedni Lab-
skri

Syst6m lanovej dr6hy:
visut5 j ednolanov 6 obeLnit
s pevnymi

(neodpoj itelinfmi voziami)
trojmiestnymi sedaikami

Vodorovn6 dlZka lanovej dr6hy 1279m
Sikm6 dlZka lanovej dr6hy 13I9,2m
Prevy5enie stanic lanovej dr6hy 323,25 m
Priemernli sklon lanorej drdhy 25,27 %
Prepravn6 kapacita

- zimn6previtdzka (lyi:iari) 1 300 os/h

- 1etn5 previidzka (pe5i turisti) 520 os/h
Najvy5Sia dovolen6 dopr. rfchlost'

- zimn6 previldzka
LD s ndstupnym pdsom

- ietn6 prev6dzka (pe5i
Podet voziov na trati
Nosnosf voziov
Priemer lanov6ho kotirda

- poh6iacieho

- vratn6ho
Priemer dopravn6ho lana
Rozchod doprav. lana na trati
Hlavny pohon

- elektricki, jednosmerny,
s tyristorovym menidom

vykon
Nridzovf pohon

- hydrostaticklf prevodnik
Zdr o1 tlakov ej energie :

spatovaci motor s hydrogener6torom
- vjkon 94 kW

Dobr6 prev6dzkov6 skrisenosti so spomi-
nanymi lanovkami mali nema$ vplyv na
rozhodovanie sa d'alSieho z[tkaznika v
Ceskej republike o vfbere dod6vatefa pre

I Pohdfiacia stanica typu Delta s rozbehou!'m
pdsom

vystavbu lanovky do lokality Upa - Portd-
Sovy Boudy. Z6kaznik mal zdujem
o realizovanie repasovanej lanovky. Vo
vfberovom konani bola rispe5n5 Tatrapo-
ma, ktorii ponirkla trojmiestnu sedadkovt
lanovku, ktor5 bola p6vodne umiestnen6
a prev6dzkovan6 vNizkych Tatr6ch v 1o-

kalite Otupn6 - Lukov6.
Hoci lanovka bola zdemontovan6 v re-

lativne dobrom technickom stave, dlhodo-

2,5 mls
turisti) 1,5 m/s

'. 128 ks
3 osoby

3 200mm
3 800mm

34mm
4340mm

reguladny

160 kw

LAVEX tnfo

w €eek&€k v roku 2005
flovoz relativne lacnVch
lJrepasovan;ich, aj ked'
v mnohfch pripadoch technicky
zastaran;ich dopravnfch zariadeni
do Ceskej republiky, ako aj
produkcia domdcich vfrobcov,
sp6sobujrl niZ5i dopyt po vfrobkoch
Tatrapomy. Aj napriek ffmto
skutoinostiam vyrobky Tatrapomy
KeZmarok dobre konkurujri
v oblasti men5ich lyZiarskych
vlekov a, najmii, pri lyZiarskych
vlekoch so zalomenou trasou.

To, Le aj lanov6 dr6hy s pevnym uchlte-
nim vozfov na dopravn6 lano typu Tatra-
poma sri zrovnatelnd s vyrobkami reno-
movanych vyrobcov, potvrdzuje skutod-
nost', Ze SKI are6l Spindlerriv Mlfn po
dobrfch a bezprobl6movych prev6dzko-
qfch sktsenostiach s lanovou dr6hou TS
2 v are6li Spindlerriv Mlyn, ako aj s lanovou
dr6hou TS v lokalite Hromovka. ori nahra-
deni posledne menovanej lanovky zkapa-
citnych dOvodov za lysokokapacitnf la-
novf driihu, pristripil kjej premiestneniu
na inri, nie menej vyznamnri lokalitu- Pfed-
ni Labskrl.

Pdvodnd technol6gia lanovky bola do-
plnen6 o niekollko podpier a kladkoqy'ch
bat6rii, nov6 rysokokvalitn6 dopravn6 lano
s kompaktnou polypropyl6novou du5ou
a d'alSimi inovilciami. Zitsadne boli rekon-
Struovan6 vozne, ked' rilm trojmiestneho
voziatzv. typu S nahradil vozei s modifi-

I Zdber z komplexndho vyskrtSanio, ztit'ai,
sudy s pfuom

r/2006

I Nouj' typ trojmiestueho vozfia



I Pohdrtacia stanica typu Delta, Tiber 7 komplgynlho vj-
skrtfania, zdfai sudy s pivom

bym skladovanim, najmii v5ak pre mor6lnu
opotrebovanost', sa z6sadne zrekonstuo-
vala.YyLiadalasi to aj skutodnost', Ze tech-
nol6gia lanovej driihy mala byt' uvedenii
na trh v zmysle Eur6pskej smemice 2000/
9, Ieda za podmienok ako novd zariadenie.

Zisadne bola upravenii pohiiiacia sta-
nica (typ Delta), novd zastreienie pohonu
s kopulou z makrolonovych dosiek. Upra-
vazahiirala aj doplnenie prevodovej skri-
ne o zariadenie, ktord eliminuje priamo
p6sobenie radirilnej sily od t'ahu doprav-
ndho lana a umoZiuje odpojenie lanov6ho
kotrida od prenosu krritiaceho momentu
prevodovky, resp. v pripade poruchy pre-
vodovky jej demont6Z bez potreby lykot-
venia dopravndho lana a demont6Ze po-
hdiracieho lanov6ho kotirda. Komplexni je
zrekon5truovany n:iudzov! pohon. Miesto
pomocnej prevodovky s elektromotorom,
presuvnej dapovej spojky a extern6ho elek-
trick6ho zdroja (dieselcentr6ly) je nirdzo-
vy pohon rieieny pomocou pomaly beZ-
n6ho vysokomomentov6ho hydrostatic-
kdho prevodnikaprip6jandho k hlavnej pre-
vodovke prostrednictvom pruZn6ho fuia-
dela p6kovou presuvnou spojkou. Zdroj
tlakovej energie - dieselovf spaliovaci
motor s tlakoqim gener6torom je umiest-
neny v strojovni na pohiiiacej stanici. Jeho
konStrukcia umoZiuj e aj trvalej 5iu previldz-
ku zniZenou rychlosfou, napriklad
v pripade vypadku elektrickej energie.
Nov6 je aj prev6dzkov6 brzd.a ovl6dan6
Speci6lnym diskovfm elektromotorom
s automatickjm nastavovanim v6le medzi
brzdoqfmi del'ust'ami. Aj hydraulick6 ovl6-
danie hlavnych bfzd, ktord umoZiuje ria-
dene brzdenie. je novd. Elektriclcj jedno-
smenry pohon je lybavenf riadenym 4iri-
storovim usmeriovadom s digit6lnym
ovl5danim renomovandho qy'robcu. Ovi6-
danie a riadenie lanovky zabezpeduje ria-
diaci priemyselny PC, ktory je v pripade
ujpadku elektrickdho pridu napftjany z6-
IoLn'lm zdrojom*.Jednotliv6 stavy pri ria-
deni a ovliidani lanovky moZno sledovaf
na dotykovom farebnom LCD displeji, pri-
dom niektord procesy sf animovan6. Sys-

t6m signalizuj e a zaznamendv a
aj pripadnd poruchovd stavy,
ktord sa uchov6vajti v pamiiti
smoZnost'ou dodatodn6ho
preditania.

Kladkov6 batdrie, resp. klad-
ky, boli vybaven6 gumovym
vodir,fm vyloZenim s r,ysokou
odolnost'ou proti mechanick6-
mu opotrebovaniu a starnutiu,
nov6 rie3enie majitiei obsluZ-
nd a pristupov6 lavidky ku klad-
kovym batdri6m. Trojmiestne
sedadky boli upraven6 - seda-
dl6 a operadl6 s drevenymi lat-
kami nahradili sedadlii aoperad-
ld vybavend tepelnoizolacnou
hmotou. Na uchyteniach voz-

iov na dopravnd lano nahradili kovovd
n6behovd ihly plastovymi, ktor6 zabezpe-
dujri plynulj - beznitrazovy prechod tlad-
nfmi kladkovymi bat6riami. Novo konstru-
ovani je tiez vratny kotird, priemer ktor6ho
je zhodny s rozchodom 16n v trati. Ocello-
vd kon5trukcie sri povrchovo upravend
liarovym zinkovanim, resp. zinkovym n6-
strekom (metaiizovanim) a krycim n6terom.
Technol6gia lanovej driihy vo v5etkych
parametroch splia bezpednostno-technic-
k6 poZiadavky urden6 ES 200019.

S montiZou lanovej dr6hy sa zatalo 20.
septembra 2005, lanovku uviedli do pre-
vitdzky 15. decembra 2005.

I Pohl'ad po trase

Technick6 parametre lanovej dr6hy
Upa-PortdSovyBoudy

Syst6m lanovej dr6hy

- visut6 jednolanov| obeLn6 s pevnlimi
(neodpojitel'nym i) vozriam i

- trojmiestnymi sedadkami.

LAVEX info

I Vrutnd stanica s inovovanlm trojmiegnym
voznom

Vodorovn6 diZka lanovej drrihy
(osov6 vzdialenost' poh6iacieho
a vratndho lanovdho kotrida) 1 420.6 m

Sima Alzta lanovej drdhy 1464,1 m
Prevyienie stanic lanovej drdhy 354,4m
Priememy sklon lanovej dr6hy 24,956/o
Prepravnil kapacita

- zimn6 prevddzka (lyLiari) 1 300 os/h
- letn6 prev{dzka (pe5i tur.) 520 osih

Najvy55ia dovolen6 dopr. rfchlost'
- zimnd prev6dzka (lyLtari)

LD s n6stupnym pilsom 2,5 rnls
- letn6 previldzka (peii turisti) 1,5 m/s

Podet voziov 142ks
Nosnost' voziov - osobny TS3 3 osoby
Priemer dopravn6ho lana
Priemer lanov6ho kotrida

- pohriiacieho

- vratneho
Rozchod dopravndho lana

na ftati
Hlavny pohon:

elektricklf, jednosmernf, reguladny
s tyristorovim menidom

- vykon
Nridzovy pohon:

160 kw

hydrostatickf prevodnik
Zdroj tlakovej energie:

spal'ovaci motor s hydrogener6torom,
vfkon 78 kW

x

Ladislav Madiir{k

34,0mm

3 500mm
4340mm

4340mm

1/2006
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I(ifissbohrer

nadstavby a pridavnd zariadenia To, Ze sa vivo-
jovi, ale aj vjrobni pracovnici s t'.imito rilohami

vel'mi dobre rysporiadali, vidno uZ pri prvej pre-

hliadkevozidla. Dominantouje nov6kabina" ktor6

m6 riplne nov! dizaln. Jej vnritomj priestor je o

1,2 m3 viid5i ako pri PistenBully 300, do umoZ-

nilo vyfvorit' podstatne viid5ie pohodlie a bez-
pednosf pre vodida a spolujazdca. Z6kladom
kabiny je ocellovS kon5trukcia, na ktoru sri pri-
pelmen6 Specidlne zosilnend lamfuriitov6 dielce.

Uphe nov6 je kon5trukcia volantu - joysticku,

pristrojovej dosky, presklenia, r'ykurovania a

vetrania, onudenia a odhludnenia. Novinkou je
vfbava elektronic(y'm monitorovanim prev6dz-

ky a poruchovjch stavov vozidla na obrazovke.

Nov6 sedadlo vodida spiia najprisnejSie kitdri6
ergon6mie a bezpednosti. Cei6 pracovisko vodi-
da moZno dokonale prisp6sobit' velikosti postar'y

vodida. Zmeneni systdm uchytenia a odpruZenia

celej kabiny vfrazne znil:u)e ptenos vibrScii. Pre-

pracovan6 kon5trukcia kabiny umoZnila vlrame
zviid5it' presklenie, dim sa zmen5i.li Izv. mitve
uhlv Whlladu vodida.

K velldm zmen6m doSlo navnritomom' naj-

mii vSak navonkajSom osvetleni vozidla' Pri po-

uZiti xen6novich reflektorov sa vzdialenosf
a Sirka osvetleniaprediZilanaviac ako dvojn6so-

bok v porovnani i PisLenBully 300. Uplnou no-

vinkou sri stranov6 svietidl6, ktor6 umoZiujti do-

konalir kontrolu kvality upravovan6ho svahu.

Bezpedn6 nastupovanie a lystupovanie z vozidla
zabezpedujir Speci6lne svietidl6, ktor6 automatic-

ky osvetl'ujir n6stupnri dast'p6supri otvoreni dve-

ri. Elektricky vyhrievan6 sk16, prestavitelnd a

vyhrievan6 zrkadl6 a dialkovd uzamykanie kabi.
ny sri takou istou samozrejmost'ou ako ROPS cer-

tifrk6t pevnosti kabiny pri prevrhnuti vozidla.
Kpodstatnfm zmenim doSlo na podvozku.

Vozidlo m6 irplne novj r6m, je to dan6 jednak

novym typom motora, ale najmii poZiadavkou

na vy5Siu pevnosf. Jeho tvar a pevnost' boli spo-

ditand te6riou medznych stavov' Mimoriadne
kvalitn6 ocellov6 profiiy zarudujri posp6janim

r,ySSiu pevnost' a tuhosf r6mu. Sridast'ou podvoz-

kuje lylep3en6 odpruZenie a hnacie kol6 s nol"-imi

plan6tovjmi prevodovkami.

:

Dominantou stroia ie aj kabfna s noui'm di-

zajnom

LAVEX tnfo

Informicie z firmy
Fire in Recl

- oheil
z Kissbohreru
fDiaty tjZdefi roku 2006 sa zaPiSe

|- ako d'alSi v1{znamny medznik
v dejinfch firmy Klssbohrer
Geliindefahrzeug AG. Dlhodobo
svetovf jednotka vo qirobe
snein;ich p6sovfch vozidiel
prekvapila technickf svet v tejto
branii predstavenim nov6ho
vozidla - PistenBully 600.

Nov6 diseln6 oznadenie nepredstavuje pararnetre

vjkonu motora, ako tomu bolo v minulosti vo
firme nqykom, ale m6 naznadit stupei technic-
k6ho pokroku vodi doteraz vyr6banej gener6cii

vozidiel. Viacrodnf ryvoj, dlhodob6 skirSky a

priebeZnd irpravy pridesli prv6 ovocie. V skti5ob-

nom stredisku firmy v terdne na najly55om vr-
chu v Nemecku Zugspitze boli v5etkym ofici61-

nym zSstupcom frmy Kiissbohrer predstavend
prv6 tri stroje z novej s6rie, jeden v prevedeni

s navijakom. V dom spodiva lysok6 technick6
rirovei?

Zikladn| my5lienka celej filozofie qy'voja

vychddzaTazpoznania, Ze pr6ca vodida sneZn6-

ho p6sov6ho vozidlaje mimoriadne narodn6' Ide

o pr6cu v extr6mnych klimatickfch podmien-

kach, prevaZne pri umelom osvetleni v nestabil-
nomter6ne a v oblastiach, kde sir vodidi v pripade

poruchy alebo nehody odk6rzuti len na r6diov6
alebo telef6nne spojenie. V d6sledku toho je po-

trebnd vytvorit' pre vodidatak6 pracovn6 prostre-

die, ktor6 mu dovoli maxim6lne lyttLit cely roz-
sah pouZitel'nosti sneZndho p6sovdho vozidla.
Takto boli urden6 aj zikladnl flohy pre r"-ivoj,

ictor6 predstavovali tieto priority - kabina vodi-
da, podvozok, hnacia jednotka a prenos sily,

I Novd generdcia sttoia PistenBully 600 s naviiakom

I PistenBully 600 pri prdci v terdne

r12006
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I Oficidlneho predstavenia sa zrtiastnili aj adstupcovia slovenskj,ch
lyiiarskych stred:hk

Jednou zo zdkiadnllchpoZiadaviek navozidlo
bola poZiadavka vy55ieho v,-ikonu vozidla. Toto
krit6rium spiia novi typ motora Mercedes-Benz
OM 460 LA. Ide o radovj 6-valec s turboprepl-
riovaiom a chladidom phiaceho vzduchu o'obsa-
hu 1 2,8 litra. Maxim6lny vykonmotoraje 295 kW
(400 k) s krutoqfm momentom 1900 Nm pri
1300 ot./min. Motor sa vyznaduje vel'mi tichlm
a pokojnjm chodom a nizkou spotrebou paliva.
Vyrobca motora uvaZuje s postupnfm zvyiova-
nim vjkonu motora aL na 500 k. $i5i wjkon
motora umoZnil osadenie vykonnejiich hydrau-
lickych derpadiel, v d6sledku doho sazr"jsil tlad-
nli a.plo5nf vjkon vozidla.
. Upl-nou novinkou je pouZitie ifbradne elek-

troniclo.ich pwkov pre ovl6danie hydrauliky
pojazdu a pridavnfch zaiadeni. Vo vozidle sa
nenachSdzaLiadne elekhickd rel6 a v5etky obvo-
dy sri istend len siedmimi poistkami. Specialne
kSblov6 prepojenia sri navrhovand aj s rezervou
na vyuZitie pripadnlich dal5ich hydraulickych
prvkov a pridavnlch zaiadeni.

Kpodstatnjm zmenflm doSlo aj na hornom
nosnom riime, kde je umiestnenli chladid hydrau-
lick6ho oleja, bat6rie a vzduchov)? filter vr6tene
nas6vacieho vzduchov6ho potrubia. Transport-
n6 plo5inaje rybaven6 novjm typom zihradlia,
ktor6ho sridast'ou je sklopnd zihradlie s vj5kou
120 cm. To umoZiuje v pripade potreby aj bez-
pedny transport os6b. Nov6 sri aj bodnd kryty
pdsov pozdlZ plo5iny a blatniky, ktor6 zlepiujri
aerodynamiku prudenia snehu pri pr6ci vozidla.
Pri pr6ci je moZn6 ihned zaregistrovat' v!,ram€
zlep5enie dinnosti fr62y. Je to dan6 fplne novou
kon5trukciou zadn6ho nosida prfdavnjch zaia-
deni. Je podstatne kratii a umoZiuje lep5iu mani-
pul5ciu so zadnymi prfdavnfmi zariadeniami.
VSetky pridavn6 zariadenia sir ovlddand iednfm
joystickom. Jeho war a osadenie ovl6daiich ila-
didiel sf rysledkom dlhodobej spolupr6ce dizaj-
n6rov a ergon6mov. Polohu joysticku moZno
prestavit' podl'a potreby vodida. Prestavit' moZ-
no aj elekhonic$r plynory peddl a celd teleso
volantu vo zvislom apozdiZnom smere.

Ako prvi mali moinost zoznirnif sa s novou
generdciou vozidiel na fpravu lyZiarskych trati
fi rmy Kiissbohrer GeliindefahrzeugAG z Lauphei-
mu zdstupcovia odbomej tlade. Pod majest6t-
nym Zugspitze (2 962 m; v zndmej ly2iarskej
oblastiZugspitzplattv dioch2. a 3 . febru6ra2006
sa uskutodnilo ofici51ne predstavenie vozidiel
PistenBully 600 v klpsickom prevedeni a v pre-
vedeni s navijakom - PB 600 W. Noviniiri z
odbomfch eur6pskych dasopisov mali moZnost'
si najsk6r v prihovore gener6lneho riaditefa spo-
lodnosti Gerharda Schwarza vypoduf chronol6-

giu vfvoja shojov na ripra-
vu lyZiarskych trati od roku
1 969 a detailnri postupnost'
krokov v5et\f ch zainterc-
sovanych pracovnfch ti-
mov, ktord sa podielali na
vjvoji a kon5trukcii novej
gener6cie strojov na fpravu
zjazdovlch hatf. Jeho slo-
v6 si neskOr fdastnici mohli
potvrdit' zoznilmenim sa
nielen s vozidlom, ale aj jeho
j azdny mi vlastnost'ami.
Snaha o lytvorenie poho-
dlndho a z6roveil bezpedn6-
ho pracovndho priestoru
vodid4 rychle a prehliadnd
ziskavanie inform6cii o sta-
ve a dinnosti stroja syst6-

mom elektronick6ho monitorovania, ako aj
niLente hludnosti v priestore kabiny vodida, sa
konStruktdrom podarila naplnit' do bodky. Ne-
moZno zabudnirt'aninazmeny anovinkyv dizajne
kabiny vozidla, ktor6 sri aplikovand velmi citli-
vo, aby sa zachovali hadidn6 prvky, charakteris-
tickd pre znadk-u Kiissbohrer. Treba zagratulovat'
firme Kiissbohrer k vydaren6mu dielu azaLelat
vei'a obchodnych tispechov na trhu avelia spo-
kojnlich zfkaznikov. Netrpezlivo budeme oda-
k6vat', kedy sa vozidlo PistenBully objavi aj na
slovenskom trhu. I

Du5an Miklo5
Termont Martin

Vo firme
Kissbohrer
icle vjroba

d septembra 2005 beLi vyroba
vo firme Kiissbohrer na

rysok6 obrftky. Od zaiiatku
decembra 2005 do konca janufra
2006 bolo potrebn6 pre zimnf
sez6nu 2005/2006 vyrobit'e5te +

120 PistenBully.

N6rast produkcie v druhom polroku je z
obchodn6ho htadiska fplne obrykly. Aj
expedicia vo firme je na to patridne pripra-
ven6. V roku 2005 v5ak disla poZadova-
nfch vozidiel v porovnani s predch6dzajt-
cou sez6nou prekrodili vSetky odakiiva-
nia.

Splnenie takejto n6rodnej flohy vyZa-
duje mimoriadne itsilie a pracom6 tempo.
Y zfivode zaviedli sobotiaj5ie pracovn6
zmeny, Wnechali sa vianodne pr'zdniny,
pracovalo sa aj cez d'alsie 5t6tne sviatky.
YLdy je to tak, Le zilkaznici chcri mat' voz!
dl:i e5te pred vianodnymi sviatkami. T6to
po2iadavka je vSak, Zial'. v mnohych pripa-
doch t'aZko splnitelin5. Kiissbohrer je uZ
jednoducho vypredani.

LAVEX info

na plnf plyn

I V decembri sa denne expedovalo ai 15 vozi-
diel

Vysok6 ryrobn6 podty vozidiel moZno
dosiahnut' vo vyrobe len vdaka enormnej
pruZnosti a prisp6sobivosti vyrobn6ho
procesu. Naddasov6 pracovn6 hodiny,
ktor6 vzniknri u pracovnikov v mesiacoch
september ai januSr, sri vykompenzovand
skriltenfm pracovnfm dasom na zadialku
kaZddho kalend6rneho roka. Najmii expe-
diciaje nakonci rokavZdy vel'mivyf aLen|,.
Ved v decembri expedovali zo z|vodu
v Laupheime aZ 15 vozidiel denne do krajin
cel6ho sveta.

V poslednej sez6ne sa predalo vy5e
I 000 vozidiel PistenBully. Predstavuje to
viac ako 600 novfch sneZnfch p6sov,-ich
vozidiel, ale aj priblllne 400 ojazdenlch
Pisten Bully. Tieto disla hovoria jasnou
redou o spoLahlivosti vozidiel, ich rozsiah-
lej vyuZitelhosti ao vynikajfcom servise.
To v5etko tvori maxim6lnu spokojnost'
z{kaznikov.

Kolko, ak6 typy vozidiel a v akom ter-
mine musia byt vozidI6, r.yroben6? Tieto
dispozicie, ktor6 sri vefmi potrebne zhla-
diska pl6novania l"_irobn6ho procesu, na
zadiatku roka zodpovedajri pohliadu do
darovnej sklenenej gule. Podetn6 zmerry sa

t/2006



Kdssbohrer
- investicie
clo viroby pdsov

priebeZne aopila.ltr do vyrobnjch dispo-
zicii na zdklade prich|dzajtrcich zmluvnych
podmienok a vysledkom sir konkr6tne
vozidl| s urdenim konkrdtneho zhkaznika.

Len jedenmdZe byt' dislo 1! B1d st6le na

dele je pre kolektiv PistenBully uL d6vno

samozrejmost'ou. Ustavidn6 snaha zlep5it'
s cielom dosiahnut' doraz dokonalejii ly-
robok je hlavnjm znakom kolektivu firmy
Kiissbohrer. St61ost' a predvidavost' v pr6-
ci je velimi d6leZitym faktorom pre rytvo-
renie d6veryhodnjch obchodnych vzfa-
hov medzi vyrobcom a z6kaznikmi.
Kiissbohrer orientuje v5etky sily do dal-
Sieho vjwoja celej palety produkcie. Uzka
spolupr6ca so zftkaznikmi na celom svete

zabezpeduje kvalitu vyvijan6ho produktu
s cietom pribliZit' sa do najvidc potrebdm
zftkaznika. A kvalita zavdzuje. Nielen vo
vyvoji, rovnako aj vo vyrobe, v dod6vke
origin6lnych n6hradnfch dielcov a v do-
konalomtop servise. a

Du5an Miklo5

I Modernizovand vj,roba pdsov vo firme
Kiissbohrer - prec{znost' tlo detailov

I Programovanie noui,ch strojovi e nenrirodnd.
Vj,sledkom srt krdtke iasy na prestavb u lin ky
a vysobj, ndrast kvalitY

prestavby pri prechode na ini typ p6sov

a enormnd zvf5enie kvality im uliahdujri
ich pr6cu. Podas vrcholu sez6ny beLi v!-
roba piisov nepretrZite - na tri zneny ce-

lych 24 hodin. Druhy novy stroj na linke
sItLi na montiL? 1i5t na gumov6 piisnice.

Strojn5 montdL zaru(u1e trvalo vysokri
kvalitu azvy\enie produktivity vfroby.
Rodne opusti modern6 virobn6 a skf3ob-
nd zariadeniepribliZne 1 1 000 mp6sov. Tomu
zodpoved6 asi 900 s6d p6sov. Pri vyrobe
sa spotrebuje asi 110 000 m gumovych
p6sov a 4 mili6ny skrutiek.

Rozsiahly sortiment predstavuje zimnd

a ietn6 hlinikovd p6sy, kombinovan6 p6sy

s oceLovou hranou, ocefovd prisy, Speci6l-

ne gumen6 a plastov6 p6sy. Vyrobca je
schopny ryhovief zitkaznikom v akfch-
kof vek pr ev 6dzkovych podmienkach.
Vdaka vysokej pevnosti a rysokej odol-
nosti vodi p6sobeniu oz6tu na gumen6

p6sy, majri aj tieto vyrobky firmy Kiissboh-

rer dlhri Zivotnosf

LAVEX info

va nov6 vyrobn6 stroje
zabezpedujri e5te viiiSiu

presnost' a podstatne skracujri das
potrebny na prestavenie vfrobnej
linky vo vyrobe pSsov pre
PistenBully. Firma Kiissbohrer
investovala v tejto oblasti
1r8 mil. eur.

LiSty pasov sI narezane a opracovand
s presnost'ou na tisiciny milimetrov. Stroje
pracujri v plnoautomatickom reZime. Cel-
kom 23 pracovnikov vfroby p5,sov sa

opr5vnene teSi - podstatnd skr5tenie dasu

I Liity ptisov sti opracovand s presnosl'ou na
tisfciny milimetov

g
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Predstavuje sa

firma
,&&r,&K&c
f rancf zska spolotnost' Avaroc
l.' sa Specializuje na ochranu proti
lavinam a padajfcim skal6m.
Ponrlka rozliin6 typy vfrobkov
a rie5eni do cel6ho sveta, medzi
ktor6 patri aj syst6m umel6ho
spri5t'ania lavin Avalhex.

Syst6m Avalhex je produkt na umeld spir5t'anie

lavin aje urdenf na permanentnir ochranu v la-
vinovom p6sme. Patentovani systdm rozvinula
spolodnost' Ingdnierie et Technique de S6curitd

v spolupr6ci s CEA a Cemagref.
Syst6m Avalhex sa dialkovo ovi5da r6diom

alebo poditadom, vryLiva princip vzdu5nej ex-
pl6zie nfioLe pouZitim zmie5anlich dvoch ply-
nov (hydrog6n + vzduch). T6to vibu5n6 zmes sa

vyr6ba vo vnttri eiastick6ho pl65t'a, ktorj sa

v konednom d6sledku prejavuje ako dynamitovri
ntlloZ asi 2 - 3 mnad snehovou pokrfvkou
s fdinkom omni directionnel (vo v5etkfch sme-

roch) okolo pristroja.
Avalhex je charakterizovan;i:

x pretlakovou sf6rickou vlnou, ktor6 p6sobi

v okrthu viac ako 40 m
* vel'kou bezpednost'ou zariadenia sohl'adom

na ma16 mnoZstvo rrybu5niny alebo nebez-
pedndho plynu

* nez6vislosfou od nadmorskej viSky alebo
meteorologickf ch podmienok

+ r,yuZivanim v ktoromkolvek dase, tak cez

dei, ako aj v noci
* jednoduchouirdrZbou
x obmedzenjmi n6kladmi w6tane inStal5cie
* jednoduchjm arychlym premiestnenim sri-

prar.y systdmu v letnom obdobi.
Avalhex je nez6visli systdm Wbaveni hyd-

rogdnovllmi fla5ami. Jednotnost' qfbuchuje danS

vybavenim min. 17 n6dob inStalovanjch na w-
chole aluminiov6ho stoZiara. Kaidd nfidoba mit
fvar cylindra a obsahuje nafukovaci bal6n. Je to
odpad, lctory sarozklad6v prirode, zatuduje usku-
todnenie vjbuchu. Ylna n6razu spusti lavinu.
Diallkov6 riadenie (r6diom alebopoditadom) spusti

zariadenie na dialku, a tym sa realizuje l"-ibuch'
Systdm Avalhex m6Ze byt' napojeny na me-

teorologickir stanicu spolu s elektronickfm pri-
strojom, ktory s1tiZi na meranie mnoZstva snehu

premiestiovandho vetrom. Zhvetednlm naria-
denim mdZu rozhodnirt' o realizfLcii vibuchu
v pripade vichrice.

Rovnalql systdm existuje v prenosnej verzii
vft ul'nikom : He I i- Av alhex, z6v aLie 5 0 0 kg, m6Ze

sa v pripade naliehavosti rychle premiestnif.
Avarocje nov6torskd, seri6zne a dobrovollnd

podnikanie s n6rodnost'ou a profesionalitou,
pokial ide o bezpednost' liudi a ochranu majetku
a lrybavenia. Jeho know-how (zrudnosf)je schv6-
len6 v:
Ochrane proti lavinam
Avaroc zavhdza na trh rozlidn6 Struktfry pre
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a Systdm Avalhex na umeld sprtit'anie lavfn

ust6lenie lavinovych oblasti: protilavinovd tie-
niace siere. mriezkovand srojiny.
Ochrane proti padajricim skal{m
Avaroc navrhuje r6zne prostriedky ochrany pro_
ti padajricim skal6m: pl6tovand siete, odchvl,ova-
cie siete. droLend plerivo. SI charakterisricke
fl exibilitou, lysokou kapacitou absorbcie enersie

(aL do 5 000 kJ), vysoklim odporom trenia
a odolnost'ou vodi odieraniu. M6Lttbyt poulitlaj
ako z6chytnd siete alebo ako baridrovd siete za-
braiiujfce padaniu skiil a zosuvomp6sov zeminy.
Sri pouZitefnd na obrovskych ritesoch, v kan6loch
a kaionoch.

Inform6cie:
Jacques Bourriot
Tel.:+33 476019164
Kontakt: contact@avaroc.com

Avaroc
- Specialiste de la Protection Contre Les
Risques Naturels
Avalanches et chules de pienes.

Avaroc 3

chemin de Prd Carrd
388210 \IEYLAN - France
Tel.:'33(0)476 019 164
far: -33(0)476 019233
c ontact@avaroc. com

LAVEX info
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Poitovd qdresq:
TechnoAlpin Eost Europe, s.no.,

P.O.BOX B-6t,0t I 5t Zilino
E-moil: iechnoolpin @ fechnoolpin. s k

Tel.: 041 700 26 44 - 45
Fqx04l 7AA2646
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MwwemKry S&wmy
Obrovskd koleso
v Arlbergu

stredisku St. Anton
v Arlbergu nahradi tradiinri

obeZnri lanovku na Glazig nov6
zariadenie Funitel firmy
Doppelmayr. Novinkou tohto
zariadenia je obrovsk6 koleso -
dopravn6 zariadenie, ktor6
prepravi dopravn6 vozne z rirovne
stanice do 8,5 m hlb5ie poloienej
nfstupnej rirovne a opiif hore do
stanitnej rirovne.

P6vodn6 lanovka Glazig poch6dzajica z
roku 1937 bola poslednf raz prestavan|
v roku 1 964, tedapredrySe 40 rolcni, kedy
sazvli5ilprepravnf vykon s 30 kabinkami
z 210 os/hso7 0 kabinkami (mont6Zposuv-
ndho niistupu) a vyS5im preprarmfm vy-

:t
_,,. . .r:i
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) Zdkladn!,ndkres s oznaienj,m smercm pohybu kabin ) Schematiclcj, ndkres prierezu rtdohej stanice

LAVEX info

ODoppetmoyr
konomnaT00 osA. V roku 1990 aj napriek
irspeSnej prestavbe druhdho pripSj ajfce-
ho zariadenia- lanovky Gamp en- z 2 -miest-
nej sedadkovej na 4-miestnu sedadkovri
lanovkukapacitauZ nepostadovala. Okrem
toho strmf n6stup na schody k n6stupi5t'u
na lanovku Gl aziguL nezodpovedal n6ro-
kom hosti na komfort. Dal5ia prestavba
existujfcej lanovky Glazig, vzhliadom na
snahu zvy5if prepravnf v'-ikon a komfort
prepra\y, by uZ nesplnila svoj ildel. Preto
padla vol'ba na syst6m Funitel, ktory sa

dobre hodi k vymene na tejto trase.

V ridolnej stanicije obrovsk6 koleso

Vf5kovy rozdiel medzi vchodom pre ces-

tujricich a topograficky podmienenouvy5-
koufrovne stanicebol pre technikov frmy
Doppelmayr dOvodom qvinif nol"y' druh
prepravn6ho zariadenia, ktor6 preklenie
vy5kovy rozdiel medzi iroviou ridolnej
stanice pl6novan6ho zariadenia Funitel
a frovne vchodupre cestujtcich priamo v
jazdnomreLtne. Idepritom o dvap6ryko-
tudov s priemerom 8,5 m fieden na smer
j azdy), pomocou ktorych kabiny na konci
stanice Funitelu poklesnri apo prejazde
vrahrdho (odvddzacieho) obltka sf opiit'
zdvihnutd do frovne stanice. Muselo sa

teda hovorit' presne o dvoch polayiinlch
obrovslqich koles6ch, nie ojednom ob-
rovskomkolese.

Priebeh opi5eme e5te raz prostrednic-

Udolnd stanica novej lanovky Galzig

Architektfira tirolskdho architekta Georga
Driendla predstavuje fascinajfica techniku
dopravy v stredovo m bode prieh t adndho rly-
namickdho stavebndho objektu

I Udolnd stanica existujrtcej lanovlE Galzig
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tvom opisu drahy kabin: Ztrasy prich6-
dzajtca kabina s a p o sriva na str anu zj azdu
do irdolia (v smere do kopcavidno vliavo)
k miestu rozpojenia fdolnej stanice, pre-
ch6dza spomatovacim risekom a dosiahne
p6r kotfdov pre klesanie do trovne n6stu-
pu. Kabina uloLenh ako v jednom obrov-
skom kolese medzi kotuimiopisuje vo ver-
tik6lnej urovni polkruhovf drdhu nadol
a dosiahne prevSdzaci oblik urovne vy-
stupu a n6stupu. Prostrednictvom beZn6-
ho pneumatick6ho vedenia pr echddzaka-
bina pr ev &dzacim obhikom (p ozi zildadn!
n6kres tdolnej stanice) a dostane sa
k druhdmup6rukotirdov, kdeje zdvlhni|
a transportovariL na polkruhovf dr6hu
stranou na zadialok zrj' cht ov acieho zana-
denia. Odtiat id,e cez trasu zrfchlenia
k miestu odpojenia a na stranu jazdy do
kopca (v smere do kopca vidno vpravo)
hore dr6hou.

Fascinuj rica architektrira

Prrive tak, ako technick6 novinka obrov-
skdho kolesa, je fascinujirca aj architektf-
ra irdolnej stanice. Niivrh tirolskdho archi-
telcta Georga Driendla predstalrrj e techni-
ku doprary a prekvapujrici priebeh pohy-
bu viditelhli v stredovom bode. Jeho po-
Ziadavka bola urobif priehf adnf stavebnf
objekt, ktorf uZ zvonka sprostredkriva to,
do sa odohr6va vo vnritri. Aby atrakivita
dr6hy zap6sobila aj v noci, nachfidzajusa
cez noc v osvetlenej fdolnej stanici dve
kabiny na obrovslojch koles6ch. Nov6la-
novka Galzig budek dispozicii ndv5tevni-
kom presne na zadiatku zimnej s ez6ny 200 6 I
2007 v renomovanom zimnom Sporlovom
stredisku St. Anton v Arlbersu.

Technick6 ridaje

Udoln6 stanica
Vrcholov6 stanica
Dizka trasy
VySkovyi rozdiel
Podet podpier
Priemer dopravn6ho lana
DiZka dopravn6ho lana asi
P ohon
Vllkon pohonu
Napinacie zariadenie
Druh napinacieho zariadenia
Podet kabin
Podet miest v kabine
Prepravni rlichlost'
LAS IAZdV

Prepravnf vlikon

52 mm
10 450 m

vrcholovS. stanica
4x500kW

ridolnS stanica
v6ha

28
24 os6b
6,0 m/s

9,2 min.
2 200 os/h

Z iasopisu ISR 8/december 2005 prelo-
Zilall. Staroiov6. X

Rekorclnd lanovka
systdmu 35
v Kitzbtiheli
f f Z dlh6 roky existovali pl6ny na
l"t prepojenie lyiiarskych
stredisk Hahnenkamm/Pelgelstein
a Jochberg/Resterhohe pomocou
vystavby lanoviek. Dnes je t6to
vizia skutoinost'ou. Pre firmu
Doppelmayr, ktor{ je dlhoroinfm
partnerom spolodnosti Bergbahn
AG Kitzbiihel, bola stavba obeZnej
lanovky v tejto mimoriadnej trase
skutodnou vj,zvou. Novi lanovka
sa stala hlavnou tepnou celej
lyiiarskej oblasti. UmoZiluje
obojsmern6 lyZiarske safari
z Kirchbergu v Brixentale cez
Hahnenkamm ar, k priesmyku
Pass Thurn.

Unikrftny syst6m lanovky

Pri vf stavbe sapouZil investidne pomeme n6-
rodnf systdm obeZnej odpojitelhej lanovky
35. Syst6m 35 mamen6 tnlan6, ide v5ak
o dvojlanovy syst6m s dvomanosnfmi lana-
mi, po ktorychp r echddzajf 3 0 -miestne kabiny
t'ahand j edinym nekonednim obeinym t a2-
nym lanom. VzhLadomnapozdlZny profiltra-
te a z neho rypl jvajrice volh6 r ozp atie 2,5 kn,
prich6dzal k syst6mu35 akovariantibaklasic-
k6kyvadlov6lanovka. T6byv5akvzhtadom
na dlZku trate muselamat' na dosiahnutie pre-
pravnej kapacity 1 400 oslhkabiny aspoipre
200 os6b. Navy3e, trasalykazuje preqf Senie

iba 140 m a naobochkoncochvdakaprevisom
16n stripa. VeLk6 kabiny by preto nep6sobili
akoprotizffaL, naopak, ichfahovdzloZky
by sa n6tali,Eoby si vyZiadalo asitrojn6sobne
viid5ivykonakoprilanovke3S s rovnomemjm
r ozloLenim z6( aZe. Do ilahy nepripadala ani
klas ickri dvoj 1anov6 ob e Lnd latovka, pr etoLe
neumoZiuj e vedenie t'aZn6ho lana pomocou
medzizAv esov v tvare d zavesenj,rni na dvoj ici
nosnfch 16n, ako tomuj e pr6ve pri syst6me 3 S .

K osobitostiamtejto lanovkypatri aj jedna
kabina vybaven6 priehf adnou podlahou, h_hr-

nepodpery d. 1 a 3 pri oboch staniciach,trafo-
v6podpora d. 2 lysok6 80 m a meranie rych-
lostivetranavietkychpodper6ch aj najednom
medzizisese.Y kaZdej stanicij e garilLovani
polovica 30-miestnych kabin firmy CWA.
Pohonje v homej stanici, napinafie talndho
lanaje ridolnej stanici. Pre zichranu cestujf cich
zkabinriazntlych na hati mii dr6ha lypra-
covany vlastn! koncept. Kabiny sapripevnia
k zSchrann6mu voziu, odpoja s a odt aineho
la"naa silnlimnavijakom dopravia do stanic.

Lanovku uviedli do prev6dzky v decembri
2004.

Udoln6 stanica
Vrcholovi stanica
Sitma ai*a
Maximilna vjika nad ter6nom
Najdlhiie vofn6 rozpatie l6n
Priemer nosnylch l6n
Priemer taLnlho lana
Vfkon pohonu

- prevhdzka/rozjazd 520 kWl 1

Kapacita vozia
z toho na sedenie

Prepravn6 rychlost'
Podet voziov

po roz5ireni (2. etapa)
Rozstup voziov na trati

(1./2. etapa) 472,5m
alebo 67,5
Prepravnf das
PrepravnS kapacita

(1./2. etapa)

Technick6 ridaie

1780m
1911m
3642m

400 m
2 50'7 m

54 mm
42 mm

370 kw
30 miest
24 miest

7,0 mls
19
24

/360m
s/51,4s

9 min.

| 600 / 2 100 os/h
a

1 319m
2085m
2615m

'766 m
l2

LAVEX tnfo

I Urlolnd stanica lanovlcy

Doppelmayr
na Slovensku
I f priebehu tohtoroinej zimnej
V sez6ny pribudlo na Slovensku

niekol'ko zaujimavfch lanowfch
drfh firmy Doppelmayr. Vo
Vr6tnej je to 8-miestna kabinkov6
lanovka, v Oraviciach odpojitel'nf
4-miestna sedaikovi lanovka,
v stredisku Valda 4-miestna
sedadkovi lanovka s pevnym
uchytenim 4-CLF a rovnako aj
nov6 lyZiarske vleky vo Vr6tnej
a na Plejsoch. V tomto dfsle
iasopisu si bliZ5ie predsfavime
novri 4-miestnu sedadkovri
lanovku vo Valdi a lyZiarsky vlek
l-SL Plejsy.

Lanovd drdha &-CLj
ValElanska clolina
Vo Vaidi postavila firma Doppelmayr v sf-
dasnosti najmodernejSiu kompaktnri pevnri
4-miestnu sedadkovri lanovku na svete s no-
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fi LyZiarsky vlek 1-SL
; Pleisy

I Novti sedaikovti lanovka 4-CLF SNOW-
LAND vo Valii

qim warom pohdnacej stanice. DiZka lanovej
drd,hy je I 324.65 m. io umoZnilo predl2i( za-
sneZovanrizjazdovrihat'aZna 1 500 m. V homej
dasti zjazdovky si pridu na svoje aj n6rodnej5i
lyliari.Y sridasnostije lanovka postaven6 bez
dopravn6ho p6su a pri dopravnej rfchlosti
2,3 mls prepravi I 695 os/h.

Prirodzene, pri v'r;stavbe sa poditalo aj s

moZnost'ou zvf Senia prepravnej kapacity, pre-
toje stavebne pripraven6 aj dodatodn6 montiiZ
dopravn6ho p6su, dim sazvy5i prepravn6 rych-
losf na2,6 m/s a kapacita na 1 977 oslh..

Pohiiriacia stanicaje rieSen5v ridolnej stani-
ci, hydraulick6 napinanie lanav homej stanici.
Lanovd kotude majri priemer 4,8 m, lano prie-
mer 41 mm. T6to pomeme t'aZk6 pevn6lanov-
ka prekon6va prevj5enie 318,75 m. MA I37
sedadiek s rozstupom 19,53 m, trvaly vykon
229 kW. Cas Weprary z udolnej do vrcholovej
staniceje v sridasnosti 9,6 minrit, s dopravnjm
p5som to bude 8,49 mintt. Verime, Ze lanovka
uspokoji aj najn6rodnejSich lyZiarov a technic-
kou dokonalost'ou prispeje k zvy5eniu n6v-
Stevnosti a imidZu strediska Snowland vo Val-

Nov! tanierovy lyZiarsky vlek l-SL Plejsyje
umiestnenli v tesnej blizkosti Hotela Plejsy
a umoZiuje lyLiarom dostat' sa pohodlne
k sedadkovej lanovke. Sfdasne sltiZi na dopra-
vu pre menej zdatny ch lyLiarov na nen6rodny
kopec.

Tento vlekje technicky zaujimavy predo-
v5etkfm vratnou stanicou typu OAK. Na z6-
klade poZiadavky investora bola rieienri tak,
aby zaberala Eo najmenej miesta a aby vystup
a odjazd lyLiarov bol z priestorovfch ddvo-
dov do najbliZ5ie pri vratnej stanici. Pri klasic-
lqych vlekoch je vratny kotud umiestnenj za
stoZiarom vratnej stanice, v tomto pripade je
vratnf kotrid umiestnenf pred stoZiarom vrat-
nej stanice, do umoZiuje splnit' poZiadavku
investora abezpe(,ny odjazd zvleku. Tento
pomerne krdtky lyziarsky vlek md dizku
337,24 m, prevf5enie 28,9 m a prepravnj vy-
konprirychlosti2,5 n/s je61L os/h. Pohonny
i vratnj kotud majf priemer 2 m, priemer lana
je 14,5 mm. Rozbehovf vfkonvlekuje 12 kW,
st6ly qikon je 10 kW.

,X

3 Vrstnd stanica lyiiars keho vle ka OAK - Plej sy

LAVEX tnfo
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I Ntistup na lyiiarslE vlek v stredisku Plejsy

I Vrcholovti stanica lanovlqt - Valia

r/2006
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- spolhhlivi
technika
pre leto
oo
I z|mu
f ut"t, ked' s posledn;.im snehom
\rzo svahu odiSli aZ do neskorej
jesene aj vSetci prev{dzkovatelia
lanoviek a lyZiarskych vlekov, sri
uZ divno pred. Prevridzkovatelia -
profesionrili dobre vedia, L,e letnh
priprava svahov je rovnako
d,6leLit5 ako samotnd zimnf
prev6dzka. Preto v lete na
zjazdovkich vyrez6vajri kriky,
kosia vysokri trhvu, robia ridrZbu
alebo pracujri na odvodilovanf...

S tym vietkfm sirvisi aj st61e sa ny3ujitci
zinjemo multifunkdn6 stroje rakriskeho vy-
robcu Reform. Tieto stroje moLnovyuLivaf
nielen v lete na kosenie trillry a kridkov6ho
porastu v spojeni s muidovanim, v zimnom
obdobi sri neocenitelnjmi pomocnikmi pri
odprat6vani alebo premiestfiovani snehu
z parkovisk a prijazdovjch ciest.

Pytate sa, kde moZnotaklo stroj zohnat?
Od 1 . j rila 2 005 pr ev zala zastupovanie fi rmy
Reform pre Slovensko spolocnost'ZIVA SK,
s. r. o., ZemianskaOldav spolupr6ei s firmou
Intermed, s. r. o.. Bratislava. Spolodnosf Ziva
taknadviizuje obchodnou dinnosfounamater-
slcu firmu Ziva, zemedElskd obchodni, a. s.,

Klii5terec nad Orlici (ryhradnj zhsttpcapre
CR) ajej dlhodobd skrisenosti s predajom
a servisom strojov Reform z rakriskej firmy
Reform-Werke v Ceskej republike.

Rakrisku frrmu Reform-Werke Bauer and
CO. GmbH. Wels zaloZili v roku 1910 a od
svojho podiatku sa zaober| vyrobou strojov
pre pofnohospod6rstvo, urdenych predo-
viet$m do horskjch a podhorskfch oblasti
a vyoboukomun6lnej technikyprer6morod6
dinnosti. Vo vyrobnomprograme firmy st za-
riadenia ako jednon6pravovd noside n6radia
Reform. univerz6lny dvojndpravory nosii
ndradia Meh'ac, 5peci6lne horskd traktory
Mounty i univerzillne transport6ry Muli.

Mechanizicia Refom j e kvalitr6 .uu;,iv evii-



YyuLitie v ka2dom
ro6nom obdobf

Vfhradn6 obchodn6 a servisn6
zastupenie pre SR:

ZIVA^SK, s. r. o.
Kol6rovsk6 cesta 786
94614 Zemianska Olda

tel.: +42135 7896 600
mobil: +421 905 878 439
email: info@ziva-sk.sk

\nr\nr\nr-ziwa-sk.sk
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na technika s vymennymi adapt6rmi, kde

moZno nahradit kaldy adaptdr inlim. Stroje
Reform sf vefmi univerz6lne s vymennymi
adaptdrmi. Vzhladom na moZnost' rychlej
vymeny adapt6rov na zfkladnomnosidi nara-
dia, nahradij eden stroj Reformniekolkoj edno-

fdelovych zariadeni. Technika Reform
z d6voduvysokej bodnej svahovej dostupnos-
ti - a235" - je vhodnri na prilcu na svahoch
(drvide, rdme druhy Zacich 1i5t, obracade apod.),

na komun6lne pr6ce (so snehovlm pluhom,
snehovou frdzou, zametadom atd'.)
a v neposlednom rade aj pre lesn6 hospod6r-
stvo.

Na S lovensku s i madka Reform ziskalavy -
nikaj tice meno zadiatkom Sesf desiatych rokov,
kedy sana na5omtrhu obj avilamal6mechani-
zdcia,jednoniryravov6kosadkyRM 1 58, ktord
dodnes shiZia. Nesk6r na nii5 trhpriSli dvojn6-
pravov6 stroj e Reform pod omadenim Metrac
C 2000, 3 000 a noside nSradiaMuli. Niektord
ztlchto zariadenifirrrny Reform pre trvanli-
vost' a spol'ahlivost' pracuj ir na na5 om'(uemiui
viac ako 3 0 rokov k iiplnej spokojnosti majite-
1'ov. Aj na tieto starSie stroje sri dodnes
k dispozicii nahradnd dielce.

Zo sf dasn6ho vyrobn6ho programu firmy
Reform moZno vidiet' najmodernejlie stroje
u mnohychzakaznikov. Srito naprikiadvodo-
hospodarske podniky, spr6va diafnic, Sporto-

vd areiiy atd'. Kvalitn.i a r'.ichly servis celej
techniky Reform j e zab ezp e (, en! pro strednic-
tvom ly5kolenych servisnf ch mechanikov.

Pri sidasnej modemej generacii skojov Re-

form, ktor6 sa vyznadujf predov5etkj4n \y-
sokou svahovou dostupnosfou a jednodu-

chfm oVl6danirq je samozrejmosfou moi:rost'
volby medzi Styrmi druhmi riadenia, odpoji-
tefny n6hon prednej n6prary, zaobleny tvar
kabiny pre lepSiu priechodnosf v ter6ne, niz-
kotlakov6 pneumatiky a nizko poloLenl ta-
Zisko, do zabezpebtje nezvy (ajntr svahovf
dostupnost'stroja a obratnost' aj v takom nil-
rodnom ter6ne, akymi sri svahy, podm6dand
ter6ny a pod.

Hned od zadiatku dinnosti dosahovalo za-
stfpenie fspechy. Jeden z novych strojov
Metrac H6 S, vrhtaneletny cha zimnlich adap-

tdrov, zakripilo napriklad stredisko Ski Cen-
trumVr6tna, d'alSie stroje Metrac G5 boli do-
dand na 16zne dial'nidn6 stredisk6 na kosenie
porastovpopri dialnicta nadjazdoch. So stro-
j om Reform Metrac G5 a j ednon6pravovym
nosidom niiradia Reform, s a mohli ob o znbmif
aj nriv5tevnici vystalry horskych technol6gii
Interlavex 2005 na Podbanskom priamo
v expozicii firmy Reform.

Pre ziskanie praktickych informilcii atry -

sku5anie shojaReformv praxiponrikaspoiod-
nost' Zivapo dohode so z6ujemcami predv6-
dzacie akcie strpjaw6tane poZadovanych adap-

t6rov, priamo u zLkaznika.
Blii5ie informicie radi poskytneme na uve-
denych kontaktoch v reklame na strane29.

Krdtke zauiimavosti

K6rea - tri
zo sveta lanoWch clrdh Poma

Spanielsko -
seclaikov6 lanov€ ambici6zne

(tredisko Oak Valley sa nachfdza
rJpribliZne 100 km na severov-vchod
od Soulu a shiZi letnfm i zimnym
turistickjm radov6nkam.
V stredisku sa nach6dzajri dve golfovd ihrisk6 s 18

golfov,.imi jamkami a ketie je na ceste. Vlastni-
kom tohto turistickdho rajaje spolodnost' Han-
sol, ktor6 s firmou Poma podpisala kontrakt na
doddvku 3 sedadkovjch lanovych drah (Phoe-

nix 4, 6 a 8). Tieto tri dopravn6 zariadenia uviedli
do prevtidzky 20. decembra 2005. Sedadkov6
1anov6 dr6ha s odpojitelinimi 8-miestnymi voz-
iami typu Phoenix je d1h6 vy5e I 000 m. ZvyS-
n6 dve majri diZku 300 m a 700 m. Spolu s tymito
tromi nov',y'mi lanovjmi dr6hami Poma posta-
vila v K6rei viac ako 60 lanovjch dopravnich
zariadeni.

Taiwan -

6 tanri sa kabinkov6 lanov6 dr6hy''
rJ nev-vhnutnou sridasl'ou dopraq'
v mest{ch? lde o opodstatnenri ot6zku,
kedie po tom, io sa v Kolumbii Y meste
Medelin postavila kabinkov6 lanovf
driha vedrica nad mestom, sa aj mesto
Taipei rozhodlo prepravovaf svojich
obyvatel'ov kabinkovou lanovkou typu
Ariana 8 s kabinami Diamond
prispdsobenfmi na tropick6 prostredie.
Toto zariadenie bude prepravovat' cestujticich zo

stanice metra v ZOO Taipei, ktor6 sa nach|dza
v Stvrti Maokong, do zoologickej zithrady
a susediacich obf4njch Stvrti. Poma rcahzovala
tento vjnimodnf projekt v spolupr6ci s firmou
Chun Yan, ktor6je najviid5ou miestnou staveb-

nou spolodnosfou. Kabinkov6 lanov6 drdha po-
zostAva z piatich irsekot Styroch medzistanic,
cestuj rici budri nastupovat' do 1 45 kabin. Celkov6
diZka kate je 4 km. Zariadente pr epravi za hodinu
2 400 osdb pri dopravnej rychlosti 6 m/s.

clrdhy v Oak Valley lyZiarske strecliskd
a panielsko opljwa skutoine
J n6dhernj'mi lyiiarskvmi
strediskami, ktor6 sa sristred'ujti
najmii do oblasti Pyreneji. V roku 2005
sa v Spanielsku investovalo do Styroch
novjch sedaikovfch lanovjch drfh (dve
z nich boli typu Alpha a jedna typu
Unifix).
Alpha 4 sa nach6dza v stredisku Candanchu (Le-
rida) dizka I 220 m, prevj5enie 466 m, pre-
pravn6 kapacita 1 800 os,/h. Prvjch cestujtcich
privitala podas vianodnjch sviatkov 2005.

DruhdA$ha 4 sa nach6dza v Boitaull (Kata-
lansko), m6 dlZku 848 m, preqiSenie 258 m a za

hodinu prepravi 2 400 cestujticich.
V shedisku La Molina (katalSnske stredisko

v blizkosti rrychodnjch Pyreneji) sa uprednost-
nila sedadkov6 lanov6 dr6ha tvpu Unifix 4

s n6stupnym pdsom - dizia StS m. prelrySenie

198 m. kaoacita 2 000 os/h.

kabinkovi lanovd Francrizsko -
clrdha Ariana 8 trojroinf
v Taipei investiiny program

pre Chamonix
Q polodnosl' NIont Blanc (CNIB)
r) odStartovala rozsiahly rozvoj ovj'
program. Ztohto d6vodu uzatvorila so

spoloinosf ou Poma troj roinri zmluvu
na vystavbu viacert'ch lanovfch dr6h.
Ide o sedadkovri lanovir dr6hu so 6-miestnymi
neodpojitelhfmi vozriami typu Phoenix, ktor6
povedie z L'Index do La Fl6g6re. Nahradi odpo-
jitel'nri lanovku s 3-miestnymi voziami s bubli-
nami.

Dal5ouv poradi bude kabinkov6 lanov6 dr6ha

s S-miestnymi kabinami v Plan Praz. Tdto ka-
binka bude st6t' na mieste existujicej kabinkovej
lanovej dr6hy v Brdvent avjstavba sa plSnuje
v roku 2007.

Poslednjm zariadenim je Phoenix 6 v Comu.
T6to lanovii drilha prevezne Stafelt za sedadko-
vri lanovri dr6hu s neodpojitelinfmi vozi'an'i tL
v tomto roku.

LAVEX info
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Portugalsko Z El<v.tdoruSpoloinosf Telecabine Les Houches Prarion
(THP) ponfkne ndvdtevnikom novri kabinkovri
lanovt drdhu s 8-miestnymi kabinami, ktor6bude
prepravovat' cestujircich na trase Les Houches -
Prarion a nahradi existujricu kabinkovri lanovf
drdhu so 4-miesmymi kabinami.

Pripominame, Ze tieto spolodnosti sil vz6-
jomne kapit6lovo prepojend. CMB vlastni 49 %
v spolodnosti THP a spolodnost' THP m6
v spolodnosti CMB vlastnicky podiel vo v;i5ke
5 %. Udelom spominan6ho rozvojov6ho progra-
muje snaha, aby ich lanovd dr6hy boli rovnoro-
deiSie.

Francrizske
strecliskd pocl
vpt)ryom investicii
Qprdva departementu Alpes-
rJ Maritimes podporuje rozvoj
lyZiarskych stredisk riiasfou na
investidnom programe vfstavby
lanoqich drdh, ktory sa rozbehol
uZ v roku 2002.

V Auron v minulom roku postavili dve lanovd
dr6hy typu Phoenix 6 s odpojitelaymi voziami.
Program v roku 2002 otvorilo uvedenie do pre-
v6dzky sedadkovej lanor.ky Abris, potom nasle-
dovala vjstavba sedadkovej lanovej dr6hy Phoe-
nix 4 Blainona, v roku 2004 sa in5talovala sedad-
kovii lanov6 drdha s neodpojitel'nimi 6-miest-
nymi voziami typu Unifix 6 Nabines. V roku
2004 sa spustil program moderniz6cie aj
v stredisku Isola, ato vlistavbou lanovej druhy
Phoenix 6 Combe Grosse, v roku 2005 nasledo-
va1 Unifix Marmottes a kabinkov6 lanov6 dr6ha
s rovnakym nr2vom typu Ariana 10. Toto zaria-
denie prepravi za hodinu 3 000 os6b v 61 kabi-
nach, v ktorych cestujirci sediaalebo stoja a podla
toho je kapacita kabiny 8 sediacich alebo 10
stoj acich cestujricich.

LyZiarske stredisko Valberg prepravuje n6v-
Stevnikov novou sedadkovou lanovou dr5hou
Phoenix 6, ktor6 nahradila starr-i lanovku s 2-
miestnymi sedadkami. A to v3etko e5te nie je
koniec...

I Sedaikovti lanovd drdha so 6-miestnymi
neodpojitelnjmi sedatkami Unifu 6

- Whthcl na mesto clo Ciny cez Dubai
Funchal z kabiny edfvno sa firme Poma podarilo

in5talovat' niekol'kolanovky pozoruhodn;ich zariadeni.
Kabinkovri lanovri drdhu
v nadmorskej ly5ke 4 000 m,
dal5iu kabinkovri lanovku dlhri
takmer 7 kilometrov alomenri
sedaikovrl lanovrl drihu
v najviii5om Indoor ski centre na
svete!

Do hist6rie firmy Poma sa rok 2005 zapi5e ako
rok vjstavby kabinkovej lanovej drdhy Quito
v Ekv6dore, ktorej vrcholov6 stanica sa nach6-
dza vo vj5ke 3 996 m. Toto qi 5kov6 umiestnenie
radi lanovku medzi najvyS5ie in5talovand zaria-
denia na svete.

ff dv5tevnici ostrova Madeira
I\ a jeho hlavn6ho mesta
Funchal sa m6Zu te5it' z novej
atrakcie - kabinkovej lanovej
drfhy Ariana 8, ktori vedie na
horu Monte.

Uprostred oce6na, 600 km na l"jchod od ma-
rock6ho mesta Agadir, sa nachfidza ostrov Ma-
deira, k1ory je obl'fbenjm miestom turistov hlla-
dajfcich mierne podnebie s teplotami pohybujf-
cimi sa v rozmedzi 18 aL.28' C.

V hlavnom meste Madeiry, vo Funchale, in-
Stalovala firma Poma kabinkovir lanovri dr6hu,
ktor6 sp6ja botanicku ziihradu s vrcholom hory
Monte, lypinajircej sa nad mestom.

Kabinkovri lanovku slilvnostne uviedli do
prevddzky | 7. septembra 2004. lej dfzka eini
1 603 m s prevj5enim2T9 m.Ydaka 12 kabinam
prepravi za hodinu 700 cestujticich. Trat' pozo-
stin a zo 7 trat ovlch podpier. Vzdialenosf medzi
tret'ou a Stvrtou podperot je 577 m. V tomto
pripade treba ryzdvihnrit' odhodlanie miesn4ich
riradov iivotndho prostredia a klienta, firmu
MTA, ryhlbit' trurel v dlZke 30 metrov v pohori,
aby sa osadila vrcholov6 stanica. Ide o obdobnf
postup ako v pripade kabinkovej lanovej drShy
Poma, ktorilvedie cez CinsLT mrir. Mont6r firmy
Poma, ktory bo1 poverenj dohladom nad mon-
t6Zou, odi5iel na Madeiru 30. marca 2004 avo
Funchale zostal 13 ty idiov. Stavba bola kompli
kovanii najmii pre t'aZkosti s pristupom na miesta
s mimoriadne hustym vegetadnfm porastom.
Firma Comag poskytla pomoc pri dvihani diel-
cov lanovej driihy. Pritomnost' vedenia vysokd-
ho nap2itia v blizkosti lanovej drahy viak kom-
plikovala lety vrh.rl'nika. Pre mont6Z trat'ovych
podpier a hl6v podpier Poma poZiadala firmu
Super Puma, ktorej vftulhiky leteli na Madeiru
s medzipristStim v Andorre, Madride a vo Faro.
Pilot pre n6razov! vietor musel vo vzdialenosti
70 km od ostrova klesnirf do v.j3ky 150 m, aby
u5etril palivo. V kaZdompripade i5lo o vfnimodnir
montii. v horslrych podmienkach, tahich odlis-
nfch od naiich...

A Kubfnkovti lanovka Quito v Ekvtidore

Uplynulf rok bol aj v znameni otvorenia
najv?id5ieho Indoor ski centra na svete v Dubaji.
Pr5ve t6to krajina patri medzi najteplejSie na
svete. Centrum financuje spolodnost' Madjid al
Futtaim. Stredisko m6 dva 300 metrov6 svahy
a jednu liadovri jaskyiu umelo i,rytvorenri pod
svahmi. LyZiarske svahy obsluhuje sedadkov6
lanov6 draha typu Unifix 4 s unikiitnou techno-
l6giou, ked?e medzistanicapredstawje uhol iomu.
Nach6dza sa v strede ffate a shiZi na vystupova-
nie lyZiarov. Lanov6 drriha m6 dva lanovd kotude
spriemerom 4 m ajeden spriemerom 5,7 m.
Tieto lanovd kotude sri synchronizovan6 lanom
ajeden z nichje rybavenj vrubmi, aby saumoZ-
nil prechod uchyteni uhlom lomunavratnej vetve
lana. Centrum je r.ybavend aj lyZiarskym vlekom
typu Vectris s odpojitel'nlimi z6vesmi. Centrum
prev6dzkuje skupina Transmontagne a iba pred-
nedilvnom bolo spristupnen6 verejnosti.

Niekollko tisic kilometrov d'alej sa zadiatkom
septembra minuldho roka v dinskej provincii
Hunan previezli prvi cestujtci na kabinkovej Ia-
novke v Tianmenshan. UdolnS stanica tejto 1a-

novej dr6hy sanachhdza ned'aieko mestskdho
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selad zLzemle umoZnilo qlchlo reagovaf na po-
treby stavby.

Ako kuriozitu moZno spomenirt', Le pri zem-
njch pr6cach vykopoch tu objavili bombu,
pozostatok z druhej svetovej vojny, ktoru museli
zre5kodnit' Specialisti - pyrotechnici.

Zdkladn6 ridaj e Ianovky

I Vrcholovti stanicu lanovkv UNIFIX 4 na
Kubinskej holi

letiska a vedie smerom k vrcholkom pohoria
v n6rodnom parku, v ktorom je niekoliko chr5-
mov a pagod. Prvf irsek lanovej dr6hy vedie nad
mestom a ryZ.ovjmi poliami a je d1h;i 5 km, dru-
hj irsek md diZku 2,2 km. PrevySenid je 1 200 m
a prudkd stipanie sa zatina od medzistanice.
Vzdialenost' medzi niektorjmi podperami dosa-
huje aZ 600 m acestujirci doslovavisianad zemou
vo vyike 300 m. Jedna z podpier je ukotvend na
slcutke s dlikou 100 m, do si r,yiiadalo 1 500 m3

bet6nu! Evaku6ciu v najkritickejSich mie,stach
v pripade potreby zabezpedia evakuadn6 koie
t'ahand lanom pomocou integrovandho pohonu.

Kubinska holh
s novou lanovkou
Unifix 4
! f poradi tretia lanovf drdha
V s neodpojitel'nfmi voziami

typu Poma Unifix na Slovensku
l6ka lyZiarov od decembra 2005
v lokalite M6ikovo v lyZiarskom
stredisku Kubinska hoPa,
nachfdzajricom sa na roynomennej
h6l'nej dominante pohoria
Oravskii Magura pri Dolnom
Kubine.

Hydrogeologicky delikrltny terdn si r,ryZadoval
precizny prieskum s nasledujircimi irpravami pred
zadatimbeton{Le pitiek, inak vjstavba prebehla
hladko. Poma si pri montaZi vel'mi pochvatovala
spolupr6cu s kvalifikovanfmi pracovnikmi in-
vestorskej spolodnosti, ktorej domdnou je oblast'
ferozliatin a tavenfch materi6lov ajej priemy-

evo
a

- sikm6 dizka trate
- vodorovn6 diLka trate
- prevjSenie
- priememj sklon trate
- maximrilny sklon trate
- podet trat'ovych podpier/

z toho tladnjch
- tain6 vewa
- pohriiacia / napinacia

stanica ridolnS, typ Unifix
- ma.rim6ha dopravnri r.ich1ost' 2,6 nls
- maximdlna dopravnil r1y'chlost'

bez n6stupndho pSsu 2,3 m/s
- prepravn6 kapacita 2 000 os/h
- podet voziov 143
- typ voziov 4-miestna sedadka,

typ Comfort

I Aj Kubinska hol'a mti novrt sedaikovfi Ia-
novku

- vzdialenost' medzi voziami
- dasovj interval medzi voziami
- das prepraly
- nomin6lny priemer

dopravndho lana
- rozchod dopravn6ho lana
- priemer pohiliacieho

lanov6ho kotrida
- priemer vratndho

lanov6ho kotirda
- nristupny piis zn. Emmegi
- pevnd uchl.tenie
- elektrickf motor

hlavn6ho pohonu
- in5talovanf vjkon

1332m
7290m

307 m
24%

s6.s %

t3t2
l'av6

48,72 m
'7,2 s

8 min. 32 s

4O5mm
4,9 m

4 900 mm

4 900 mm
typ Comfort

Poma

Trige-Electric
232 kW

- hlavn6 prevodovka Kissling, Unifix M
- elektric$ motor nirdzov6ho

pohonu Danfoss Bauer
- in5talovanj vykon 37 kW

- n6hradnj prridov! zdroj Cummins
- dod6vatell lanovej dr6hy

investor
Pomagalski S. A. Voreppe (F)

OFZ, a. s., Istebn6
&

Kde niicleme lanov€ clrithy POMA TELEMIX
Telemix v stredisku Park Snow Donovaly na Novir
hol'u je uZ Siestym zariadenim tohto typu vyro-
benym francrizskym konitrukt6rom Poma. Pru6
zariadenie je od sez6ny 200312004 vprev6dzke
vo liancizskom lyZiarskom stredisku Orci6res,
v ktorom stdasne od tohtorodnej sez6ny pribu-

dol dal5i Telemix 6/8. Vo Francrizsku od tohto
roku m6Zeme vidiet' Telemix e5te v stredisku
Ddvoluy, ktor6 je juhoz6padnou br6nou do regi6-
nu Hautes-Alpes. Na Slovensku sa prrl/ Telemix
vybudoval na Lalikoch, v stredisku Vetk6 Rada,

kde je v prev6dzke uZ druhri sez6nu. Popri spomi

TELEMD(POMA

nanjch zariadeniach sa na lanovri dr6hu typu
Telemix so 4-miestnymi sedadkami a kabinkami
zmodernizovala p6vodn6 4-miestna sedadkovd
lanov6 dr6ha v stredisku B16lo11 na Islande.

Stredisko Orci6res (F) Velk6 Rada (SK) B16loll (IS) Orci6res (F) D6voluy (F) Donovaly (Sk)

Nazov LD T6l6mix 6/8
Rocherousse

T616mix 6/8
Laliky

T6l6mix 414
Skidasvaedin

T616mix 6/8
Drouvet

T6ldmix 6/8
Fontettes

T6ldmix 6/8
Nov6 holla

Uvedenie do
prev6dzky 2003t04 2004/05 2005t06 2005t06 20051062004t05

DlZka trate 2385m | 622m 762 m 1545 m 2254m 1313 m

PrevjBenie
Max. rychlost'
Prepravn6 kapacita

223 m
5 m/s
2 200 oslh

440 m
5 m/s
2 670 oslh

407 m
5 m/s
2 610 oslh

5547 m
5 m/s
2 640 os/h

514 m
5 m/s
2 474 oslh

+++ m
5 m/s
2570 oslh

Cas prepravy 8 min 5 min. 24 s 2 min. 32 s 5min.9s 7 min. 25 s 4 min.22 s

Typ voziov 6-miestnesedadky 6-miestne sedadky
8-miestne kabiny 8-miestne kabiny

4-miestnesedadky 6-miestnesedadky
4-miestne kabiny 8-miestne kabiny

6-miestnesedadky 6-miestnesedadky
8-miestnekabiny 8-miestnekabinky

Podet voziov 90+30 80+8 44+4 72+12 1 06+6 60+1 0

Podet trat'. podpier 22 l7 i810 17 t3

Priemer lana 47 mm 4'l mm
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47 mm 47 mm 4'l mm40,5 mm
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